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PREEMPOLVADO DE LA BASE

El color base de un carro liso es tan monótono, que hay que enri-
quecerlo de alguna forma antes de continuar con el proceso de 
pintura. Existen muchas técnicas para hacerlo, desde aclarar el 
centro de los paneles hasta la modulación del color, pasando por 
el uso de luz cenital. Todas ellas son técnicas muy útiles que per-
miten un color base más rico.

Yo sin embargo, prefiero aplicar lo que, a falta de un nombre mejor, 
llamo "preempolvado de la base".

¿EN QUÉ CONSISTE?

Consiste en dibujar, con el color base, aclarado con el color del 
polvo que predominará en el vehículo una vez terminado el enveje-
cimiento, una serie de manchas irregulares en los lugares más 
expuestos a acumular suciedad (polvo, barro, etc.).

En este carro de ejemplo, el color base es XF-65 Field grey y el 
color del polvo dominante es XF-20 Medium grey.

Hay que usar la pintura más diluida de lo normal y con menos 
presión de aerógrafo (entre 0,5 y 0,75 kg.) de lo habitual.

Hay que dibujar la suciedad en las zonas lógicas, donde tiende a 
acumularse la suciedad. Es muy importante consultar fotografías 
de referencia donde pueda apreciarse bien cuales son esas zonas.

¿QUÉ SENTIDO TIENE EL PREEMPOLVADO DE 
LA BASE?

La idea de este paso se me ocurrió al ver una secuencia de fotos 
del proceso de limpieza de unos M1s verdes que acababan de 
volver de maniobras llenos de barro.

Los lavaban con mangueras de agua a alta presión para arrancar-
les el barro. Mientras estaban mojados se veían relucientes, pero 
una vez secos, los carros presentaban un color más claro en aque-
llas zonas donde habían tenido barro, como si el lavado no hubiese 
podido arrancar toda la suciedad.

Yo creo que, dado que la pintura de los carros es porosa, la sucie-
dad acaba acumulándose en los poros, donde la limpieza posterior 
no puede eliminarla del todo. Eso hace que, desde lejos, aparezca 
como que la pintura es más clara en esas zonas.
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En los paneles horizontales, la suciedad tiende a estar en el exte-
rior de los mismos, mientras que en los paneles verticales tiende a 
estar en la parte inferior.

Con sencillas mascarillas móviles, hechas con notas post-it pode-
mos proteger aquellas zonas que no deban empolvarse, como las 
rejillas del motor.

En el caso de las ruedas y de la parte inferior del casco, el enfoque 
es ligeramente diferente, ya que se pintan completamente empol-
vadas.

Es más fácil pintar las ruedas si se pegan a un trozo de cinta de 
enmascarar de Tamiya sujeto a una fina tira de cartón.
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En las superficies convexas, el polvo suele acumularse en la parte 
superior, por tanto hay que aclarar esa zona. En las superficies 
cóncavas, el polvo se acumula en la parte inferior.

En este carro de ejemplo, hemos usado este criterio a la hora de 
preempolvar las antenas de radar.
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