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SOUZA, Fabio Dias de. As trés primeiras rodoviarias de Maringa (PR): o uso da
fotografia para a recuperacao e contextualizacdo de dados histdricos. 2017. 286 f. Dissertacdo
(Mestrado em Comunicagdo) — Universidade Estadual de Londrina, Londrina.

RESUMO

Esta dissertagdo tem por objetivo principal a recuperagdo de dados histdricos relacionados a
cidade de Maringa, principalmente sobre suas primeiras estagdes rodovidrias. A recuperacao de
dados historicos deu-se, principalmente, pela proposta metododolégica do uso da fotografia
como disparadora do gatilho da memoria, procedimento que busca suporte na histéria oral. O
escopo teorico preliminar discutiu conceitos relacionados @ memoria, identidade, pertencimento
e fotografia como documento historico. Para tanto foram utilizados como referéncia autores
como Boris Kossoy (2003), Ecléa Bosi (2015), Jacques Le Goff (2013), Jo€l Candau (2004),
Maurice Halbwachs (2013), Paul Thompson (1992). A pesquisa de campo envolveu dez
pioneiros e a entrevista foi dividida em duas etapas: na primeira os entrevistados puderam
relatar livremente sua experiéncia de vida; na segunda, foram convidados a examinar
fotografias de época da cidade. Posteriormente, as informacdes obtidas por meio das entrevistas
foram cruzadas com outras fontes de conhecimento para a consolidagdo da pesquisa. Os
resultados evidenciaram a fotografia como um relevante artefato de memoria e recuperacao
historica. Aplicadas dentro do rigor exigido pela ciéncia, as fotografias permitiram que novos
dados pudessem ser trazidos a luz, ampliando o leque de conhecimentos para a constru¢ao da
historia de Maringa e suas primeiras rodoviarias.

Palavras-chave: Comunicacdo visual; Historia de Maringd (PR); Fotografia e Memoria;
Rodoviarias de Maringa (PR).



SOUZA, Fabio Dias de. The first three bus stations set up in the city of Maringa (PR-
Brazil): using photography to retrieve and contextualize historical data. 2017. 286 f. Thesis
(Master's Degree in Communication Studies) - Universidade Estadual de Londrina, Londrina.

ABSTRACT

The present thesis main objective is to retrieve historical data regarding the city of Maringa
(PR-Brazil), particularly those on the first bus stations set up in town. Historical data retrieval
was mainly achieved by the methodology proposed herein which consists of using
photography to trigger memory, a procedure that seeks support in oral history. The primary
theoretical scope of the research explored concepts of memory, identity, belonging and
photography as historical document. To this end, the following authors were used as
reference: Boris Kossoy (2003), Ecléa Bosi (2015), Jacques Le Goff (2013), Joél Candau
(2004), Maurice Halbwachs (2013), and Paul Thompson (1992). Field research comprised ten
local pioneers subjected to interview which was divided into two stages: firstly, interviewees
were allowed to freely report their own life experience; secondly, they were invited to assess
period local photographs. Subsequently, the information collected by means of the interviews
was crosschecked with other sources of knowledge, so as to assure research results. Outcomes
revealed that photography is relevant as memory and historical retrieval artifact. Applied in
accordance with scientific standards, the photographs used allowed new data to be brought to
light, thus expanding knowledge on tracing the history of Maring4 (PR-Brazil) and the first
three bus stations set up in the city.

Keywords: Visual communication; History of Maringé (PR); Photography and Memory; Bus
stations in Maringa (PR).
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1 INTRODUCAO

O ato de fotografar, para a maioria das pessoas, possui uma relagdo ligada
diretamente ao momento presente. Lugares e ocasides que mereceram atencdo especial sdo
capturados, para mais tarde, serem retomados, revividos ou compartilhados nas mais diversas
situacdes. Normalmente, o processo de captura ¢ uma acdo inconsciente no que diz respeito
ao papel do tempo; a grande multidao de fotégrafos ndo ndo tem por pratica deliberar sobre a
conexdo da fotografia com o passado ou produzi-la para que sirva como documento de valor
histérico. Mas as fotografias sobreviverdo. Algumas jamais verdo novamente a luz do dia.
Passardo anos, décadas e ninguém se importard com elas. Outras, seja pelo acaso, pela
curiosidade ou pela necessidade de desenvolver-se algum trabalho artistico ou pesquisa que
demande a utilizacdo de imagens, ressurgirdo e permitirdo que se observe e compreenda
melhor suas qualidades como artefatos do passado.

Neste trabalho, o interesse do pesquisador pela fotografia e pelas rodoviarias
determinou a busca por imagens histéricas que pudessem ser Uteis para a constru¢do e
contextualizacdo histdrica do municipio de Maringa (PR) e suas primeiras rodoviarias.

O inicio do desbravamento de uma cidade, normalmente, ¢ uma
oportunidade para quem busca aventuras, prosperas condicdes de vida, novos
empreendimentos, sem intimidar-se com as dificuldades com que terdo de lidar. Casas de pau-
a-pique e barracas de lona sdo levantadas com urgéncia, em meio a0 mato e a poeira, para
abrigar seus novos moradores. A precariedade das “habitagdes” revela sua natureza
provisoria. Ao mesmo tempo, a dindmica de crescimento acaba impondo a necessidade de
construir-se uma estrutura que possa receber e acomodar essas pessoas, para que permane¢am
por determinado tempo, em melhores condigdes, até se estabelecerem definitivamente. Em
Maringd, o primeiro estabelecimento comercial edificado foi um hotel, em 1942.

A urgéncia de contar com um ponto de parada, portal por onde aqueles que
estavam chegando de Onibus pudessem alcangar o solo pela primeira vez, descarregar suas
bagagens e procurar informagdes, fez com que fosse edificada, anexa ao hotel, a primeira
rodovidria da cidade, destacando-se como uma das principais portas de entrada para o comego
de uma nova fase que estaria por vir.

Essa area inicial, por onde Maringéd comecou a se expandir, ainda era um
centro provisorio e, em poucos anos, foi definida a regido onde se estabeleceria
permanentemente o nticleo central da cidade. Uma das primeiras edificagdes nesse local foi a

segunda rodoviaria, marcando uma nova etapa do progresso urbano. Seu entorno



transformou-se em um espago privilegiado, disputado pelos comerciantes devido ao intenso
movimento advindo da estacdo. Rapidamente, foram surgindo bares, hotéis, pensdes e todo
tipo de comércio para atender aos novos moradores e aos cidadaos ja estabelecidos.

As duas primeiras rodovidrias foram testemunhas silenciosas, portais que
intermediaram o primeiro contato de muitos pioneiros com uma regido embrionaria, dvida
pelo progresso, que sO se concretizaria pela coragem e labuta de seus primeiros trabalhadores,
transformando em cidade a densa mata que se estendia ao horizonte.

A segunda rodoviaria impulsionou o desenvolvimento da regido ao seu
redor e a grande movimentagdo de pessoas, taxis, carrogas, Onibus e caminhdes acabou por
saturar a localidade, gerando dificuldades que exigiram a constru¢do de uma terceira
rodoviaria que, diferente das anteriores, revelou-se mais ampla, robusta e de carater
permanente, para que atendesse as necessidades de uma cidade em pleno avango. Essa
constru¢do foi um marco na histdria da cidade e transformou-se, além de um grande centro
comercial, em simbolo do progresso e modernidade de Maringa. De tdo representativa, sua
imagem foi utilizada para ilustrar cartdes-postais, iniciativa que possibilita perceber o
sentimento que a populacdo maringaense dedicava a essa obra.

Ao fim da década de 1990, com a constru¢do de uma nova estagdo, a
terceira rodoviaria passou a funcionar como um terminal intermunicipal. Ao longo dos anos,
deixou de receber investimentos de prevengdo e manutencao, atitude que acabaou provocando
sua degradacdo pelos mais diversos tipos de avarias. Sua posterior interdigdo gerou uma
disputa juridica entre o poder publico, os condominos da estacdo e o Ministério Publico
Estadual, envolvendo, além de ac¢des para tombamento do prédio como patrimdnio historico
municipal, processos para desapropriacao e demoligao.

A rodoviaria, em geral, ¢ um lugar onde o fluxo de pessoas de diferentes
culturas, interesses e posi¢des sociais — motivado pelo fendmeno de migragdo — privilegia a
pratica de “[...] trocas e encontros, [...] [local] de trajetérias e biografias emblematicas de um
quadro socio-historico e cultural” (RECHENBERG, 2005, p.3). Comporta-se como um palco,
testemunha das idas e vindas, das partidas esperangosas, das tristes promessas de retorno, da
busca por novas perspectivas; um potencial e efervescente abrigo de historias e memorias,
lembrangas guardadas no espirito que, recuperadas e compartilhadas, possibilitam que a
experiéncia humana faga algum sentido no presente.

Os paragrafos precedentes, dedicados as trés primeiras rodovidrias de
Maringé, justificam sua escolha como objeto de pesquisa e possibilitam que o leitor

compreenda o papel por elas desempenhado, assinalando as etapas de desenvolvimento urbano



da cidade, servindo também como palco para as mais diversas trocas culturais, sociais e
econdmicas; passagens da vida que fazem parte do aprendizado humano, constituindo alguns
exemplos de micro-historias que irdo formar a identidade de um individuo, de uma cidade, de
um povo, que podem auxiliar na recuperagdo de dados para construcao de sua historia.

A ideia que estabeleceu as estagdes rodovidrias como objeto de pesquisa, no
presente trabalho, teve como ponto de partida um fotodocumentério produzido como Trabalho
de Conclusao de Curso (TCC) na graduagdo em Comunicacdo Social — Habilitagdo
Jornalismo, no ano de 2005. A proposta foi produzir uma narrativa visual sobre a Rua Joubert
de Carvalho — local onde estaria edificada a terceira rodovidria de Maringd, a Estagcdo
Rodoviaria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz —, em um recorte espaco-temporal do
cotidiano, do dia a dia dessa via, tendo como pano de fundo a arquitetura, ou seja, as
constru¢des que ainda preservavam caracteristicas do inicio da historia da cidade.

Tendo em vista o comego das constru¢cdes do Novo Centro, localizado
préoximo a essa rua, o autor deduziu que todo o espaco ao redor poderia ser rapidamente
modernizado ¢ suas caracteristicas irremediavelmente modificadas, tornando inadiavel a
producdo de fotografias que poderiam servir, futuramente, como documentos histdricos e
instrumentos de memoria para pesquisadores das mais diversas areas. No inicio de 2007,
houve um desabamento de parte de uma cobertura metalica dessa rodovidria e o prédio foi
interditado. Em meio a manifestagdes publicas e longas disputas judiciais, algumas ainda ndo
concluidas, a estacdo foi demolida. O episddio deixou sua marca no pesquisador.

Em 2014, ainda como aluno especial do Mestrado em Comunicagdo da
Universidade Estadual de Londrina (UEL) na disciplina Imagem na midia impressa, foi
possivel entrar em contato com a proposta metodoldgica que norteou o desenvolvimento
dessa pesquisa, denominada a fotografia como disparadora do gatilho da memoria, método
que associa o uso de fotografias antigas com depoimentos orais, para recuperagdo de
informagdes historicas referentes a cidades mais novas, de trajetéria recente, e a possibilidade
de dar continuidade a pesquisa desenvolvida na graduagdo logo evidenciou-se possivel. A
terceira rodovidria de Maringd, chamada pelos maringaenses “rodoviaria velha”, mostrou-se
um potencial objeto de estudo, mas com o amadurecimento da proposta, as duas primeiras
rodovidrias de Maringd, também foram incorporadas ao projeto como objeto de pesquisa,
quando percebeu-se a escassez de informagdes sobre suas historias, equipamentos publicos
que se estabeleceram entre as primeiras construgdes no processo de desbravamento das areas

conhecidas como “Maringa Velho” e “Maringd Novo”, respectivamente.



Procurou-se entdo responder ao seguinte problema de pesquisa: poderiam
as fotografias de época das trés primeiras rodovidrias de Maringa, apresentadas aos
entrevistados por meio da proposta metodologica do uso da fotografia como disparadora do
gatilho da memoria, contribuir com novas informagdes para ampliagdo do processo de
construcado histérica de Maringa?

A hipotese ¢ que esse material iconografico poderia despertar memorias
latentes, adormecidas, nos entrevistados. Memorias que, apenas pelo relato oral, sem o uso de
fotografias, ndo seriam possiveis ser recuperadas. Assim, com o uso de fotografias de época
para disparar o gatilho da memoria, novos dados poderiam ser lembrados pelos entrevistados,
descobertos pelo pesquisador e acrescidos a historia de Maringd, alargando as possibilidades
de conhecimento histérico do municipio, pela sociedade.

As explanagdes apresentadas permitirdo a compreensdo da proposta dessa
dissertacdo, que tem por objetivo recuperar dados do passado e trazer a luz novos
conhecimentos historicos sobre Maringd, com énfase nas trés primeiras rodoviarias da cidade.
Esses dados poderdo contribuir para a constru¢do da historia da cidade, possibilitando
preservar e compartilhar com a populagdo memorias que constituem uma época anterior, a
vivida por seus pioneiros. O trabalho também busca discutir questdes relacionadas a
preservagdo do patrimonio histdrico; promover a fotografia como um importante instrumento
de pesquisa historica; participar do processo de aprimoramento da proposta metodologica do
uso da fotografia como disparadora da memoria e contribuir para o crescimento do
conhecimento cientifico.

A pesquisa foi dividida em quatro capitulos. O primeiro, intitulado
MEMORIA: O PASSADO TRANSFORMADO, discute, em um momento inicial, o papel
por ela desempenhado, pela historia e a conexao, inseparavel, que se estabelece entre ambas.
Na sequéncia, ¢ realizado um exame mais aprofundado sobre a memdria, no que se refere as
suas faculdades de lembrancas individuais e coletivas, e como se interpenetram, contribuindo
para a formacdo da identidade, fundamental no processo de transformacdo e evolu¢do do
individuo e da sociedade. A constitui¢do dessa identidade sera influenciada pelas experiéncias
vividas e suas historias, que poderdo dar forma a documentos, extensdes da memoria que,
além de estarem sujeitos a interpretacdes de quem as investiga, devem ser analisadas como
produtos fabricados pela sociedade, ou seja, construidos através do repertorio social e cultural
de quem os concretizou.

Essa percepc¢do acabou gerando uma nova reflexdo sobre o significado do

documento, o que acabou ampliando o quinhdo de matérias primas que poderiam ser



utilizadas como objeto de pesquisa. A fotografia, entdo, passa a ser vista como um
significativo meio de documentacdo, informag¢do e representacdo do mundo, importante
artefato visual de testemunho, memoria e evidéncia histérica que, apesar de sua aparente
condi¢do de espelho da realidade, deve ser compreendida como um objeto carregado de
subjetividades, caracteristica que exige uma andlise critica, por parte do pesquisador, de sua
utilizacdo como documento para recuperacao de dados historicos.

No capitulo  METODOLOGIA E APLICACAO DA PROPOSTA
METODOLOGICA DO USO DA FOTOGRAFIA COMO DISPARADORA DO GATILHO
DA MEMORIA, explana-se sobre os principios da reflexividade, exercicio de critica
permanente por onde o pesquisador deve se alicergar, e sobre a necessidade de articular o
estudo com teorias anteriores, ocasido em que ¢ exposta a experiéncia com a proposta
metodologica do uso da fotografia como disparadora do gatilho da memoria.

Na sequéncia, especifica-se as metodologias que, com maior ou menor
énfase, sdo utilizadas de modo complementar e convergente nesta pesquisa. Discute-se
brevemente o uso da iconografia e iconologia, procedimento metodoldgico que possibilita o
levantamento de dados quantitativos e qualitativos relacionados a fotografia, em busca de
significados que extrapolam os limites do que ¢ visivel. Essa ferramenta conduziu a fase de
selecdo das imagens, através da andlise iconografica — com sua aplicagdo descrita nesse
mesmo capitulo —, e do uso das informagdes obtidas nas entrevistas com os pioneiros, ocasiao
em que visualizaram as fotografias.

Um outro método essencial para o desenvolvimento desta pesquisa ¢ a
histéria oral, procedimento utilizado na obten¢do de informagdes por meio de entrevistas
gravadas, com pessoas que vivenciaram determinados acontecimentos, ou que pelo menos
estavam mais proximas, cronologicamente, dos fatos ou tematicas a serem analisadas. Historia
oral e fotografia, conjuntamente, constituem poderosa ferramenta de recuperacdo de dados
historicos; essas informagdes, cruzadas com diferentes fontes, serdo utilizadas para o alcance de
s6lidos elementos para alicergar a pesquisa, procedimento ligado a analise iconoldgica.

Uma etapa significativa do uso da proposta metodoldgica da fotografia
como disparadora do gatilho da memoria ¢ a selecdo dos pioneiros que serdo entrevistados,
que deve ser exercida de forma criteriosa. Aplicando-se o método da historia oral, reconhece-
se os tipos de informantes que possuem um perfil adequado para colaboracdo ativa nas
entrevistas; para essa pesquisa, pioneiros que tiveram algum tipo de ligagdo com as
rodoviarias. E nesse capitulo que o leitor podera conhecer, de forma resumida, o histérico dos

participantes, o motivo da escolha e as condigdes de realiza¢do das entrevistas.



O capitulo denominado RESULTADOS DO USO DA FOTOGRAFIA
COMO DISPARADORA DO GATILHO DA MEMORIA, expde os resultados da analise
produzida pelo pesquisador, a partir das informagdes relatadas pelos pioneiros, na
visualizacdo das fotografias que compuseram o portifolio para uso nas entrevistas.

Para a construgio do capitulo HISTORIA DAS TRES PRIMEIRAS
RODOVIARIAS DE MARINGA, foram utilizadas as informagdes advindas das entrevistas
realizadas com os pioneiros — expostas no capitulo anterior —, cujos dados foram cruzados,
questionados, checados e somados a outras fontes de conhecimento. Foi produzida uma
abordagem sobre as condigdes de desbravamento da regido Norte do Parana e sua expansdo
urbana, com as trés primeiras rodoviarias edificadas para comportar as demandas da cidade,
marcando fases historicas de desenvolvimento € modernizagao.

A terceira rodoviaria, simbolizando uma Maringd moderna e pujante,
expunha uma estrutura caracterizada por uma imagem forte, definida como marco e ponto
nodal; seu reconhecimento causaria uma sensa¢do de pertencimento ao lugar, reforcando a
ideia de identidade e familiaridade. A possibilidade de demoli¢do acarretou em tentativas para
preserva-la como patrimonio historico municipal, posto a importancia relacionada as suas
qualidades arquitetonicas, de memoria e registro de experiéncias humanas, e expds atos e
decisdes controversas, que permitiram deduzir atitudes regidas em nome da especulagdo
imobilidria. Os processos ainda aguardam julgamento no Superior Tribunal de Justi¢a (STJ).

Por fim, discorre-se sobre a vida de Américo Dias Ferraz, politico que deu
nome a terceira — ¢ mais iconica — rodoviaria de Maringd. Com a demoli¢do dessa estacao,
também apaga-se o nome do segundo prefeito da memoria da populagdo, motivo pelo qual
sentiu-se necessidade de recuperar informagdes a seu respeito, agrupando-as em um mesmo

local, visto a dispersao ddos dados relacionado ao ex-prefeito.



2 MEMORIA: O PASSADO TRANSFORMADO

Uma relagdo indissocidvel caracteriza o jogo entre memoria e historia. Essa
expande e concretiza-se por aquela, que ao mesmo tempo ¢ realimentada pela histéria. O
papel da memoria ¢ manter e atualizar o passado, seja em estado latente, ou recuperado, para
o presente, das profundezas do inconsciente. Para Bosi (2015, p.53), “a lembranga ¢ a
sobrevivéncia do passado. O passado, conservando-se no espirito de cada ser humano, aflora a
consciéncia na forma de imagens-lembranga”. O processo de busca por essas imagens-
lembranga, jogo psicologico que permite observar uma certa alternincia entre o controle e
descontrole, entre a selecdo deliberada e a manifestacdo aleatoria destas imagens, na procura

pelas recordagdes, € poeticamente descrito por Santo Agostinho, em Confissoes:

Chego aos campos e vastos palacios da memoria onde estdo tesouros de
inumeraveis imagens trazidas por percepcdes de toda espécie. Ai estd
também escondido tudo o que pensamos, quer aumentando quer diminuindo
ou até variando de qualquer modo os objetos que os sentidos atingiram.
Enfim, jaz ai tudo o que se lhes entregou e depos, se ¢ que o esquecimento
ainda ndo absorveu e sepultou.

Quando 14 entro mando comparecer diante de mim todas as imagens que
quero. Umas apresentam-se imediatamente, outras fazem-me esperar por
mais tempo, até serem extraidas, por assim dizer, de certos receptaculos
ainda mais reconditos. Outras irrompem aos turbilhdes e, enquanto se pede e
se procura uma outra, saltam para o meio, como que a dizerem: ‘Nao
seremos nés?’. Eu, entdo, com a mao do espirito, afasto-as do rosto da
memodria, até que se desanuvie o que quero e do seu esconderijo a imagem
apareca a vista. Outras imagens ocorrem-me com facilidade e em série
ordenada, & medida que as chamo. Entdo as precedentes cedem lugar as
seguintes, e, ao cedé-lo, escondem-se, para de novo avangarem quando eu
quiser. E o que acontece, quando digo alguma coisa decorada
(AGOSTINHO, 2000, p.266-267).

Alocadas em abstratos e extensos campos mantenedores do passado, ¢
possivel imaginar essas imagens como pastas em arquivos: muitas, terminantemente
enterradas sob a poeira do tempo; outras, esperando a oportunidade para emergir e tornarem-
se uteis. Mas hd também aquelas mais preciosas, polidas, limpidas pelo constante uso e
consequente movimentacgdo. Le Goff (2013, p.388) diz que “os fendmenos da memoria, tanto
nos seus aspectos bioldgicos como nos psicolégicos, mais ndo sdo do que os resultados de
sistemas dindmicos de organizagdo e apenas existem ‘na medida em que a organiza¢do os
mantém ou os reconstitui’”. Esta memoria “[...] ndo reconstrdi o tempo, ndo o anula
tampouco. Ao fazer cair a barreira que separa o presente do passado, lanca uma ponte entre o

mundo dos vivos e o do além, ao qual retorna tudo que deixou a luz do sol” (BOSI, 2015, p.



89). Esse passado mantido e preservado ¢ objeto da historia. Reconstitui-lo ¢ fun¢do do
pesquisador, seja um historiador, antropologo ou jornalista.

Le Goff (2013, p.11), no prefacio de seu livro Historia e memoria, escreve
que “[...] a histéria comegou como um relato, a narracdo daquele que pode dizer ‘Eu vi,
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senti’”. Contar uma historia implica em uma viagem pelas densas florestas imagéticas da
memoria em busca de arquivos que, encadeados, poderdo constituir uma narrativa que ird
extrapolar os limites fisicos do corpo, manifestada tanto na oralidade quanto na visualidade.
Memodria esta, segundo Halbwachs (2013, p.79) “[...] que ndo se apdia na historia aprendida,
mas na historia vivida. [...] ndo uma sucessdo cronoldgica de eventos e datas”.
Complementando, Thompson (1992, p.184) também afirma que, “em suma, a historia ndo ¢
apenas sobre eventos, estruturas, ou padrdes de comportamento, mas também sobre como eles
sdo vivenciados e lembrados na imaginacdo”. Ou seja, “a historia ndo ¢ todo o passado e
também ndo ¢ tudo o que resta do passado. Ou, por assim dizer, ao lado de uma historia
escrita ha uma histéria viva, que se perpetua ou se renova através do tempo...”
(HALBWACHS, 2013, p.86).

A histdria ¢ resultado de escolhas efetuadas por um historiador, observador,
pensador da vida passada, mas influenciado, como afirma Le Goff (2013, p.485), “[...] pelas
for¢as que operam no desenvolvimento temporal do mundo e da humanidade [...]”, através
das engrenagens do presente. Seu escopo deve abranger ndo somente os fatos desdobrados no
passar dos tempos, a histéria em si, mas também como esses acontecimentos sao
interpretados, vivenciados, imaginados. “Dessa forma, a historiografia surge como sequéncia
de novas leituras do passado, plena de perdas e ressurrei¢des, falhas de memoria e revisdes”
(LE GOFF, 2013, p.31). Para reforcar a validacdo deste raciocinio de combinagdo e

interpenetracdo do passado no presente, Candau (2004, p.33) remete a Maurice Bloch, que

chegou a conclusdo de que ndo se poderia, em nenhum caso, ‘confundir a
narrativa de um acontecimento com a lembranca que guardam dele os
participantes’. A parte da lembranca que ¢ verbalizada (a evocagdo) ndo ¢ a
totalidade da lembranga. A descoberta da multiplicidade de lembrancas
possiveis de um mesmo acontecimento, estimuladas por contextos que
mudam, tem um escopo antropoldgico consideravel: ela mostra que ‘a
presenca do passado no presente ¢ bem mais complexa, bem menos
explicita, mas talvez bem mais forte que a existéncia de narrativas explicitas
nos poderia fazer crer.

A memoéria, como metafora, ¢ uma espécie de banco de dados, disponivel e
acessivel em qualquer momento, mas volétil, reconfiguravel, em constante muta¢ao conforme

as vivéncias e experiéncias adquiridas com o passar do tempo: o repertorio de conhecimentos



¢ constantemente ampliado e atualizado. Halbwachs (2013, p.91) diz que “[...] em medida
muito grande, a lembranga ¢ uma reconstru¢ao do passado com a ajuda de dados tomados de
empréstimo ao presente e preparados por outras reconstrugdes feitas em épocas anteriores
[...]”. No caminho inverso, “aos dados imediatos e presentes dos nossos sentidos nods
misturamos milhares de pormenores da nossa experiéncia passada” (BERGSON, 1959, apud
BOSI, 2015, p.46).

Presente e passado se misturam em uma complexa ‘“simbiose”,
retroalimentagdo continua onde o passado ¢ fonte viva para o presente, que também se
transforma pelo que ja passou. “Nossa alma nao guardou a fiel lembranca de nossa idade nem
a verdadeira medida da longa jornada ao longo dos anos: guardou, isso sim, a lembranca dos
acontecimentos que colocamos como decisivos de nosso passado” (BACHELARD, 1932,
apud CANDAU, 2004, p. 65). Este pensamento remete a Pollak (1992, p.201), quando lembra
que “se destacamos essa caracteristica flutuante, mutdvel, da memoria, tanto individual
quanto coletiva, devemos lembrar também que na maioria das memorias existem marcos ou
pontos imutaveis”.

A historia que fica é construida pelos mais valorosos fatos, recordagdes e
interpretagdes que constituem uma esfera de interesses multiplos, integrados tanto pelas
memorias do individuo comum quanto pela memoria coletiva, somados ainda a motivagao
dos historiadores. “A historia deve reproduzir-se de geracdo a geragdo, gerar muitas outras,
cujos fios se cruzem, prolongando o original, puxados por outros dedos” (BOSI, 2015,
p.90). E uma historia constituida, através dos tempos, como escreve Thompson (1992), para
desafiar e auxiliar em um movimento de mudancas. Sua fonte reside na memoria, segundo
Pollak (1992, p.204), um “[...] fendmeno construido [...]”. Por isso a importancia, para o
pesquisador, compreender sua formacao no ambito social, onde é possivel perceber-se dois
tipos de memoria: a individual e a coletiva, que se influenciam, entrelacam e encerram um

papel decisivo na constituicdo da identidade.

2.1 MEMORIA INDIVIDUAL E MEMORIA COLETIVA: CONSTRUINDO
IDENTIDADES

Um ser consciente de sua existéncia, apesar da seletividade da memoria,
onde nem tudo fica registrado (POLLAK, 1992), certamente preservard um extenso acervo
imagético de experiéncias, gravadas na memoria no decorrer de sua vivéncia. Suas
lembrangas permitem que resgate determinados saberes para que possa atuar, transformando-

se e evoluindo, a0 mesmo tempo em que transforma e provoca evolugdes. Nesse processo,
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constroi sua identidade, “capacidade que cada um tem de permanecer consciente de sua vida
através das mudangas, crises e rupturas” (CHIVA, 1992, apud CANDAU, 2004, p.16). A
medida que a memoria age sobre o ser humano, alimentando e moldando sua identidade,
também ¢ moldada por ele. Lacos apertados unem memoria e identidade, que “[...] se
conjugam, se nutrem mutuamente, se apoiam uma na outra para produzir uma trajetoria de
vida, uma histéria, um mito, uma narrativa” (CANDAU, 2004, p.16).

No jogo pela busca por determinadas experiéncias passadas, “garimpando”
memorias em virtude das necessidades do presente, a identidade ¢ construida, modelada,
formada. Sob outra perspectiva, compreender a auséncia da memoria também ajuda a reforcar

a percepe¢ao de seu papel, essencial, como formadora da identidade.

Sem memoria o sujeito se esvazia, vive unicamente o momento presente,
perde suas capacidades conceituais e cognitivas. Sua identidade desaparece.
Nao produz mais do que um sucedaneo de pensamento, um pensamento sem
duragdo, sem a lembranca de sua génese que ¢ a condi¢do necessaria para a
consciéncia e o conhecimento de si (CANDAU, 2004, p. 60).

E pela memoria que o sujeito apreende as coisas do mundo, para depois
organiza-las e interpreta-las, refletindo e manifestando-se, colaborando para ampliar o leque
de transformagdes que regem e ddo sentido a vida, constituindo ndo s6 a identidade do
individuo como de toda uma sociedade. A manifestacdo da memoria ¢ percebida e
apreendida de diferentes formas. Halbwachs (2013, p.71) diz que “[...] existiriam memorias
individuais e, por assim dizer, memorias coletivas. Em outras palavras, o individuo
participaria de dois tipos de memorias”.

O passado ¢ unico, ou seja, tudo aquilo que se passou aconteceu de uma
maneira independente de ponto de vista ou opinido; os fatos concretizaram-se de apenas uma
perspectiva: consumados, sdo irrevogaveis, e histéria ndo ¢ memoria; é certo que se
confundem, porém, sdo distintas. Para Leach (1989, apud CANDAU, 2004, p.36) ¢ quase
certo “que dois observadores ndo compartilhem jamais a mesma experiéncia” e Barth (1973,
apud CANDAU, 2004, p.36) observa que “nada indica que duas pessoas produzam a mesma
interpretagdo do mesmo acontecimento”. Em resumidas palavras, historia, memoria e
passado, apesar de se relacionarem diretamente, possuem distintas diferencgas.

A lembranca desse passado pode assumir diferentes facetas, através de
singulares percepg¢des e narrativas. A memoria que emana do individuo € pessoal e interna,
mas “[...] ndo estd inteiramente isolada e fechada. Para evocar seu proprio passado, em geral

a pessoa precisa recorrer as lembrangas de outras, e se transporta a pontos de referéncia que
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existem fora de si, determinados pela sociedade” (HALBWACHS, 2013, p.72). Além de se
comportar como uma fonte parcial dessa memoria externa e social, ela também se deixa
influenciar e transformar pela memoria coletiva, definida por Nora (apud LE GOFF, 2013,
p.432) “[...] como o que fica do passado no vivido dos grupos, ou o que os grupos fazem do
passado”, e que, segundo Halbwachs (2013, p.102), ¢ uma “[...] corrente de pensamento
continuo, [...] pois ndo retém do passado sendo o que ainda estd vivo ou € capaz de viver na
consciéncia do grupo que a mantém”, que se desenvolve “[...] a partir de lagos de
convivéncia familiares, escolares, profissionais” (BOSI, 2015, p.408). Thompson (1992,

p.184) escreve que,

em parte da histdria, aquilo que as pessoas imaginam que aconteceu, € também
0 que acreditam que poderia ter acontecido — sua imagina¢do de um passado
alternativo e, pois, de um presente alternativo —, pode ser tdo fundamental
quanto aquilo que de fato aconteceu. A constru¢do de uma memoria coletiva
pode resultar numa forga histoérica por si s6 de imenso poder [...].

Por fim, Halbwachs sintetiza a relagdo entre memoria individual € memoria
coletiva, esclarecendo que existe uma interpenetracdo, onde uma invade o campo de atuacdo

da outra, e vice-versa:

[...] se a memdria coletiva tira sua for¢a e sua duragdo por ter como base um
conjunto de pessoas, sdo os individuos que se lembram, enquanto integrantes
do grupo. Desta massa de lembrancas comuns, umas apoiadas nas outras,
ndo sdo as mesmas que aparecerdo com maior intensidade a cada um deles.
De bom grado, diriamos que cada memoria individual é um ponto de vista
sobre a memoria coletiva, que este ponto de vista muda segundo o lugar que
ali ocupo e que esse mesmo lugar muda segundo as relagdes que mantenho
com outros ambientes (HALBWACHS, 2013, p.69).

Quando um individuo narra uma histéria da qual foi testemunha, certamente
sera influenciado pela sua subjetividade, ideologia, bagagem cultural e pela troca de
experiéncias vivenciadas, em relacdo ao fato, com outros observadores. O contexto em que
sera contada, influenciado pela época e pelo perfil dos receptores, promovera selecdes sobre a
forma e informagdes a serem explanadas. Ela serd uma historia interpretada, diferente do que
seria 0 mesmo fato narrado por outro espectador. Quando a histéria contada nio foi
testemunhada pelo narrador, ele se apoiara nas ideias e subjetividades de outros individuos,
todas sujeitas a interpretacdes, distorgdes e esquecimentos.

Neste ciclo, documentos sdo constituidos e, assim como a “[...] memoria ¢é
socialmente construida, ¢ 6bvio que toda documenta¢do também o ¢” (POLLAK, 1992,

p-207), o que ndo significa um impedimento para que apresentem-se como indispensaveis
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artefatos para alicercar a ciéncia, que decompde a realidade para melhor poder observar

(BLOCH, 1974) e compreender a sociedade moderna.

2.2 DOCUMENTOS: EXTENSAO DA MEMORIA

A nogdo mais superficial de documento remete a ideia de que esse
instrumento se refira a um material escrito utilizado como prova ou testemunho. Essa
definicdo permite perceber a tradi¢do que define o que vem a ser um documento. “Para a
escola positivista' do fim do século XIX e do inicio do século XX, sera o fundamento do fato
historico, [...] parece apresentar-se por si mesmo como prova historica. [...] Além do mais,
afirma-se essencialmente como um testemunho escrito” (LE GOFF, 2013, p.486, grifo do
autor). Nesse ambiente, documento traduz-se em texto, mas em uma percep¢ao mais profunda
sobre esse objeto, € necessario compreender que esse atestado de veracidade, prova
comprobatoria, “[...] € um produto da sociedade que o fabricou segundo as relacdes de
forcas que ai detinham o poder” (LE GOFF, 2013, p.495). Esse pensamento for¢a uma
reflexdo sobre a autenticidade e significado do artefato, “[...] que ndo ¢ um material bruto,
objetivo e inocente, mas exprime o poder da sociedade do passado sobre a memoria do
futuro [...]” (LE GOFF, 2013, p.11), fruto de escolhas, interpretacdes e construcdes do
historiador. A historia se revigora a cada imersdo. Diferentes pesquisadores resgatardo
distintas informacdes, conforme seus objetivos e reflexdes, e a cada retorno a esse passado,

a cada época, diferentes serdo os resultados obtidos. Le Goff (2013, p.28) diz que

[...] o progresso dos métodos e das técnicas permite pensar que uma parte
importante dos documentos do passado esteja ainda por se descobrir. [...] a
arqueologia descobre sem cessar monumentos desconhecidos do passado; os
arquivos do passado continuam incessantemente a enriquecer-se. Novas
leituras de documentos, frutos de um presente que nascera no futuro, devem
também assegurar ao passado uma sobrevivéncia [...].

E ¢ nessa sobrevivéncia que o documento acaba se expandindo, se
ampliando. Thompson (1992, p.22) afirma que “antes deste século [XX], o enfoque da
historia era essencialmente politico: uma documentacdo da luta pelo poder, onde pouca
aten¢do mereceram as vidas das pessoas comuns...”. A partir de 1960, uma revolucdo abarca

esse material tanto em suas caracteristicas quantitativas quanto qualitativas.

O interesse da memoria coletiva e da historia j& ndo se cristaliza
exclusivamente sobre os grandes homens, os acontecimentos, a histéria que

! Corrente de pensamento criada pelo francés Auguste Comte, no inicio do século XIX, que considera
verdadeiras apenas as teorias comprovadas por técnicas cientificas validas, através da observagdo e apreensdo
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avanca depressa, a historia politica, diplomatica, militar. Interessa-se por
todos os homens [...] (LE GOFF, 2013, p.490-1).

O elemento humano, independente de sua condigcdo social, econdmica e
cultural, em todas suas contradi¢des, idiossincrasias, paixdes e auséncias, passa a ser objeto
absoluto das necessidades despertadas pelo pesquisador. “No sentido mais geral, uma vez que
a experiéncia de vida das pessoas de todo tipo possa ser utilizada como matéria-prima, a
historia ganha nova dimensdao” (THOMPSON, 1992, p.25). Nasce a histéria das
representacdes, “[...] produgdes do espirito ligadas ndo ao texto, a palavra, ao gesto, mas a
imagem, ou historia do imagindrio, que permite tratar os documentos literario e artistico
como plenamente histodricos [...]” (LE GOFF, 2013, p.13, grifo do autor). Cronicas, romances,
gravuras, ilustragdes, pinturas, todos eles passam a constar na lista de possibilidades como
objetos de pesquisa do historiador. Toda producdo tém algo a dizer. Febvre (1949, apud LE

GOFF, 2013, p.105) reflete que faz-se historia com material escrito, mas também

[...] com tudo o que a engenhosidade do historiador permite utilizar para
fabricar o seu mel, quando faltam as flores habituais: com palavras, sinais,
paisagens e telhas; com formas de campo e com mas ervas; com eclipses da
lua e arreios; com peritagens de pedras, feitas por gedlogos, e analises de
espadas de metal, feitas por quimicos. Em suma, com tudo o que, sendo
préprio do homem, dele depende, lhe serve, o exprime, torna significante a
sua presenca, atividade, gostos e maneiras de ser.

Bauer (apud KOSSOY, 2003, p.127) diz que “a histdria € um rio de corrente
Unica, [...] e ninguém pode pretender um conhecimento histdrico verdadeiro se somente
colocou diante dos olhos uma parte do curso desse rio ou algum de seus afluentes”.

No interior de toda essa gama de possibilidades para utilizagdo de materiais
como documentos, a imagem, seja qual for o espaco ou situagdo ocorrida, congelada no tempo
por meio de um equipamento técnico controlado pelo homem, materializada no que ¢ chamado
fotografia, vem consolidar-se em um legitimo meio visual de conhecimento, testemunho de
informacgdes historicas, disparadora de gatilhos de memorias que teriam dificuldade em ser

trazidas a luz do saber apenas por documentos orais ou textuais.

2.3 FOTOGRAFIA: MEMORIA CONCRETIZADA

Uma nova dimensdo da consciéncia sobre o passado ¢ inaugurada com a
fotografia. Com sua descoberta, desenvolvimento e democratizagdo, onde quer que houvesse
um acontecimento significativo para as pessoas, fotografias seriam realizadas para concretizar
e eternizar aqueles momentos. Burke (2004, p.175) diz que “na era da fotografia, a lembranga

de determinados acontecimentos tornou-se cada vez mais intimamente associada com suas
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imagens visuais”. Aniversarios, casamentos, formaturas, batizados, reunides de familia,
desastres e fendmenos naturais, acidentes, atentados, viagens, celebracdes, solenidades,
reunides politicas, guerras. Sao milhdes de imagens que testemunham a agdo do homem sobre
a natureza e vice-versa, além da acdo do homem sobre ele mesmo. A fotografia “[...]
revoluciona a memoria: multiplica-a, democratiza-a, da-lhe uma precisdo e uma verdade
visuais nunca antes atingidas, permitindo, assim, guardar a memoria do tempo e da evolugao
cronologica” (LE GOFF, 2013, p.426). O homem comecou a perceber o mundo com mais
“proximidade” e com uma riqueza de detalhes até entdo inimaginavel; “[...] passou a ter um
conhecimento preciso e amplo de outras realidades que lhe eram, até aquele momento,

transmitidas unicamente pela tradi¢do escrita, verbal e pictorica” (KOSSOY, 2003, p.26).

Era o inicio de um novo método de aprendizado do real, em fungdo da
acessibilidade do homem dos diferentes estratos sociais a informacao
visual dos habitos e fatos dos povos distantes. Microaspectos do mundo
passaram a ser cada vez mais conhecidos através de sua representagdo
(KOSSOY, 2003, p.26-27).

Em sua bidimensionalidade, a fotografia congela o passado em seus
incontdveis pormenores; mantém vivos aspectos da vida, fragmentos do dia a dia, momentos
Unicos que anteriormente foram importantes para alguém e que podem voltar a ser, seja para
quem esteve envolvido com o instante registrado ou para pesquisadores, interessados em
recuperar historias que ajudem a desvendar, solucionar, descobrir, associar fatos e ocorréncias
onde, conjuntamente com outros tipos de documentos, podem criar novas possibilidades para
melhor compreender o passado, um livro aberto aguardando novas leituras para que melhor se

entenda o presente.

[...] compreender o presente pelo passado, compreender o passado pelo
presente: ‘A incompreensdo do presente nasce fatalmente da ignorancia do
passado. Mas ¢é talvez igualmente inutil esgotar-se a compreender o
passado, se nada se souber do presente (BLOCH, 1941-1942, apud LE
GOFF, 2013, p.212).

Ampliando a ideia, “o apelo ao passado ¢ um constante desafio langado ao
futuro, consistindo em ponderar hoje sobre o que foi feito e o que poderia ser feito.”
(CANDAU, 2004, p. 66). E a fotografia necessariamente oferece “[...] a no¢do precisa do
microespaco e tempo representado, estimulando a mente a lembranga, a reconstitui¢do, a
imaginacao” (KOSSOY, 2003, p.156). Como instrumento de memoria, € um imprescindivel
documento para estudar-se o ser humano, a sociedade, a vida. Um significativo artefato de

comunica¢do, inventdrio de informacdes visuais que pode prestar-se as mais diversas
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atividades. Para aqueles que procuram contribuir ao constante processo de investigagdo em
busca de conhecimento para a reconstrucao historica, a fotografia ¢ um relevante material,
vestigio de acontecimentos que podem auxiliar na reconstitui¢do e compreensdo de uma

€poca que reviveria apenas pela interrogagdo gerada no presente.

2.3.1 A fotografia como documento na recuperacao de dados histdricos

Histérias vém sendo contadas ha séculos. Historias de pessoas, dos objetos,
das descobertas, das colonizagdes, dos desbravamentos, do jogo politico e das disputas pelo
poder fazem parte de uma complexa teia de informagdes e dados historicos que, recuperados e
trazidos a luz do conhecimento pelo pesquisador, seja ele um historiador, jornalista ou
antropdlogo, necessitou mergulhar em um oceano multidisciplinar de documentacdes para —
através de um exercicio intelectual — compreender o passado humano, o desenvolvimento de
regides, de sociedades e civilizagdes, conhecer culturas diferentes, seja no simples intuito de
saciar sua curiosidade e ampliar sua imaginagcdo, ou para propoOsitos mais sociais,
apreendendo e compartilhando, expondo suas reflexdes e descobertas para servir ao presente.
Lucien Febvre diz que “a histéria recolhe sistematicamente, classificando e agrupando os
fatos passados, em fungio das suas necessidades atuais. E em fungdo da vida que ela interroga
a morte. Organizar o passado em fun¢do do presente [...]” (FEBVRE, 1949, apud LE GOFF,
2013, p.29). Paralelamente, Kossoy (2003, p.138) explica que

a reunido e o exame dos documentos ndo substituem jamais a atividade
criadora do historiador, que ¢ a de tentar reconstituir a vida passada
interpretando o pensamento, os sentimentos e as agdes do homem,
personagem central da historia que se busca compreender.

Nesse sentido, Le Goff (2013) explica que, para uma experiéncia mais
profunda e completa, além de utilizar a imaginacdo para expor a atuagdo humana,
ressuscitando os documentos para tornar o passado concreto, necessita movimentar as
engrenagens da abstracdo. “Deve abstrair do complexo de atitudes, valores, intengdes e
convengdes que faz parte das nossas agdes, para lhe apreender a significagdo” (LEFF, 1969,
apud LE GOFF, 2013, p.42).

Os documentos, ou seja, “[...] imagens, assim como textos e testemunhos
orais, constituem-se numa forma importante de evidéncia histérica” (BURKE, 2004, p.17),
mas somente a partir do inicio do século XIX os textos passam a ser considerados
documentos, quando entdo pode-se aplicar-lhes o “[...] sentido moderno de testemunho

historico [...]” (LE GOFF, 2013, p.486). Com a escola positivista, os historiadores comegam
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a dedicar uma atencao especial a esses artefatos escritos quando, mais adiante, compreendem
que os documentos ndo estavam limitados ao textual. Fustel de Coulanges afirmou que “onde
o homem passou, onde deixou qualquer marca da sua vida e da sua inteligéncia, ai estd a
historia” (COULANGES, 1901, apud LE GOFF, 2013, p.489). Bloch (2002)* diz que “[...]
fatos humanos sdo mais complexos que quaisquer outros”, o que exige do pesquisador a
utilizacdo de distintas ferramentas. Foi s6 a partir de 1960, quando ampliou-se a ideia de
documento, que as ilustra¢des, os sons, as imagens e qualquer outro meio de informagdo
passaram a ser considerados importantes meios cientificos de conhecimento (SAMARAN,
1961, apud LE GOFF, 2013).

Aos poucos, os historiadores e pesquisadores foram percebendo e
compreendendo o potencial das imagens para a recuperacdo de dados historicos. Os campos
de pesquisa foram se ampliando. Burke (2004) escreve sobre os crescentes interesses pela
historia das mentalidades, da vida cotidiana, da cultura material e do corpo, e que a limitagao
pelo uso apenas das fontes tradicionais dificultaria o desenvolvimento de novas pesquisas
nessas areas. Os exemplos evidenciam a importancia das imagens como testemunho: “[...] a
histéria do Egito antigo seria imensuralvemente mais pobre, sem o testemunho das pinturas
nos tumulos” (BURKE, 2004, p.13). Marc Bloch escreve quanto ao historiador saber que,
“[...] sobre as crencas e as sensibilidades mortas, as imagens pintadas ou esculpidas nas
paredes dos santudrios, a disposicao e o mobiliario das tumbas, tém pelo menos tanto para lhe
dizer quanto muitos manuscritos” (BLOCH, 1941-1942 apud LE GOFF, 2013, p.490).

No ambito das imagens, uma das criagdes mais novas ¢ a fotografia, artefato
que viria a influenciar o modo de se fazer Historia “[...] enquanto possibilidade inovadora de
informag¢ao e conhecimento, instrumento de apoio a pesquisa nos diferentes campos da ciéncia
[...]” (KOSSQOY, 2003, p.25). Inventada em meio as transformagdes econdmicas, sociais e
culturais da Revolugdo Industrial’, tornaria-se elemento fundamental e influéncia crucial nesse
antagonismo percebido entre o encolhimento e alargamento do mundo: ao mesmo tempo em
que realidades desconhecidas, culturas exoticas e construgdes distantes ficaram mais proximas,
ampliaram-se as possibilidades de se conhecer novas praticas e sociedades, que passaram a ser

conhecidas pelo homem com uma verosimilhancga até entdo inimaginavel.

% 0 livro ndo contém numeragio nas péginas.

>0 fim do século XVIII e inicio do século XIX foi marcado por um periodo de efervescéncia cientifica.
Intimeras descobertas causaram variadas mudangas tecnoldgicas, econémicas e sociais, implicando em um
grande impacto no processo produtivo, que seria até entdo artesanal, com poucas maquinas simples. Era a
chegada do capitalismo, com os patrdes — a burguesia — controlando o maquinario e os trabalhadores
submetendo-se como empregados.



17

A expressdo cultural dos povos exteriorizada através de seus costumes,
habitacdo, monumentos, mitos e religides, fatos sociais e politicos passou a
ser gradativamente documentada pela camara. O registro das paisagens
urbana e rural, a arquitetura das cidades, as obras de implantacdo das
estradas de ferro, os conflitos armados e as expedic¢des cientificas, a par dos
convencionais retratos de estudio [...], sdo alguns dos temas solicitados aos
fotégrafos do passado (KOSSOY, 2003, p.26).

“O mundo [...] se viu, aos poucos, substituido por sua imagem fotogradfica”
(KOSSOY, 2003, p.27, grifo do autor), que acabou possibitando a preservagdo visual de
importantes dados de relevancia historica, contribuindo para a construcio de um
conhecimento do passado sempre “[...] em progresso, que ininterruptamente se transforma e
se aperfeicoa” (BLOCH, 1974, apud KOSSOY, 2003, p.32).

Mesmo assim, a tradi¢do na utilizagdo do documento escrito ainda nao
libertou o pesquisador para uma exploragdo mais plena da imagem fotografica, apesar de que,
atualmente, observar-se uma maior conscientizagio * desses profissionais quanto as
possibilidades informacionais e potencial cognitivo da fotografia, apesar de ainda existir uma
certa dificuldade em “[...] analisar e interpretar a informa¢do quando esta ndo ¢ transmitida
segundo um sistema codificado de signos em conformidade com os canones da comunicacao
escrita” (KOSSOY, 2003, p.30), ou seja, a dificuldade em compreender a fotografia em sua
linguagem e forma de expressdo visual acaba inibindo sua aceitacdo como artefato historico,
afastando o pesquisador para um meio em que se sente mais confortavel: a escrita.

Burke (2004, p.18) diz que “imagens sdo testemunhas mudas, e ¢ dificil
traduzir em palavras o seu testemunho”. Apesar de sua “qualidade realistica”, o pesquisador
deve estar atento para ndo cair em armadilhas. “As tentagdes do realismo, mais exatamente a de
tomar uma imagem pela realidade, sdo particularmente sedutoras no que se refere a fotografias
e retratos” (BURKE, 2004, p.25). O profissional deve compreender as fragilidades desse tipo de
fonte, assim como todas as outras, analisando e questionando-as com criticidade. “E de grande
utilidade se vocé souber como interroga-las” (ROSKIN apud BURKE, 2004, p.30).

A fonte fotografica, concretizag@o visual de uma cena passada, na qualidade
de artefato historico, ¢ um meio fundamental para o exercicio da investigacdo, “[...] uma
possibilidade de resgate da memoria visual do homem e do seu entorno sociocultural. [...]
instrumento de pesquisa, prestando-se a descoberta, analise e interpretagdo da vida histdrica”

(KOSSOY, 2003, p.55).

* Boris Kossoy, em Fotografia e histéria, apresenta que, no Brasil, na década de 1970, foram defendidos apenas
quatro trabalhos académicos relacionados a fotografia, 12 na década de 1980 e 73 na década de 1990.
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Na obra A camara clara, o semidlogo e ensaista Roland Barthes elaborou
algumas reflexdes sobre o exercicio de observacdo da fotografia, onde estabelece as ideias
denominadas por ele studium e punctum, conceitos fundamentais para um entendimento mais
denso desse material iconografico. Barthes (1984, p.44-5, grifo do autor) escreve que existe
uma co-presenca desses dois elementos na fotografia, e que “o primeiro [studium],
visivelmente, ¢ uma vastidao, [...] remete sempre a uma informacao classica [...]. [...] por essas
fotos posso, certamente, ter uma espécie de interesse geral, as vezes emocionado, [...] um afeto
médio”. O que o autor procura expor ¢ que esse tipo de imagem, ao oferecer-se ao olhar, recebe
dele apenas um interesse comum, geral, sem despertar qualquer atrativo particular. Samain
(2005, p.124), ao estudar a obra de Barthes, escreve que “o studium ¢ a Fotografia enquanto ela
vem me procurar — eu sujeito de sua leitura —, informando-me, comunicando-me, oferecendo-
me o sentido ‘que apresenta naturalmente ao espirito’, o sentido 6bvio”.

O segundo elemento denominado punctum, como explica Entler (2006, p.7),
¢ “[...] algo que lhe toca independentemente daquilo que seu olhar busca. Ligado ao afeto, é
algo dificil de comunicar e, sobretudo, compartilhar. Nessa ordem de relagdo com a imagem,
ele ja ndo ¢ senhor dos processos que se desencadeiam”. Barthes (1984, p.46, grifo do autor)
diz que € o punctum “[...] que parte da cena, como uma flecha, e vem me transpassar. [...] €
esse acaso que, nela [a fotografia], me punge (mas também me mortifica, me fere)”.

A grande maioria das imagens produzidas e que se vé durante a vida
encontra-se no nivel de studium, ou seja, comuns, ndo despertam muito interesse, empatia.
Sem o punctum, esse detalhe que salta aos olhos e faz o corpo agir e reagir (SAMAIN,
2005), “[...] agradam-me ou desagradam-me sem me pungir [...] (BARTHES, 1984, p.11).
Samain (2005, p.124) escreve também que “o punctum da Fotografia em Barthes ¢ o que a
imagem cala, o indizivel da imagem, o inesgotavel da imagem”.

Essencial para o pesquisador — qualidade que também compreende sua
capacidade de observacdo — ¢ perceber determinadas especificidades da fotografia para que
possa, metodologicamente, examind-la em detalhes, no que diz respeito ao que estd
explicito e implicito nesse material imagético, a fim de extrair dados que, junto a outros

documentos coletados, constituirdo um amplo acervo de informagdes preciosas a pesquisa.
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3 METODOLOGIA E APLICACAO DA PROPOSTA METODOLOGICA DO USO
DA FOTOGRAFIA COMO DISPARADORA DO GATILHO DA MEMORIA

O método ¢ uma maneira de conhecer e transformar o mundo pela razao,
através de meios desenvolvidos para “[...] garantir a confiabilidade das observa¢des, assim
como regras a serem seguidas quando da realizagio de experimentos” (DENCKER; VIA,
2001, p.21). A ciéncia, cujos objetivos sdo a producdo de “[...] um conjunto de afirmagdes
sobre um objetivo que sejam mutuamente compativeis, [...] correspondéncia entre a
afirmacdo e os fatos [...] [e] compatibilidade com o conhecimento anterior” (DENCKER;
VIA, 2001, p.18, grifos das autoras), ¢ construida guiada por ag¢des como “[...] observar e
estabelecer relacdes provaveis entre os fendmenos observados por meio de métodos e de
técnicas controladas [...] [e] estabelecer parametros objetivos de avaliagdo da probabilidade de
ocorréncia de determinados resultados” (DENCKER; VIA, 2001, p.18). Seu objeto “[...] ndo ¢
dado, mas ¢ construido através de teorias (e seus conceitos) e de métodos (e suas técnicas)”
(LOPES, 2010, p.41).

Nas ciéncias humanas, a0 mesmo tempo em que o homem ¢ sujeito, também
torna-se objeto de estudo (DENCKER; VIA, 2001). Bosi (2015) escreve que, em sua pesquisa
sobre memoria de velhos, foi sujeito enquanto os indagava e objeto enquanto ouvia e
registrava; uma espécie de instrumento de recep¢do e transmissdo de lembrangas. Essa
compreensdo demonstra, no processo, a ocorréncia da busca, observagdo e analise dos fatos.
Sao elementos empiricos que constituem a produg¢ao cientifica de “[...] conhecimentos sobre a
realidade [...] pois ¢ apenas pela experiéncia sensivel que podemos recolher informagdes
basicas a respeito do mundo” (DENCKER; VIA, 2001, p.64). A pesquisa empirica também
caracteriza-se pela “[...] preocupacdo com alternativas logicas para alcangar graus de
exatiddo; a proposta de aumentar o grau de conhecimento de um fendomeno; e o uso de
procedimentos padronizados de observagdo e de processamentos logicos de raciocinio”
(DENCKER; VIA, 2001, p.27). Sua adequagdo dependera do contexto onde sera utilizada.

Interessada na investigacdo da verdade na ciéncia, a epistemologia busca
construir e validar os resultados e aplicagcdes do conhecimento cientifico na relagdo entre
pesquisador e objeto, campo onde se estabelece o processo cognitivo.

Lopes (2010, p.28, grifos da autora) compreende

[...] a pratica da pesquisa como pratica epistémica sobredeterminada pelas
condi¢des sociais de sua producgdo, que sdo as que regem o funcionamento
do campo cientifico ou intelectual tout court dentro de uma sociedade numa
dada época. E, igualmente, como pratica que possui uma autonomia relativa
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sustentada por uma logica interna de desenvolvimento e de autocontrole de
operagdes metodologicas, o que impede que ela se converta numa mera
caixa de ressonancia de normas externas e, portanto, em discurso totalmente
ideolégico.
Para que sua agdo se torne eficiente no interior de uma pesquisa, a
epistemologia se alicerca no que ¢ conhecido por reflexividade, a critica da ciéncia. Lopes

(2010, p.29) explica que o ato da reflexdo ¢ pratica natural no exercicio da pesquisa e que

[...] o exercicio da reflexividade ¢ indispensavel para criar a atitude
consciente e critica por parte do pesquisador quanto as operacdes
metodolégicas que realiza ao longo da investigagio. E também o
questionamento constante a que deve submeter a construgdo, a observagado e
a analise de seu objeto de pesquisa.

Essa permanente critica sobre todos os passos da pesquisa culmina na
percepcdo de uma falsa transparéncia da realidade e “revela que o objeto ndo se deixa
apreender facilmente, uma vez que ¢ regido por uma complexidade constitutiva que o torna
opaco e exige operagdes intelectuais propriamente epistemoldgicas e tedricas para a sua
explicagcao” (LOPES, 2010, p.35).

A autora também esclarece que a pratica constante da reflexividade acaba
por desenvolver uma predisposi¢ao para o exercicio intelectual, transformando, em habito, a
perseguicdo pelo rigor cientifico, que podera combinar a¢des tanto de natureza objetiva
quanto subjetiva, no que se refere a relacdo entre pesquisador e seu objeto de estudo (LOPES,
2010), incidindo e decidindo “[...] sobre o ajustamento entre o sujeito € o objeto de
conhecimento” (LOPES, 2010, p.33).

Nesse sentido, Lopes (2010, p.43) ainda escreve que a relacdo
comunicacional em um trabalho de campo exige um determinado comprometimento “[...]
no qual se delineiam diversas estratégias discursivas e de acdo por parte dos atores
envolvidos, configurando processos de negociacdo, colaboragdo e resisténcia que incidem
na coleta dos dados e nos resultados de sua analise”, sempre considerando, como alertam
Dencker e Via (2001), a articulagdo com as teorias existentes anteriormente, para que sejam
cientificamente respeitados.

A experiéncia com a proposta metodologica do uso da fotografia como
disparadora do gatilho da memoéria tem inicio em 2009, quando o Grupo de Pesquisa
Comunicagdo e Historia, da Universidade Estadual de Londrina (UEL), certificado pelo
Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnologico (CNPq), comeca a

desenvolver estudos aliando o uso de fotografias com o método da historia oral — depoimentos
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obtidos através de processos sistematizados por um projeto inicial — para recuperacao de
dados historicos relacionados a municipios e sociedades de trajetéria recente. Apesar do
procedimento de uso da imagem fotografica em entrevistas orais ndo ser recente, 0S
pesquisadores optaram por uma “[...] sistematizacdo do método, pois ainda ndo havia um
estudo voltado ao embasamento desse método de pesquisa empirica, preocupado em
confronta-lo com os rigores da ciéncia” (BONI; TEIXEIRA, 2014, p.53).

Hoffmann (2014) explica que, em razdo dos primeiros estudos, ao
observarem a amplia¢do da narrativa ao utilizar a fotografia em depoimentos orais de pioneiros,
buscaram diversas fontes bibliograficas que tratavam do assunto em questdo, “[...] porém,
nenhum dos autores levantados pontuou indicagdes ou diretrizes para a elaboracdo das
entrevistas, assim como para a escolha de imagens ou desenvolvimento de futuras pesquisas”
(HOFFMANN, 2014, p.69). Este panorama estimulou Hoffmann a iniciar e amadurecer os
estudos sobre o uso da fotografia como disparadora do gatilho da memoria resultando, no ano
de 2010, em uma dissertacdo de mestrado, start para que outros pesquisadores aplicasssem o
mesmo procedimento em diferentes cidades do Parand e Sao Paulo. Essas pesquisas sdo as
primeiras tentativas para se conceber, dentro do rigor cientifico, um método com informagdes
suficientes para que possa ser replicado.

A proposta consiste, inicialmente, em eleger uma tematica que sera
desenvolvida em uma cidade que possua uma historia recente, onde ainda seja possivel
entrevistar pioneiros que vivenciaram a trajetoria do local, seu desbravamento e
desenvolvimento. Por exemplo, a cidade de Telémaco Borba teve o inicio de sua colonizagdo
na década de 1930; Londrina foi fundada em 1934; Cambé e Maringa foram fundadas em
1947. Sao cidades relativamente novas, onde ainda existe a possibilidade de encontrar os
primeiros moradores.

O passo seguinte foi elencar pioneiros que estdo vivos e lucidos, que ainda
moram na cidade e tém interesse e disposi¢do para compartilhar suas recordagdes. Os museus
historicos das cidades sdo um ponto de partida para iniciar-se as buscas, mas nem sempre
mantém as informagdes organizadas e atualizadas. Em Maringd, além do Museu da Bacia do
Parana, vinculado a Pro-Reitoria de Extensdo e Cultura da Universidade Estadual de Maringa
(UEM) e da Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa, ligada a Secretaria de Cultura, existe

a Associacdo dos Pioneiros de Maringd, criada em 15 de maio de 1993 por Antenor Sanches’.

> Falecido em 15 de junho de 2016. Atualmente, segundo informagio do pioneiro Izaltino Machado, a
Associagdo ¢ presidida pelo advogado Tutomo Tanoue, sendo Anibal Borghi o vice-presidente.
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E importante “[...] equilibrar os selecionados entre homens e mulheres, com
diferentes profissdes e advindos de distintas etnias e classes sociais, para que o panorama
apresentado [...] [contemple] a diversidade da populacdo no periodo” (HOFFMANN, 2014,
p.77). Para esse trabalho, especificamente, o autor procurou por pioneiros que tivessem algum
tipo de relagdo com as rodovidrias, procedimento que acabou por limitar as possibilidades de
entrevistas. Haveria também a dificuldade em equilibra-las entre homens e mulheres, ja que,
logo no inicio da sele¢do, percebeu-se que a relacdo com as rodovidrias se estabeleceu pelo
trabalho na construcdo, fiscalizagdo e comércio; atividades, praticamente em sua totalidade,
desempenhadas por homens, além de que, nos primoridos do progresso da cidade, a maioria das
mulheres ainda desenvolvia tarefas relacionadas as atividades domésticas.

Selecionados os pioneiros, a etapa posterior seria escolher e separar as
fotografias historicas que seriam utilizadas nas entrevistas, processo executado pelo método
denominado andlise iconografica. Essas imagens seriam relacionadas as rodoviarias antigas
de Maringa, objeto de estudo da presente pesquisa.

Como a proposta para essa metodologia ¢ empirica, alguns ajustes a serem
realizados foram descobertos em campo. Um dos problemas encontrados foi a execugdo da
selecdo das imagens sem a colaboragdo de pioneiros, que viveram na época passada e
possuem uma experiéncia e um olhar diferente do olhar atual, do presente. Boni e Teixeira
(2014, p.62) explicam que “durante este teste, houve altos e baixos: algumas imagens foram
excelentes para a proposta metodoldgica, outras tiveram resultados pifios”. A ajuda de um
pioneiro poderia contribuir para a composicdo de um portifélio de fotografias mais
relevante, com informagdes icOnicas que possibilitassem uma recuperagdo mais ampla de
dados importantes para a reconstitui¢ao historica.

Diferente da recomendacdo dos autores, o pesquisador achou prudente
efetuar a sele¢do das fotografias sem essa participa¢do, mas ainda apoiado no rigor cientifico
da analise iconografica. Nesse caso, todas as imagens deveriam possuir um elo com a
tematica das rodovidrias e haveria necessidade, caso houvesse um pioneiro contribuindo para
a escolha, que ele possuisse um amplo conhecimento a respeito dessas estacdes, € encontrar
um pioneiro com esse perfil — e que ainda estivesse absolutamente lucido — exigiria muito
tempo até iniciar as entrevistas.

Maria Luisa Hoffmann também aponta alguns procedimentos, dificuldades e
avanc¢os no texto Fotografia, gatilho de memorias. Segundo a autora, “constatou-se que o ideal
¢ elaborar um unico conjunto de imagens para todos os informantes, o que possibilita cruzar

informagdes obtidas nas entrevistas” (HOFFMANN, 2014, p.77).
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Em alguns procedimentos do método, o pesquisador sentiu necessidade de
valer-se de agdes distintas do que foi aconselhado proceder, a partir de trabalhos realizados
anteriormente a essa pesquisa, tendo em vista que o método encontra-se em processo de
amadurecimento e necessita ser continuamente testado e lapidado. Considerou-se oportuno
inverter a ordem de operacdo do método, primeiramente localizando, selecionando e
elaborando o portifélio com as fotografias que seriam utilizadas nas entrevistas, para depois
partir para a etapa de escolha dos pioneiros. A explicagdo para esse procedimento ¢ que,
caso fosse feita inicialmente essa sele¢do, o pesquisador teria que entrar em contato para
verificar a disponibilidade e a possibilidade de efetivar as entrevistas, e caso esse, ou esses
pioneiros, se mostrassem dispostos a combinar um encontro tao logo entrou-se em contato,
seria ideal para o pesquisador ja contar com o portifolio de fotografias constituido a fim de
ndo perder a oportunidade.

Até aqui o leitor foi levado a compreender o processo da metodologia da
fotografia como disparadora do gatilho da memoria, a finalidade a que se aplica e como vem
sendo desenvolvida, em busca da concretizagdo de um procedimento que sirva de alicerce

para futuras produgdes, com a retiddo ética exigida pela pesquisa cientifica.

3.1 ICONOGRAFIA E ICONOLOGIA NA FOTOGRAFIA: PESQUISA EM FORMA E
CONTEUDO

A fotografia, ao longo dos tempos, prestou-se aos mais diversos papéis,
seja nas areas de pesquisa cientifica enquanto instrumento de informag¢do ou como forma
de expressdo artistica. Buitoni (2011, p.17) diz que “a propagacdo dessa imagem técnica
contribuiu para a aceleragdo das formas de comunicacdo do século XIX, e vem
interferindo visceralmente na comunicacdo de nossos dias”. Tudo seria fotografavel,
reproduzivel e disseminavel.

Diante dessa realidade da fotografia como documento historico, faz-se
imperativo saber criticar a fonte, ou seja, questionar o artefato. Burke (2004, p.25) alerta
para a questdo: “o problema para os historiadores ¢ saber se, e até que ponto, pode-se
confiar nessas imagens”. Os profissionais que usam a fotografia como instrumento de

pesquisa necessitam ir além do 6bvio, buscando ler

[...] nas entrelinhas, observando os detalhes pequenos mas significativos —
incluindo auséncias significativas — usando-os como pistas para informagdes
que os produtores de imagens ndo sabiam que eles sabiam, ou para suposigoes
que eles ndo estavam conscientes de possuir (BURKE, p. 238, 2004).
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Para utilizar esse material imagético no interior de um procedimento
cientifico, alguns pesquisadores desenvolveram seus trabalhos em busca de métodos capazes
de levantar dados quantitativos e qualitativos suficientes para a obten¢do de um conhecimento
que busca o que estd muito além da superficie, do explicito, em relagdo aos artefatos visuais.

O critico e historiador de arte Erwin Panofsky desenvolveu um raciocinio de
estudo e andlise de obras de arte que contempla desde a aparéncia mais evidente, formal, até
os significados mais profundos, invisiveis, presentes em um nivel mais interpretativo na
imagem investigada. Segundo o autor, distintos momentos de aproximacdo revelardo
diferentes maneiras de se perceber e compreender a obra.

Dentro do que o autor denomina pré-iconografia, a primeira aproximacao
com a obra de arte conduz ao chamado significado fatual, “[...] apreendido pela simples
identificagdo de certas formas visiveis com certos objetos que ja conhego por experiéncia
pratica e pela identificagdo da mudanga de suas relagdes com certas agdes ou fatos”
(PANOFSKY, 2014, p.48). A apreciacao desses fatos ou objetos ird produzir uma reagdo que,
pela experiéncia de quem os contempla, revelara uma qualidade emocional, chamada por ele
significado expressional, também parte da experiéncia pratica. Panofsky (2003, p.48)
classifica essas duas experiéncias como significados primarios ou naturais.

Para a compreensdo plena da obra, o pesquisador necessita, além do
conhecimento do mundo pratico, abarcar os “[...] costumes e tradi¢des culturais peculiares a
uma dada civilizacdo” (PANOFSKY, 2014, p.49), ou seja, necessita estar habituado as
convengdes, denominados pelo autor significados secundarios ou convencionais. Assim,
deveria reconhecer, por exemplo, que “[...] uma figura feminina com um péssego na mao ¢ a
representacdo da veracidade [...]” (PANOFSKY, 2014, p.50). O pesquisador estaria, nesse
ponto, no dominio da iconografia.

Adentrando aos niveis mais profundos da obra de arte, em um campo mais
interpretativo, relacionado ao contetudo e seus valores simbolicos, jamais explicitos, penetra-
se no campo — denominado pelo autor — da iconologia.

O pesquisador Boris Kossoy transferiu, para o campo da fotografia, as
pesquisas de Panofsky sobre iconografia e iconologia na pintura. Kossoy aplica o método na
fotografia relacionada as suas caracteristicas como memoria e documento historico, com a
intencdo de questionar e desvendar o artefato, no “[...] intuito de detalhar sistematicamente e
inventariar o conteido da imagem em seus elementos iconicos formativos” (KOSSOY, 2003,
p.95) e entdo efetuar “[...] uma incursdo em profundidade na cena representada, que s6 serd

possivel se o fragmento visual for compreendido em sua interioridade” (KOSSOY, 2003,
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p-96). Como o presente trabalho utiliza fotografias antigas como fontes para a recuperacdo de
dados historicos, serdo aplicados, na etapa referente a analise da pesquisa, os conceitos de
iconografia e iconologia na fotografia propostos por Kossoy.

Entre diversas fontes do passado, que devem ser examinadas para ampliar-
se os conhecimentos em relacdo ao objeto de pesquisa, divididas pelo autor em quatro grandes
categorias — escritas, iconograficas, orais e objetos — esta a fotografia. Em seus conceitos de
investigacdo, Kossoy compreende a necessidade inicial de estudar-se a procedéncia e
trajetoria do documento fotografico, “pois trara pistas para a analise preliminar e a
interpretagdo que se seguirdo” (KOSSOY, 2003, p.75), apesar das probabilidades de conterem
informagdes equivocadas. Essa etapa ¢ denominada pelo autor andlise técnica.
Posteriormente, o trabalho seria identificar e catalogar os elementos visuais, icOnicos, que
compdem a cena representada, a andlise iconografica. Deve-se considerar que “apesar do
amplo potencial de informagdo contido na imagem, ela ndo substitui a realidade tal como se
deu no passado. Ela apenas traz informagdes visuais de um fragmento do real, selecionado e
organizado estética e ideologicamente” (KOSSOY, 2003, p.114, grifo do autor). Shore
(2014), ao discutir as maneiras de se compreender a natureza da fotografia, compactua com as
ideias de Kossoy, quando escreve que ela pode ser vista em diferentes niveis: fisicos,

descritivos € mentais.

Ela ¢ um objeto fisico, uma cdpia impressa. Nessa impressdo hd uma
imagem, a ilusdo de uma janela aberta para o mundo. E nesse nivel
[descritivo] que em geral lemos uma imagem e descobrimos seu contetdo
[...]. A esse nivel incorpora-se outro, que contém sinais dirigidos a nosso
aparelho perceptivo mental. E esse nivel entio que confere sentido ao que a
imagem mostra € a0 modo como ela se organiza (SHORE, 2014, p.10).

A etapa final da andlise exige embrenhar-se no campo da iconologia, que
significa, “[...] através da interpretagdo mais profunda do documento, alcangar o sentido maior
da fracdo da vida representada naquilo que ele ndo tém de visivel fotograficamente” (KOSSOY,

2003, p.77). O contetido dessa anélise ndo ¢ mostrado. Os olhos ndo conseguem identificé-lo.

O significado mais profundo da vida ndo ¢ o de ordem material. O
significado mais profundo da imagem ndo se encontra necessariamente
explicito. O significado ¢ imaterial; jamais foi ou vird a ser um assunto
visivel passivel de ser retratado fotograficamente (KOSSOY, 2003, p.117).

A andlise iconologica ¢ uma ocasido em que investiga-se o que estd implicito,

oculto, invisivel no artefato fotografico. “[A iconologia tem por meta] resgatar, na medida do
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possivel, a historia propria do assunto, seja no momento em que foi registrado, seja
independentemente da mesma representagdo” (KOSSOY, 2000, p.59).

Ao deparar-se com um artefato nostalgico como a fotografia e rever uma cena
do passado, sera possivel acionar um gatilho que ird despertar no individuo as mais diversas
lembrangas, estimulando diferentes reagdes e estados emocionais, encorajando-o a rememorar €
compartilhar suas experiéncias, mas ¢ preciso compreender, como observa Kossoy (2003,
p.152), que “[...] essas imagens pouco ou nada informam ou emocionam aqueles que nada
sabem do contexto historico particular em que tais documentos se originaram”.

O sistema compreendido pela analise iconografica e iconoldgica foi
utilizado aqui como uma ferramenta da proposta metodologica da fotografia como
disparadora do gatilho da memoria, norteando, respectivamente, a fase da selecdo das
imagens e da utilizagdo das informagdes obtidas apos serem visualizadas pelos pioneiros,
para recuperacdo de dados histéricos, procedimentos esses efetuados e analisados
exclusivamente pelo pesquisador, posto que os entrevistados ndo teriam base
epistemologica para observar, ler e refletir as fotografias como iconograficas ou
iconologicas. Ambas as metodologias sdo (ou podem ser) complementares e atuam sem
concorrer entre si, a0 contrario: juntas, constituem um poderoso instrumento para obtengao

de informagdes que servirdo a construcao historica.

3.2. SELECAO DAS FOTOGRAFIAS

O primeiro passo no processo de selecdo das fotografias foi entrar em
contato com a Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa, onde foi disponibilizado, para
consulta, o acervo fisico de fotografias referentes as trés primeiras rodoviarias — do “Maringa
Velho”, da atual Praca Napoledo Moreira da Silva e da Praca Raposo Tavares — e do ex-
prefeito Américo Dias Ferraz, por ter iniciado a construgdo da terceira estacdo e ter
“emprestado” seu nome a ela. Também foi procurado o Museu da Bacia do Parand, mas em
situacdo de reforma, ndo foi possivel obter acesso ao acervo fotografico, primeiro por estar
parte encaixotado e parte em processo de higienizacdo e, segundo, pela insalubridade do
local e falta de espago fisico para pesquisa.

Apbs agrupar o maximo possivel de imagens, independente da qualidade
expressiva dos elementos visuais, buscou-se aplicar a analise iconografica, proposta por
Kossoy, para auxiliar no processo de apuracdo das imagens mais adequadas a pesquisa. Essa

fase tem por meta “[...] a recuperagdo do inventario de informagdes codificadas na imagem
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fotografica: trata-se de obter uma minuciosa identificagdo dos detalhes iconicos que compdem
seu conteudo” (KOSSOY, 2000, p.58).

Esse método demonstra-se uma potencial ferramenta para o estudo
descritivo da fotografia, orientando o procedimento para se elencar o maximo de informagdes
visiveis, para cada imagem, a fim de selecionar o material mais consistente, com relevantes
elementos de significa¢io® que poderiam despertar o interesse dos pioneiros e motivéa-los a
lembrar episédios ou informagdes sobre a cidade de Maringd, mas principalmente sobre as
estacdes rodoviarias, objeto de estudo.

Os conceitos de Roland Barthes, relacionados a qualidade de studium e
punctum da fotografia, também contribuiram para que o pesquisador buscasse por imagens
que contivessem detalhes que pudessem causar algum sentimento de afeto ou reagdo por parte
dos entrevistados, no momento da visualizagao do portifélio fotografico.

A forga da fotografia reside em sua forca de representacdo e expressiao
visual de um tempo que ja passou, em seu poder de capturar uma acdo em um determinado
tempo e espaco, cristalizando, assim, a memoria. Em um contexto que nio o da fotografia,
mas perfeitamente aplicavel a ela, Halbwachs (2013, p.53) estimula o leitor a refletir o

efeito, na memoria, ocasionado pelo reencontro:

Nada ¢ mais surpreendente em relagdo a isso [lembrar por influéncia das
circunstancias] do que o reconhecimento de uma figura ou de um lugar,
quando estes voltam a se encontrar no campo de nossa percep¢do. Nunca
mais voltamos a pensar naquilo desde que o vimos pela primeira vez e talvez
tenhamos a impressdo de que, por algum esfor¢o de memoria que tenhamos
feito, nos teria sido impossivel reconstitui-lo. Absolutamente ndo estamos
enganados: reconhecemos muito bem esse lugar e ao mesmo tempo
recordamos a disposicdo de espirito em que estdvamos quando o vimos,
parece que a lembranca permaneceu, agarrada as fachadas daquelas casas,
aguardando ao longo daquela vereda, na borda daquela enseada, nesse
rochedo em forma de cadeira — e, quanto voltamos a passar por 14, damos
uma paradinha e ela retoma em nossa memodria um lugar que, sem isso,
jamais teria sido ocupado (HALBWACHS, 2013, p.53).

A andlise iconogréfica e as defini¢des de Barthes orientaram a escolha
das fotografias que iriam compor o portifolio, elaborado pelo pesquisador, resultando,
inicialmente, em 15 imagens, que necessitaram ser reproduzidas através de processo
fotografico, posto que a Geréncia de Patrimonio Historico de Maringda ndo dispunha de

copias digitais.

6 Elementos visuais que ajudam o receptor a se aproximar do significado que o fotégrafo desejou construir.
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Na subsecdo posterior, onde serdo discutidas as questdes sobre historia
oral e a escolha dos pioneiros, sera adiantada uma situacao referente a primeira entrevista
e sua subsequente influéncia quanto a sele¢do dos entrevistados e sobre uma nova seleg¢ao
de fotografias.

Na primeira busca pelos pioneiros, o pesquisador procurou pelo presidente da
Associag¢do dos Pioneiros de Maringa, Antenor Sanches, na tentativa de obter algumas
indicagdes de pessoas com uma ligacdo maior com a tematica das rodovidrias. Com a saude
debilitada devido a idade bastante avancada, o pioneiro ndo pdde colaborar, mas seu filho,
Antenor Sanches Filho, indicou um desbravador que poderia conceder uma entrevista e contar
suas historias: Osvaldo Chiuchetta. Em relagdo a metodologia da historia oral, esse foi um caso
de “[...] selecdo por conveniéncia [...] baseada na viabilidade. Ocorre quando as fontes sdo
selecionadas por proximidade ou disponibilidade” (DUARTE, 2006, p.69). O pesquisador
achou conveniente aproveitar o contato para fazer uma primeira entrevista e entdo avaliar os
resultados, a tempo de fazer as devidas alteracdes, caso se mostrasse necessario.

Essa atitude demonstrou-se eficaz. A primeira observacdao deixou evidente
que, para realmente obter resultados satisfatorios a respeito das rodovidrias, seria necessaria
uma sele¢do especifica dos pioneiros. Eles precisariam ter algum elo ou desenvolver
atividades relacionadas com as rodoviarias como taxistas, engenheiros, carroceiros,
construtores, comerciantes com estabelecimentos nas proprias estacdes etc. No caso de
Chiuchetta, empresario cerealista, quase ndo houve colabora¢do em relagdo a historia dessas
estagcdes. Ele dedicou-se a contar a historia do pioneirismo do plantio de trigo na regido e
deixou claro, ao fim da entrevista, enquanto apresentava-se as fotografias, que o interesse dele
ndo havia sido por rodoviarias.

A segunda foi que, enquanto o pioneiro visualizava as imagens — todas as
15 selecionadas inicialmente foram utilizadas —, foi percebido a redundéancia do material. O
entrevistado mau observava uma fotografia e pedia para ver a seguinte, porque ja tinha
visto, anteriormente, uma muito parecida. Tendo em consideragdo esse resultado, buscou-se
reduzir a quantidade de fotografias e procurou-se por uma nova fonte para obtencdo de
diferentes imagens, para ampliar o leque de possibilidades visuais em relacdo ao que ja
havia sido selecionado. Em contato com Miguel Fernando Perez Silva’, responsavel pelo
blog Maringé Histdrica, a orientacdo foi para que fosse feita uma pesquisa no proprio blog,

onde haveria muito material disponivel. O trabalho mostrou-se de grande ajuda e desse

7 Bacharel em Turismo e Hotelaria, especialista em Historia e Sociedade do Brasil e técnico em Gestdo Cultural.
Pesquisador independente sobre a historia de Maringa e regido, ¢ autor de diversas publicacdes.



29

acervo, dez fotos foram ampliadas. Também entrou-se em contato, novamente, com o Museu
da Bacia do Parand, para visualizagdo do acervo de fotografias, entretanto, ainda encontrava-
se em reformas, tornando indisponivel a pesquisa.

A fim de descobrir a autoria de algumas imagens que compunham o
portifolio, foi contatado Kenji Ueta, pioneiro da fotografia em Maringd, para que pelo menos
pudesse indicar quais delas foram executadas por ele, ou pela empresa dele. Além das
confirmagdes, o fotografo apresentou outras fotografias da rodoviaria, onde uma delas foi
adquirida para compor o montante de imagens que formariam um novo portifolio. Fato
inesperado foi perceber, pendurada em um quadro na parede do estabelecimento comercial de
Ueta, uma foto da estagdo rodoviaria idéntica a uma ampliagdo pertencente ao portifélio do
pesquisador, mas invertida® horizontalmente. Apds uma longa analise de Ueta, demonstrando
dificuldades para perceber que se tratava da mesma imagem, comprovou-se que a fotografia
invertida € a que estd em posse do acervo da Geréncia do Patrimonio Historico de Maringa.

Com as 15 imagens do acervo da Geréncia de Patrimdénio Histérico de
Maringéd somadas as dez do blog Maringd Histdrica mais a selecionada do acervo de Kenji
Ueta, foi necessario reconstruir o portifélio, novamente pela andlise iconografica, que resultou

em um total de dez imagens, utilizadas em todas as entrevistas posteriores.

3.3 ANALISE ICONOGRAFICA DAS FOTOGRAFIAS SELECIONADAS

Figura 1 - Primeira esta¢do rodoviaria no “Maringa Velho”, 1948
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo da Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa

¥ Os elementos do lado esquerdo encontram-se no lado direito, e vice-versa. Colocando-se uma fotografia em
frente ao espelho, observa-se o efeito.
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A figura 1 foi selecionada por incluir diversos elementos de significacio
que poderiam auxiliar na recuperacdo de informacgdes sobre a época. A rodoviaria do
“Maringd Velho” foi fotografada de modo em que ¢ possivel visualiza-la frontal e
lateralmente, sugerindo assim sua tridimensionalidade. E possivel perceber duas aberturas, do
lado esquerdo da construcao, que possivelmente seriam locais de atendimento ou algum tipo
de comércio, ideia fortalecida pela presenga de pessoas apoiadas em cada uma delas, como se
estivessem aguardando; questdes que poderiam ser rememoradas e esclarecidas pelos
pioneiros. Em frente a rodoviaria esta estacionada uma “jardineira”, com a porta lateral aberta
e pessoas em seu interior. Na borda direita da fotografia, ¢ possivel visualizar uma pessoa
sobre alguma estrutura, que ndo ¢ o Onibus, mas remete a memoria de que se ajeitavam as
malas dos passageiros sobre o veiculo. O chio ainda de terra e a carroceria de um caminhdo
com caixotes de madeira, provavelmente de verduras e legumes, com um senhor de chapéu
em primeiro plano, também sdo elementos que poderiam ajudar a rememorar e especular

sobre o comércio realizado naquela area.

. ARINGA
’ E]STAE/r\lD DDEVIAH.

Figura 2 - Estag@o rodoviaria no “Maringa Novo”. “Praga da Rodoviaria”, atual Napoledo Moreira da Silva, 1949
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa

A figura 2 ja ¢ da rodoviaria no “Maringd Novo”, ainda sem estar
finalizada, pois s6 had as colunas e a cobertura, ainda com areas destelhadas. O letreiro
identifica a construcdo, facilitando a recordagdo; as pessoas € o automoével servem como um
elemento de linguagem denonimado escala, para auxiliar na percep¢do do tamanho da

edificacdo. As vestimentas — chapéus, vestidos longos, calgas por dentro das botas — também
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se caracterizam como elementos de significacdo que poderiam despertar no pioneiro alguma
lembranga significativa para a pesquisa.

Um detalhe singular que caracteriza essa fotografia e causou algumas
indagacdes no pesquisador sdo as construgdes em segundo plano, logo atras da estagdo.
Conforme observado em varias outras fotografias da Praga Napoledo Moreira da Silva, ndo
houve nenhuma outra edificagdo, no interior dessa praga, que ndo a rodoviaria. Existiam sim
as construcdes do outro lado da Avenida Brasil, proximas a estagdo, mas nao o suficiente para
que parecessem estar tao perto, € as obras na Rua Santos Dumont, do outro lado da praga, mas
muito mais distantes. O proposito, ao escolher essa imagem, foi o de trazer novas informagdes
sobre essa estacdo e tentar esclarecer a divida existente quanto as obras em segundo plano,
dado que pode revelar-se quando a fotografia for utilizada nas entrevistas, para disparar o

gatilho da memoria.

Figura 3 - Vista aérea da “Praga da Rodoviaria”, [19547?]
Fotografia: Kenji Ueta
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa

A vista aérea da figura 3 ¢ da Praga Napoledo Moreira da Silva e mostra a
rodovidria com um prolongamento lateral de um lado, e do outro, uma chaminé despontando
pelo telhado. Também h4a uma grande quantidade de veiculos: dez “jardineiras”, trés
caminhdes e dois carros menores, além de uma charrete, uma bicicleta, alguns transeuntes e
um grande ntimero de arvores ao redor da praga. Foi escolhida por apresentar um plano mais
aberto, complementando a fotografia anterior, e pelo nimero de elementos que poderiam

servir como disparadores do gatilho da memoria dos entrevistados.
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Figura 4 - “Praga da Rodoviaria” vista pela Rua Santos Dumont, 1952. Em primeiro plano, Bosque das
Esséncias.
Fotografia: Kenji Ueta
Fonte: Acervo Foto Maringa

A figura 4 também ¢ um plano aberto da Praga Napoledo Moreira da Silva,
mas de um ponto de vista inverso ao da imagem anterior. E possivel perceber a oposi¢io pela
pequena entrada por entre as arvores.

Em primeiro plano esta a vegetacao e no plano de fundo € possivel visualizar,
na praca, além da rodoviaria, menos aparente que nas fotografias anteriores, cinco automoveis,
trés caminhdes, duas charretes e uma carroga sem o cavalo, além de algumas pessoas. Mais ao
fundo, um dos motivos por essa imagem ter sido selecionada, foi a possibilidade de perceber,
com alguma nitidez, o nome dos estabelecimentos no entorno da praga, diferente da terceira
fotografia. Juntas, as figuras 2, 3 e 4 se completam, ampliando-se as possibilidades
informacionais que poderiam ser recuperadas sobre o passado da cidade — objetivos almejados

com a pesquisa — e, principalmente, sobre as estagdes rodovidrias, objeto de estudo.
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Figura 5 - Vista aérea da Praga Raposo Tavares, atravessada pela rua Bandeirantes, atual Joubert de Carvalho.
No lado direito, terreno onde foi construida a Esta¢do Rodoviaria Municipal de Maringa
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimdnio Historico de Maringa

A figura 5 é uma vista aérea, em um plano mais aberto que as imagens
anteriores, na qual é possivel visualizar a Praca Raposo Tavares em primeiro plano: de um
lado a fonte luminosa, bem no centro, e do outro uma constru¢do que vem causando algumas
indagacgdes: segundo o historiador Jodo Laércio Lopes Leal, ¢ possivel que seja uma estagdo
intermediaria, que ficou em funcionamento até a construcdo da rodovidria definitiva —
observa-se a Praca Napoledo Moreira da Silva, no lado superior esquerdo, ja sem nenhuma
edificacdo — mas que até os dias atuais ndo conseguiu-se uma confirmacao fidedigna sobre
essa obra, o que motivou a a escolha dessa fotografia, na expectativa de que os entrevistados
pudessem acrescentar algum esclarecimento sobre o fato. E possivel perceber algumas
pessoas no terreno, além de uma fileira de carrocas estacionadas e um rastro indicial no
entorno da constru¢do, que permite inferir uma grande movimentagdo de veiculos no local e
que possa ter sido, sim, uma rodovidria, mesmo que precaria, ficando em funcionamento

enquanto a Esta¢do Rodovidria Municipal de Maringa era erigida.
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Figura 6 - Etapa final da construcdo da Esta¢do Rodoviaria Municipal de Maringd, inicio da década de 1960
Disponivel em: http://www.maringahistorica.com.br/2009/05/melhores-momentos-da-rodoviaria-americo.html
Acesso em: abril de 2016

A figura 6 ¢ uma vista lateral da Estacdo Rodovidaria Municipal de Maringa,
em fase de finalizagdo. Os entulhos e a lama sdo evidentes e hd uma escada na sacada do
pavimento superior, sugerindo que ainda haviam etapas a ser concluidas. A fotografia
evidencia o arco e as salas da parte frontal da rodovidria. Foi selecionada por remeter a um

estagio de transi¢cdo e avanco no desenvolvimento e modernizagdo da cidade.

Figura 7 - Vista aérea da Esta¢do Rodoviaria Municipal de Maringd, Praga Nac¢des Unidas — Baluarte da Paz e
patio de manobras da ferrovia
Disponivel em: http://www.maringahistorica.com.br/2015/09/praca-nacoes-unidas-baluarte-da-paz.html
Acesso em: abril de 2016

A vista panordmica da figura 7 mostra, na parte inferior direita, parte da
estacdo ferroviaria, que ja ndo existe mais, e da linha do trem, que atravessa toda a cidade,
atualmente rebaixada para ndo atravancar o intenso transito do municipio. Logo em frente a

ferrovia, uma pequena praca com algumas arvores novas, em relagdo ao restante da
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arborizacgdo, visivel principalmente na Praga Raposo Tavares, em frente a rodovidria, que
esta retratada pela parte dos fundos. Nos arredores, varios prédios concluidos e alguns ainda
em constru¢do, evidenciando o incessante crescimento urbano e, no lado inferior esquerdo,
também ¢ possivel visualizar uma fileira de charretes, meio de transporte corriqueiro a
época. Em conjunto com a sexta e a oitava imagens, constituem uma ampla visdo dessa
regido central, permitindo a observacdo de diversos elementos de significagdo para
despertar a memoria dos entrevistados, em busca de novas informacdes sobre Maringa e a

estacdo rodoviaria.

Figura 8 - Esta¢do Rodovidria Municipal de Maringd, 1980
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimodnio Historico de Maringa

Bem parecida com a figura 6, a figura 8 também ¢ uma vista lateral da
estacdo, mas realizada posteriormente a conclusdo da obra, com letreiros, luminosos e a
cobertura da sacada do restaurante devidamente instalados, com uma intensa movimentagao
de pessoas, lojas em funcionamento e um Onibus, j& mais moderno, estacionado. A fotografia
foi escolhida por mostrar a estacdo, ndo apenas como um centro de transporte de passageiros,

mas também como um agrupamento de estabelecimentos comerciais que a transformaram em

um ponto de referéncia para a cidade, um marco na regido central de Maringa.
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Figura 9 - Interior da Esta¢do Rodoviaria Municipal de Maringd
Disponivel em: http://www.maringahistorica.com.br/2016/03/interior-da-rodoviaria-americo-dias.html
Acesso em: abril de 2016

A figura 9 ¢ uma vista do interior da Estagdo Rodoviaria Municipal de
Maringa, destacando os telefones publicos em primeiro plano e uma grande movimentagao de
pessoas em segundo plano, onde também ¢ possivel visualizar um mastro com o relogio e
varios painéis com nomes de estabelecimentos. E a tnica imagem selecionada que mostra a
parte interna da estacdo, e buscou-se apresenta-la como um lugar dinamico, ndo apenas como
um ponto de chegada e partida, mas como um verdadeiro centro comercial em uma regiao

privilegiada da cidade.

Figura 10 - Américo Dias Ferraz, segundo da esquerda para a direita, cuamprimenta Moyses Lupion, governador
do Parana, segunda metade da década de 1950
Disponivel em: http://www.maringahistorica.com.br/2011/08/americo-dias-ferraz-e-moyses-lupion.html
Acesso em: abril de 2016

Duas décadas apos sua construgdo, a Estacdo Rodovidria Municipal de

Maringa foi denominada Esta¢do Rodoviaria Américo Dias Ferraz, nome do segundo prefeito
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da cidade. A figura 10 mostra Ferraz, segundo da esquerda para a direita, cumprimentando
Moysés Lupion, a época, governador do Parand. Com a demoli¢do da rodovidria e seu
consequente esquecimento com o passar do tempo, acaba-se apagando também a memoria de
Ferraz. A ocasido observada na fotografia ndo evidencia o assunto tratado, mas a imagem foi
escolhida justamente para estimular a memoria dos pioneiros a se lembrar de Ferraz, buscando
assim recuperar mais informagdes a respeito da vida e das acdes de quem “‘emprestou” seu
nome a estagdo rodovidria mais iconica de Maringa que, demolida, acaba por “empalidecer” o

nome e, consequentemente, as memorias relacionadas ao ex-prefeito.

3.4 APONTAMENTOS SOBRE HISTORIA ORAL E SEU USO NA ICONOLOGIA

Uma das formas mais remotas de se narrar algo ¢ a oralidade. Thompson
(1992, p.54) diz que “[...] a historia oral € tdo antiga quanto a propria historia. Ela € a primeira
espécie de historia”. Na mesma linha de pensamento, Bosi escreve que “a arte da narragdo
ndo esta confinada nos livros, seu veio épico ¢ oral. O narrador tira o que narra da propria
experiéncia e a transforma em experiéncia dos que o escutam” (BOSI, 2015, p.85).

Com o passar dos tempos, “a triagem feita pela evolucdo do conceito de
documento, em especial a diviniza¢do da escrita como suporte fundamental para a elaboracdo
da Historia, forgou o rebaixamento da oralidade como recurso e relativizou a forca do
testemunho direto” (MEIHY; RIBEIRO, 2011, p.50). A histéria oral comeca a ser valorizada
novamente quando, criticamente, compreendeu-se que o “[...] fato histdrico ndo ¢ um objeto
dado e acabado, pois resulta da constru¢do do historiador [...] ”, € que o documento “[...] ndo
¢ um material bruto, objetivo e inocente, mas exprime o poder da sociedade do passado sobre
a memoria e o futuro [...]” (LE GOFF, 2013, p.11).

Apesar da antiga e ampla discussdo sobre a eficiéncia da histdria oral e sua
posterior comprovacao como relevante documento para a construgdo histoérica — que nao sera
discutido aqui devido a grande quantidade de informagdes em livros que versam sobre esta
tematica —, deve-se compreender as possibilidades que permitem tornd-la instrumento de
mudanga e transformacao.

A historia oral parte inicialmente de um projeto, ou seja, da sistematizagao
de processos que preveem encontros programados e gravados, executados através de
perguntas, estimulos e respostas. Para Meihy e Ribeiro (2011, p.12), “as entrevistas devem
permitir, mais do que dados informativos, entender situagdes propostas como problematicas,
com versoes diferentes ou desconhecidas de fatos, ocorréncias ou visdes de mundo”.

Thompson (1992, p.25) afirma que a historia oral contribui “[...] para uma reconstrug¢do
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mais realista do passado. A realidade ¢ complexa e multifacetada; e um mérito principal da
historia oral ¢ que, em muito maior amplitude do que a maioria das fontes, permite que se
recrie a multiplicidade original de pontos de vista”.

Esse método também pode ser hibrido, quando utiliza-se de outros tipos
de fontes como documentos oficiais, projetos, fotografias, reportagens e literatura.
Segundo Meihy e Ribeiro (2011), além dos depoimentos, a histéria oral pressupde o
cruzamento das informacdes com outros materiais, buscando-se um trabalho de abrangéncia
mais ampla. Essa acdo ¢ exigéncia imperativa na aplicagdo do método da andlise
iconolégica — a ser explicado mais adiante —, instrumento que compde o quadro da
proposta metodolégica da fotografia como disparadora do gatilho da memoria, podendo
servir, entdo, para ambos os procedimentos.

Em uma época passada, a historia pouco se interessava pela vida das
pessoas comuns; questdes politicas, econdmicas e personagens poderosos foram e
continuam sendo os grandes protagonistas. O pensamento mudou e, na atualidade, a historia
também compartilha e pde em contato as experiéncias e vivéncias, ndo s6 dos fatos mais
importantes e dos atores principais, mas de todos os homens, de vidas individuais que
possuem habilidades e lembrancas, indisponiveis nos chamados documentos oficiais.

Thompson (1992, p.28) afirma que

[...] reconhecendo grupos importantes de pessoas que haviam estado
ignoradas, da-se inicio a um processo cumulativo de transformacgoes.
Amplia-se e se enriquece o proprio campo de acdo da produgdo histdrica; e,
a0 mesmo tempo, sua mensagem social se modifica. Para ser claro, a historia
se torna mais democratica.

Outra possibilidade quanto a oralidade, diz respeito sobre sua qualidade
mais abrangente na exploragdo para recuperacdo de informagdes. Thompson (1992)
exemplifica, escrevendo sobre a necessidade de se expressar oralmente nos casos em que a
verdade era muito importante, onde os tribunais ja haviam percebido a facilidade em se alterar
documentos, e assim podiam explorar as informag¢des minuciosamente.

As oportunidades testemunhais se alargam e se diversificam; grupos que
encontram-se a margem da classe social dominante passam a “fazer parte”, pois sdo “[...]
convocadas as classes subalternas, os desprivilegiados, os derrotados. [...] um compromisso
radical em favor da mensagem social da histéria como um todo” (THOMPSON 1992, p.26).
Meihy e Ribeiro (2011, p.46) compartilham a ideia de que “os testemunhos, opinides, visdes

de mundo, portanto, sdo vitais para a compreensdo do relacionamento entre o passado e o
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presente em constante processo de mudangas”. Nesse sentido, Thompson (1992, p.337)
afirma que as pessoas deixam de exercer um papel passivo na historia, contribuindo para
escrevé-la, constituindo-se em elementos ativos: “a histdria oral devolve a historia as pessoas
em suas proprias palavras. E ao lhes dar um passado, ajuda-as também a caminhar para um
futuro construido por elas mesmas”.

Essas diferentes qualidades proporcionadas pela histéria oral acabam por
contribuir para a obten¢do de inimeras informagdes, que irdo oferecer uma nova visibilidade
sobre o passado, através da recuperacao de dados historicos. Thompson (1992, p.22) escreve
que “[...] a historia oral pode certamente ser um meio de transformar tanto o conteido quanto
a finalidade da historia. Pode ser utilizada para alterar o enfoque da prépria historia e revelar
novos campos de investigacdo [...]”. As pessoas mantém em suas lembrancas uma diversidade
de informagdes que dizem respeito as suas habilidades e experiéncias; elas sdo fonte
inesgotavel de sabedoria. Por meio de depoimentos, esses dados podem ser trazidos de volta,
além de possibilitar “[...] descobrir documentos escritos e fotografias que, de outro modo, ndo
teriam sido localizados” (THOMPSON, 1992, p.25). No rigor estabelecido pelo método da
historia oral, as evidéncias geradas a partir desses materiais permitem que se amplie o
conhecimento do passado. Meihy e Ribeiro (2011, p. 28) escrevem que “a histéria oral ¢é
campo aberto a produgdo de conhecimento sobre diferencas”. Nessa perspectiva, ¢ importante
observar as colocagdes de Halbwachs sobre memoria coletiva e memoria historica, quando
esclarece que as rememoragdes sdo reestruturagdes da cena passada, influenciadas pelas
experiéncias individuais e coletivas, reinterpretadas com a passagem do tempo.

As memorias que falam contribuem, como fonte do saber, para que a
historia se mantenha dindmica e em constante mutacdo na sua exigéncia por novas
investigagdes, nessa complexa trama que € a experiéncia humana.

A escolha de pioneiros — para discorrer sobre as fotografias das rodovidrias
de Maringa — que tenham alguma ligagdo com essas estagdes, recai justamente na ampliagdo
das possibilidades de se reavivar uma quantidade maior de histérias que poderdo contribuir
para o alargamento do processo de constru¢do da memoria da cidade. Esses fragmentos do
passado, resultado das experiéncias dos entrevistados, apenas oferecerdo resultado na medida
em que “forem contextualizados na trama historica em seus multiplos desdobramentos
(sociais, politicos, econdmicos, religiosos, artisticos, culturais enfim) que circunscreveram no
tempo e no espaco o ato da tomada do registro” (KOSSOY, 2000, p.22). Isso significa que a
eficacia da analise iconologica ird depender do esforgo e dedicagdo do pesquisador em cruzar

as informagodes — obtidas através do exame das fotografias, pelos pioneiros — com outros tipos
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de fontes, que permitirdo aprofundar, comparar, certificar e até contestar os dados obtidos,

qualificando assim os resultados que envolvem a pesquisa.

Sabemos que muito do que rege o comportamento de cada um diante das
imagens — em termos de percepcdo, emogdo, rejeicdo etc., quanto a um ou
outro tema (povo, raga, pais...) — estd definitivamente vinculado ao seu
repertorio cultural particular. Dependendo, porém, dos estimulos que
determinadas imagens fotograficas causam em nosso espirito nos veremos,
quase sem perceber, interagindo com elas num processo de recriagdo de
situagdes conhecidas ou jamais vivenciadas (KOSSOY, 2000, p.44).

Complementando a ideia, Stern (1957, apud Bosi, 2015, p.68) explica que

a funcdo da lembranca é conservar o passado do individuo na forma que ¢
mais apropriada a ele. O material indiferente ¢ descartado, o desagradavel,
alterado, o pouco claro ou confuso simplifica-se por uma delimitacdo nitida,
o trivial ¢ elevado a hierarquia do insélito; e no fim formou-se um quadro
total, novo, sem o menor desejo consciente de falsifica-lo.

Em outras palavras, a bagagem cultural ir4 influenciar a percepg¢ao sobre as
imagens visualizadas. A ideologia, as condi¢des econdmicas e sociais, a postura politica sdo
fatores que conduzirdo a experiéncia da leitura das fotografias, interferindo, quantitativa e
qualitativamente, no tipo de informag¢do que serd exposta pelo pioneiro. Por isso, a
necessidade do pesquisador em buscar por sélidas informagdes histdricas, que podem
abranger desde a producdo fotografica do autor até o contexto social, economico e cultural da
época que o material foi produzido, entrelagando dados oriundos das entrevistas com outras
fontes de informagdo. E necessario estar respaldado por fontes de diversas naturezas. Para
esse trabalho, foram consultados tanto documentos primarios como secundarios: fichas de
cadastro, fotografias, cronicas, documentos oficiais, reportagens em jornais e revistas, sites
dedicados a memoria de Maringa, artigos especializados, livros sobre a histéria da cidade,
além de consultas a historiadores e outros personagens que poderiam acrescentar informagdes
uteis ao montante de dados obtidos com os depoimentos dos entrevistados ou até mesmo
indicar outros possiveis colaboradores.

Kossoy (2003, p.78) afirma que “[...] de outra forma, jamais traremos
elementos solidos de apoio e as pistas necessarias para a correta identificacdo dos assuntos
representados”, e Panofsky (2014, p.63) esclarece que “¢ na pesquisa de significados
intrinsecos ou contetdo que as diversas disciplinas humanisticas se encontram num plano
comum, em vez de servirem apenas de criadas umas das outras”. Kein (apud KOSSOY, 2003,

p-117) afirma os apontamentos anteriores, mas questiona:
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as palavras, lidas ou ouvidas, precisam, para serem entendidas, de um certo
lapso de tempo. A fotografia, muito mais complexa, ¢ vista num passar de
olhos e seria 0 meio de comunicagdo ideal. Mas quem pode estar certo de
ver ¢ menos ainda entender a imagem reproduzida, sem ter recebido antes
outras informacdes além daquelas mostradas pela foto?

Uma pesquisa bem alicercada deve contemplar diversas dreas do
conhecimento; a fotografia em si ndo ¢ suficiente para trazer a superficie todo um cabedal de
conhecimento que s6 ¢ possivel ser concretizado, com disciplina e seriedade, pelo cruzamento
de informacgdes de fontes variadas. Em conjunto com a historia oral, por exemplo, ¢ um
material que apresenta-se como uma relevante ferramenta utilizada para reavivar a memoria
daqueles que conservam lembrancas possivelmente uteis no processo de recuperagdo de dados
para constru¢do historica. A natureza iconica da fotografia, em sua capacidade de reproducao
nos seus infimos detalhes, permite que seja apreciada — apesar de sua polissemia — como a
propria cena materializada em uma superficie bidimensional; uma réplica em miniatura. Essa
propriedade de representacdo do real desperta sentimentos e lembrangas que jamais poderiam
ser reconstituidas sem a fotografia atuando como um disparador do gatilho da memoria.

As informagdes relevantes que resultaram da andlise iconologica
empreendida pelo pesquisador, oriundas das entrevistas com os pioneiros, estardo

contextualizadas no capitulo referente a historia de Maringé e suas trés primeiras rodovidrias.

3.4.1 Métodos de entrevista na historia oral

Com os pioneiros selecionados e o portifolio de fotografias constituido, o
pesquisador deve, inicialmente, efetuar uma pré-entrevista: explica-se qual a temadtica, os
interesses, objetivos, tempo médio e as condi¢des de execugdo, a fim de verificar a afinidade e
a possibilidade de que o encontro se concretize.

Marcados local, data e horario, parte-se para a etapa das entrevistas,
momento “entre o ouvinte e o narrador [onde] nasce uma relagdo baseada no interesse comum
em conservar o narrado que deve poder ser reproduzido” (BOSI, 2015, p.90). O método
utilizado foi a historia oral, uma colaboragao que “[...] ndo iguala as partes, mas convida a um
trabalho participante em que os dois polos — os entrevistados e os entrevistadores — sao
sujeitos ativos, unidos no propodsito de produzir um resultado que demanda conivéncia”
(MEIHY; RIBEIRO, 2011, p.23, grifos dos autores). Tratando-se de vidas individuais, a

historia oral baseia-se na fala, onde

[...] o historiador vem para a entrevista para aprender: sentar-se ao pé de
outros que, por provirem de uma classe social diferente, ou por serem menos
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instruidos, ou mais velhos, sabem mais a respeito de alguma coisa. A
reconstru¢do da histdria torna-se, ela mesma, um processo de colaboracdo
muito mais amplo, em que ndo-profissionais devem desempenhar papel
crucial. Ao atribuir um lugar central, em seus textos e apresentacdes, a
pessoas de toda espécie, a histdria se beneficia enormemente. E também se
beneficiam, de maneira especial, as pessoas idosas. Um projeto de histéria
oral, mais do que lhes propiciar novos contatos sociais e, as vezes, levar a
amizades duradouras, pode prestar-lhes um inestimavel servico. Muito
frequentemente ignoradas, e fragilizadas economicamente, podem adquirir
dignidade e sentido de finalidade ao rememorarem a propria vida e
fornecerem informag¢des valiosas a wuma geragdo mais jovem”
(THOMPSON, 1992, p.33).

Os critérios utilizados para a realizacdo das entrevistas exigem “[...] que
alguns postulados sejam bem definidos e obedientes aos preceitos metodologicos” (MEIHY;;
RIBEIRO, 2011, p.50). Atentos a esses critérios, os autores alertam que “o detalhamento
cuidadoso dos procedimentos deve ficar claro no projeto, pois mais do que em outros lugares,
no meio académico, cabe a cobranga de fidelidade aos critérios operacionais” (MEIHY;
RIBEIRO, 2011, p.50).

Com base nessas determinagdes, foi necessario definir qual o género da
historia oral apropriado para o desenvolvimento da entrevista, ja& que, segundo Meihy e
Ribeiro (2011), essa ¢ uma conduta fundamental “[...] pois disso depende a condugdo e os
procedimentos” (MEIHY; RIBEIRO, 2011, p.96).

Conforme a categorizagdo elaborada pelos autores, os géneros considerados
adequados pelo pesquisador, para o desenvolvimento das entrevistas, foram a historia oral de
vida, que “[...] tem feicdes mais biograficas e obedece sempre a sequéncia dos
acontecimentos da vida: infancia, juventude, maturidade” (MEIHY; RIBEIRO, 2011, p.97) e
historia oral tematica, que parte de um assunto especifico e quase sempre dialoga com outros
documentos, demandando roteiros ou questionarios que podem ser indutivos ou dedutivos
(MEIHY; RIBEIRO, 2011).

Na primeira parte dos depoimentos, o género foi a historia oral de vida,
onde os pioneiros foram convidados a contar sua historia pessoal, antes e depois de se

estabelecerem na cidade de Maringa. O tipo de entrevista foi aberta,

essencialmente  exploratéoria e flexivel, ndo havendo sequéncia
predeterminada de questdes ou pardmetros de respostas. Tem como ponto de
partida um tema ou questdo ampla e flui livremente, sendo aprofundada em
determinado rumo de acordo com aspectos significativos identificados pelo
entrevistador enquanto o entrevistado define a resposta segundo seus
proprios termos [...] (DUARTE, 2006, p.65).
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A segunda etapa foi tematica, ocasido em que os pioneiros puderam visualizar
o portifolio de fotografias relacionadas as antigas rodovidrias e discorrer sobre as lembrancas
que essas imagens poderiam despertar. Nesse momento, a entrevista foi do tipo semi-aberta. As
proprias fotografias serviram como roteiro. Primeiro uma imagem foi apresentada e o
entrevistado ficou a vontade para comentar. A partir dai, o entrevistador explorou a0 méaximo as
informagdes compartilhadas, para depois passar a imagem seguinte. Duarte (2006, p.67) explica
que “uma vantagem desse modelo [semi-aberta] ¢ permitir criar uma estrutura para comparagao
de respostas e articulagio de resultados, auxiliando na sistematizacdo das informagdes

fornecidas por diferentes informantes”. O objetivo ¢ buscar uma

[...] versdo de quem presenciou um acontecimento ou que pelo menos dele
tenha uma varidvel que seja discutivel ou contestatdria. [...] [ocasido em que]
o entrevistador pode e deve apresentar outras opinides contrarias e discuti-
las com o narrador, mas com a finalidade de elucidar uma versdo que ¢
contestada, nunca para se contrapor ao colaborador (MEIHY E RIBEIRO,
2011, p.89).

Thompson (1992, p.158) acredita na vantagem de se combinar duas formas

de entrevistas:

A questdo basica ¢ como introduzir padronizagdo suficiente, sem romper a
relacdo da entrevista pela inibicdo da expressdo pessoal. Uma das
abordagens tem sido comegar com uma forma mais livre de entrevista, a fim
de investigar a variedade de respostas que se pode obter e, a seguir,
prosseguir com um levantamento padronizado, em que as palavras exatas e a
sequéncia das perguntas sejam predeterminadas. Uma alternativa ¢ mesclar
os dois métodos em cada entrevista, estimulando o informante a expressar-se
liviemente, mas introduzindo gradativamente um conjunto padronizado de
perguntas na medida em que ndo tenham ainda sido respondidas. Isso
preserva a relagdo da entrevista, mas torna o material menos rigorosamente
comparavel.

No caso dessa pesquisa, a sequéncia de fotografias apresentadas aos
depoentes estabelece essa padronizacdo qualitativa, para posteriores analises.

A terceira e ultima etapa ¢ a pds-entrevista, fase em que, primeiramente, ¢
feita a transcri¢do, trabalho demorado e exaustivo que envolve a conversdo fiel do dudio
gravado para o texto escrito, “[...] uma das fases de grande importancia a construcdo e a
analise da documentagdo escrita. [...] outro momento de interacdo das subjetividades dos
sujeitos envolvidos na pesquisa” (MEIHY; RIBEIRO, 2011, p.107).

Segundo indicam os autores, a transcri¢ao ¢ insuficiente para ser utilizada
como documento final, por desvalorizar “[...] o conjunto de ideias passadas pelos

colaboradores e o seu compromisso com o publico” (MEIHY; RIBEIRO 2011, p.108), ¢ o
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que deve ser apresentado ¢ um material onde transpareca a mediagdo do autor, retirando-se as
perguntas e mesclando-as & narrativa, em um procedimento denominado textualizagdo,
facilitando a leitura e compreensao do texto (MEIHY; RIBEIRO, 2011).

Encerrando-se a etapa de concretizagdo do texto final, esse sim
disponibilizado ao receptor, a ideia ¢ que, apds a textualizagdo, seja executada a fase de
transcriagdo: o material ¢ reelaborado, onde “a intenc¢do € recriar a atmosfera, o contexto em
que foi feita cada entrevista. [...]. Assume-se, assim, uma postura em que ¢ mais importante o
compromisso com as ideias e ndo apenas com as palavras” (MEIHY; RIBEIRO, 2011, p.110).

Com o texto pronto, parte-se para a validagdo, momento de finalizacdo do

processo de colaboragdo entre entrevistador e entrevistado.

Nela confere-se o texto produzido por meio do didlogo, desde o primeiro
contato, verifica-se e corrige-se possiveis erros e enganos, legitima-se esse
trabalho de interagdo de forma ndo hierarquizada e valida-se a possibilidade
de produgdo de conhecimento a partir do documento gerado (MEIHY;
RIBEIRO, 2011, p.111).

Mesmo que o narrador ja tenha autorizado, anteriormente, a publicacdo do
texto, a validacdo ¢ um comportamento ético e evidencia maturidade entre as partes
envolvidas. Ela exige um contato posterior, onde o narrador tem a oportunidade de conferir o
texto finalizado a tempo e efetuar as devidas corre¢des ou incluir novas informagdes, antes de
tornar-se um documento publico.

Todas as entrevistas produzidas nessa pesquisa foram devidamente
transcritas, textualizadas, transcriadas e validadas, seguindo os preceitos metodoldgicos de
entrevista em historia oral, propostos por Meihy e Ribeiro (2011).

A histdria oral ¢ uma histéria construida a partir de pessoas, onde cada uma
desempenha um papel tnico no mundo. Nesse momento, faz-se importante esclarecer que as
expectativas em relagdo ao material coletado e o repertorio cultural do entrevistador e do
entrevistado ndo deixardo de influenciar as descobertas. Suas vivéncias, experiéncias,
histérias de vida, ideologia e condigdes sociais servirdo como um filtro e irdo interferir na
forma com que os dados serdo examinados. Ainda assim, ndo podem deixar de ser

considerados documentos que servirdo aos propdsitos da atualidade.

O chamado ‘momento atual’ ou °‘realidade de nossos dias’ é um dos
principais desafios justificadores do sucesso de trabalhos com entrevistas em
diferentes situagdes. Uma das melhores explicagdes para o bom resultado
desses empreendimentos ¢ a requalificagdo do passado como artificio
integrador dos individuos em processos histéricos correntes. A cada situagdo
temos que nos qualificar com critérios morais, sociais, politicos, de classe,
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de nivel profissional, e isso caracteriza a dindmica da vida em frequente
mudanca. Constantemente, portanto, a reconstrucdo do lugar pessoal e social
se faz como desafio (MEIHY; RIBEIRO, 2011, p.46).

A histéria oral demonstrou-se uma relevante ferramenta para recuperacao de
novas informagdes sobre o passado da cidade e, principalmente, sobre o objeto de estudo, as
trés primeiras estagdes rodovidrias de Maringd, possibilitando organizar, sistematicamente, os
dados verbais coletados, constituidos em uma base solida para uma posterior analise e

construcao dos resultados.

3.4.2 Selec¢ao dos pioneiros

O segundo passo na pesquisa de campo, no interior da proposta do método
denominado fotografia como disparadora do gatilho da meméria, foi selecionar os pioneiros’
que possuem conhecimentos quanto ao tema e que poderiam contribuir, a partir de suas
experiéncias em Maringd, no processo de recuperagdo de dados historicos sobre a cidade e suas
trés primeiras rodoviarias, ou até mesmo acrescentar novos pontos de vista ao que ja se
conhece. S3o pessoas, que “‘no presente’ vivenciam processos deflagrados no passado imediato
ou remoto” (MEIHY; RIBEIRO, 2011, p.37). E o tipo de narrador “[...] que ficou e conhece sua
terra, seus conterraneos, cujo passado o habita” (BOSI, 2015, p.84).

Pensar a fun¢do social de pessoas com um longo tempo de experiéncia ¢
descobri-los como uma importante fonte de informagdes sobre o comego, sobre como foram

as coisas em épocas antigas. Bosi (2015, p.63) escreve que

ha um momento em que o homem maduro deixa de ser um membro ativo da
sociedade, deixa de ser um propulsor da vida presente do seu grupo: neste
momento de velhice social resta-lhe, no entanto uma funcdo propria: a de
lembrar. A de ser a memoria da familia, do grupo, da instituicdo, da
sociedade [...].

Kossoy (2003, p.87), quando escreve sobre andlise iconografica, explica a

importancia de pessoas idosas na pesquisa,

[...] pois possivelmente terdo condigcdes para identificar e relatar as
circunstancias que envolveram os cendrios documentados e os personagens
retratados. Seus testemunhos sdo insubstituiveis porque contemporaneos —
ou entdo, menos afastados no tempo — da época em que foram tomadas as
fotos.

? Segundo a lei n° 3380/93 é denominado Pioneiro Desbravador aquele que transferiu residéncia para Maringa
até o ano de 1950, e Pioneiro na Profissdo quem se estabeleceu ou iniciou atribuigdes profissionais comprovadas
na cidade, at¢é o ano de 1960. Disponivel em: < https://leismunicipais.com.br/a/pr/m/maringa/lei-
ordinaria/1993/338/3380/lei-ordinaria-n-3380-1993-institui-titulos-de-pioneiro-e-pioneiro-na-profissao>. Acesso
em: 18 jan. 2017.
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O ato de rememorar estabelece um “[...] vinculo com outra época, [e] a
consciéncia de ter suportado, compreendido muita coisa, traz para o ancido alegria e uma
ocasido de mostrar sua competéncia. Sua vida ganha uma finalidade se encontrar ouvidos
atentos, ressonancia” (BOSI, 2015, p.82).

A entrevista acaba tornando-se uma via de dupla dire¢do, na qual
pesquisador e sujeito/objeto acabam beneficiando-se mutuamente.

A acdo de selecionar algo faz parte do cotidiano das pessoas. Quando
alguém observa alguma coisa ¢ porque atribuiu alguma importancia aquilo, e apenas aquele
elemento ¢ mantido em foco pela visdo. Nesse momento, todo o resto ¢ secundario, ndo
possuindo tanto valor significativo. Transportando o pensamento para a area da pesquisa,

evidencia-se uma ocorréncia analoga. Dencker e Vid (2001, p.117) explicam que,

para estudar determinados fendmenos selecionamos algumas dentre a imensa
gama de caracteristicas e de relacdes que estdo presentes no todo. Das
observagdes selecionadas extraimos os elementos com condi¢des de serem
generalizados conforme os dados registrados permitam tal procedimento.

Para essa pesquisa, a selecdo dos pioneiros foi executada em duas etapas,
que Dencker e Via (2001) denominam método de sele¢do por cotas no qual, intencionalmente,
elabora-se um modelo reduzido do grupo que pretende-se pesquisar € posteriormente se
estabelece o nimero de pessoas que serdo entrevistadas para a pesquisa. Meihy e Ribeiro
(2011, p.34) também explicam que “o primeiro cuidado, portanto, ¢ delimitar o grupo de
colaboradores definindo abrangéncia numérica, espaco geografico do desenvolvimento do
projeto e momento temporal da pesquisa”.

A primeira busca, como visto anteriormente, foi pela Associa¢do dos
Pioneiros de Maringa. Em seguida, entrou-se em contato com a Geréncia de Patrimonio
Historico de Maringa, que abriga um acervo com pastas contendo fichas cadastrais de
pioneiros. Foi consultado todo o material contendo informagdes sobre os pioneiros
desbravadores, que se estabeleceram no municipio até o ano de 1950. O acervo também
contém uma relacdo de pioneiros na profissdo, que transferiram domicilio para o municipio
entre 1951 e 1960, mas esse material ndo foi consultado pois a inten¢do foi examinar as pastas
de moradores mais antigos, que poderiam discorrer também sobre a primeira estacao rodoviaria
de Maring4. Foram aproximadamente dez horas de pesquisa, contando com a ajuda dos
estagiarios da Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa.

A selecdo inicial deu prioridade as fichas de cadastro de pioneiros que

poderiam ter tido algum tipo de relagdo, direta ou indireta, com as trés primeiras rodoviarias
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de Maringé; a0 mesmo tempo, privilegiou as fichas que continham um nimero de telefone
e/ou endereco, mesmo que incompleto, resultando em uma lista com 45 possiveis
entrevistados. Duarte (2006) estabelece cinco tipos diferentes de informantes, dentre os quais
trés deles foram utilizados nesse trabalho: informantes-chave, fundamentais, porém mais
dificeis de serem localizados, que devem estar “profunda e diretamente envolvidas com os
aspectos centrais da questdo [...]” (DUARTE, 2006, p.70); informante-padrdo, “fonte
envolvida com o tema de pesquisa, mas que pode ser substituida por outra sem que se espere
prejuizo na qualidade das informacdes obtidas” (DUARTE, 2006, p.70); e informante
complementar — ndo necessariamente pioneiros —, “[...] fontes de oportunidade surgidas no
decorrer da pesquisa [...] [e que] apesar da participacdo secunddria, pode contribuir com
informagdes circunstanciais, dicas ou detalhes [...]” (DUARTE, 2006, p.70).

A partir desse material relacionado aos informantes-chave e informantes-
padrdo, foi necessario, sistematicamente, cruzar as informacdes relativas a idade — a preferéncia
foi por pioneiros mais antigos, que poderiam ter sido testemunhos de uma época mais remota —,
a ligacdo com a rodovidria — quanto mais direta a experiéncia com as estagdes, mais chances de
que fizessem parte do grupo de entrevistados — aos numeros de telefone e enderecos
atualizados, facilitando assim o contato para evitar-se a perda de tempo, € aos pioneiros nao
consultados ou pouco consultados pela midia ou pesquisadores locais, acdo definida pela
experiéncia do pesquisador — morador na cidade desde 1980 — para buscar informagdes e pontos
de vista diferentes do que ja teria sido disponibilizado pelos jornais, artigos e livros que tratam
de contar a historia da cidade, o que ndo quer dizer que pioneiros continuamente procurados
para conceder entrevistas seriam definitivamente descartados. Por exemplo, Edgar Werner
Osterroht e Izaltino Machado sdo pioneiros disputados pela imprensa e por historiadores para
discorrer sobre o passado da cidade, mas possuiram alguma relagdo com as rodovidrias e sao
localizados facilmente. Eles fizeram parte do grupo de entrevistados para esta pesquisa.

A partir dessa filtragem, uma nova listagem foi produzida, reduzindo a
relag@o para 15 candidatos, em uma expectativa de dez entrevistas — que acabaram finalizando
em nove encontros — tomando por referéncia o niimero de pioneiros entrevistados em
pesquisas anteriores ¢ o tempo disponivel para realizd-las e efetuar as transcrigdes,
textualizagdes, transcriagdes e, por fim, a validacdo. Mesmo assim, com a seguranca da lista
“em maos”, o pesquisador preferiu ndo “engessar” o processo e¢ agendar os encontros
conforme ia produzindo as entrevistas, contando com a possibilidade de que os pioneiros
entrevistados — com sua experiéncia e conhecimento de pessoas que também vivenciaram o

inicio da cidade — poderiam colaborar com algumas indicagdes de qualidade para a pesquisa,
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atitude que revelou-se positiva, j4 que houve contribuicdes relacionadas aos trés tipos de

informantes, como compreendido anteriormente.

3.4.2.1 Breve descri¢do sobre os pioneiros selecionados e condi¢des gerais de realizacdo das

entrevistas

Na subsecdo a seguir, o leitor conhececerd, de forma resumida, o histdrico
de cada um dos pioneiros participantes desta pesquisa e como eles foram “descobertos”;
saberd o motivo da escolha e as condi¢gdes gerais em que foram realizadas as entrevistas:
tempo e local do encontro. Dessa maneira, caso o leitor ndo queira apreciar antecipadamente
as entrevistas completas, disponibilizadas nos apéndices, poderd ter o minimo de
conhecimento sobre os pioneiros para que torne-se mais humana e prazerosa a experiéncia da

leitura do capitulo 4: Histdria das trés primeiras rodoviarias de Maringéa (PR).

3.4.2.1.1 Osvaldo Chiuchetta

Osvaldo Chiuchetta foi o primeiro pioneiro a ser entrevistado, ndo
constando na lista formada pela consulta ao cadastro da Geréncia de Patrimonio Historico de
Maringa. Chiuchetta foi indica¢do do filho do também pioneiro Antenor Sanches, que nado
pode prestar seu depoimento por estar com a saude debilitada. Foi um material produzido,
principalmente, pela viabilidade e disponibilidade do entrevistado; um teste para sentir os
resultados da pesquisa e corrigir, a tempo, o que fosse necessario. Como Chiuchetta nao
possuia uma relacdo relevante com o objeto de estudo, situacdo que permitiu deduzir que
dificilmente as imagens serviriam como disparadoras do gatilho da memoria, no que se refere
as estacdes rodovidrias, o pesquisador preparou-se para estar atento, principalmente, ao efeito
que cada imagem causaria — os diferentes graus de interesse e observagdo. Para essa
embriondria entrevista, foram selecionadas quinze fotografias, reduzidas posteriormente para
dez, resultado da percepgao decorrente da relacdo de Chiuchetta com cada imagem.

Chiuchetta, natural de Concordia — SC, atualmente aposentado, ¢ nascido
em 24/03/1931 e casado com Shirlei Ruggeri. Habituado a lidar com entrevistadores,
construiu uma histéria peculiar, em razdo de suas escolhas profissionais e empresariais.
Incursionou por uma caminho diferente do que normalmente se procurava, iniciando, para o
espanto e ceticismo dos moradores, a cultura do trigo na regido, em uma época em que 0

cereal mais cobigado era o café.
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A entrevista durou uma hora e meia, na residéncia de Chiuchetta, e durante
a etapa que ndo envolveu a visualizacdo das fotografias, o entrevistado discorreu, na maior

parte do tempo, sobre suas memorias profissionais relacionadas ao agronegocio.

3.4.2.1.2 Paulo Erasmo Campos

O pioneiro Paulo Erasmo Campos, natural de Londrina — PR, nascido em
22/09/1942, faz parte da lista da Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa, formada pelo
arquivo de cadastros dos desbravadores da cidade. Justifica-se sua escolha por ter sido
proprietario de estabelecimentos na terceria rodoviaria, Américo Dias Ferraz. Ainda em
atividade no ramo das loterias, a entrevista foi realizada no interior de sua empresa e
praticamente ndo houve interrup¢des que pudessem prejudicar o andamento da conversa, que
durou duas horas e catorze minutos.

Entre outras formacdes, Campos ¢ graduado em Histdria e pode contribuir
amplamente, com riqueza de detalhes, sobre varios aspectos relacionados a sua vida pessoal,
profissional, além de episodios ligados ao passado da cidade e das rodovidrias. Uma
caracteristica singular de sua entrevista foi, supostamente por sua formagdo, policiar-se
durante todo a entrevista para evitar anacronismos.

Campos considera a estacdo do “Maringd Velho” mais como um ponto de
parada das jardineiras e ndo propriamente uma rodoviaria, € mesmo sem ter visto as
fotografias — apresentadas apenas na segunda parte da entrevista — demonstrou ainda possuir
uma boa memoria ao descrever a referida estacdo como “[...] uma casa muito pequena e

aberta no centro, com quatro bancos” (CAMPOS, 2016).

3.4.2.1.3 Izaltino Machado

Izaltino Machado também faz parte da lista de pioneiros pesquisada junto
a Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa. Acostumado a conceder entrevistas e
ministrar palestras sobre a historia de Maringd, ja no primeiro contato por telefone comegou
a discorrer sobre suas experiéncias. A entrevista foi realizada em sua residéncia e durou
uma hora e cinco minutos. Como Machado tem a memoria “treinada” pela pratica de
lembrar episddios pessoais € momentos importantes para a cidade, o que acabou
condicionando e “engessando” o discurso, na primeira parte da entrevista foi necessario
estimula-lo e formular algumas perguntas genéricas para estendé-la e extrair diferentes
informacdes, caso contrario ndo haveria parametros para poder comparar os resultados

anteriores e posteriores a visualizagdo das imagens.
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Machado ¢ natural de Cachoeira de Minas — MG. Nascido em 26/05/1930,
casou-se em 1951 com Ercilha de Oliveira Machado. E viavo, esta aposentado e mora sozinho
em um prédio de apartamentos que leva seu nome. Possui em seu acervo particular um vasto
material referente & memoria da cidade e a sua propria historia, contada em publicagdes
diversas. O pioneiro foi escolhido por ter atuado profissionalmente como carpinteiro e
participado da construg¢do da segunda rodovidria, na praga Napoledo Moreira da Silva, um dos
objetos de investigacdo da pesquisa. O pioneiro a considera como a primeira rodovidria da

cidade, e ndo a da estagdo do “Maringa Velho”.

3.4.2.1.4 Edgar Werner Osterroht

Edgar Osterroht, nascido em 08/11/1934, ¢ natural de Tilsit, antiga Prussia.
E engenheiro civil e mantém-se ativo na profissdo. E um dos pioneiros mais conhecidos e
requisitados por pesquisadores e pela midia quando necessitam recuperar memorias referentes
ao passado mais distante de Maringd. Retratou diversos aspectos do cotidiano da cidade,
valorizando o dia a dia das ruas no cenario urbano, em luminosas e detalhadas pinturas, além
de executar retratos das mais diversas personalidades que contribuiram para o desbravamento
da regido, constituindo assim um acervo iconografico riquissimo da historia da cidade, que ja
transformou-se em diversas exposi¢des; suas reproducdes fazem parte de variadas
publicagdes, inclusive de livros de sua propria autoria. Tuan (2012, p.103) observa que “os
homens cultos que exploram uma regido ou procuram ai se instalar, frequentemente fazem
anotacoes. [...] Tais impressdes sdo explicitas”.

Além da possibilidade de recuperar informagdes historicas inéditas sobre a
cidade, por sua ampla memoria fortalecida pela pratica da pintura, o engenheiro foi escolhido
devido a empresa do pai, na qual trabalhava, ter feito a fiscalizacdo das obras de construcdo
da rodoviaria na praca Raposo Tavares e por ter desenvolvido projetos para a prefeitura —
apos a estagao ter sido demolida — para a construcdo de novos empreendimentos no local.

Osterroht ndo costuma marcar horéario para entrevistas. E preciso ligar e, se
houver disponibilidade, mesmo no sabado ou domingo, basta encontra-lo em seu escritorio,
anexo a residéncia. Sem ter perdido o sotaque alemdo, o pioneiro discorreu sobre os mais
variados assuntos, ndo apenas sobre Maringa e regido, mas também temadticas nacionais e

internacionais, em uma extensa entrevista de duas horas e quarenta minutos.

3.4.2.1.5 Nelson Dias
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Nelson Dias, nascido em 30/05/1949 e natural de Presidente Bernardes — SP,
chegou em Maringa com a familia no ano de 1955. O pioneiro “na profissdo” ndo faz parte da
lista de cadastro da Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa. Durante a entrevista com
Paulo Erasmo Campos, foi comentado que havia um ferreiro muito antigo ainda em atividade
na Avenida Parana, proximo a Avenida Colombo, que poderia contribuir para o trabalho. Antes
mesmo do pesquisador procurar pelo ferreiro, coincidentemente, teve contato com um estudante
de jornalismo que iria entrevistar um profissional dessa area, ha muito tempo em atividade, mas
que atuava em outro local. Interrogando o estudante, chegou-se a conclusdo de que se tratava da
mesma pessoa: Nelson Dias.

A escolha de Dias, depois de uma curta conversa tratada pessoalmente,
sucedeu-se pelo seu trabalho como engraxate nas imediacdes da estagdo ferroviaria, na
época em que a rodoviaria da Praga Napoledo Moreira da Silva'’ — parte do objeto de
pesquisa deste trabalho — ainda estava em atividade. Posteriormente, o entrevistado
trabalhou como carroceiro, atividade ligada a movimentagdao de produtos e transporte de
pessoas, atividades que poderiam ser associadas as rodovidrias, no discorrer da entrevista.

Nelson Dias ¢ casado com Ilda de Melo Dias e pai de trés filhos. A entrevista
foi produzida em seu local de trabalho. O ideal ¢ que essa dinamica seja realizada em um
ambiente reservado, silencioso, sem distracdes mas, segundo ele, o encontro deveria se dar
enquanto estivesse disponivel para atender aos clientes, em horario comercial. Sucederam-se
dois momentos de interferéncia, quando chegaram carroceiros para trocar as ferraduras dos
cavalos, mas ndo houve prejuizo para a entrevista, que durou cinquenta e seis minutos.

Nao acostumado a conceder entrevistas, sua contribui¢do foi mais incisiva
quando relacionou-se ao oficio dos carroceiros, atividade profissional desempenhada pelo
seu pai, desde quando se estabeleceu na cidade até a aposentadoria, e por Dias, por um
determinado periodo, até exercer a funcdo de ferreiro.

Dentre todas as informacdes expressadas durante a entrevista, as
relacionadas as carrogas e charretes foram as que mais se aproximaram e interessaram aos
objetivos desta pesquisa, pela ligagdo com as rodovidrias através do transporte de pessoas e
produtos. Esgotadas as possibilidades de exposicdo de novos assuntos, por parte do

entrevistado, iniciou-se a etapa das visualizacdes das fotografias.

3.4.2.1.6 Juarez Artur Arantes

10 r vy . ~ . .
Na época em que atuou como engraxate, a rodovidria da Praga Raposo Tavares ainda ndo havia sido
construida.
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O pioneiro “na profissdo” e atualmente empresario Juarez Artur Arantes, veio
para Maringa pela primeira vez em 1958, junto com a Forca Aérea Brasileira (FAB), para
executar servigos geograficos para o que seria o Projeto Radam''. Sua data de nascimento
oficial ¢ 08/06/1941 mas, segundo Arantes, nasceu mesmo em 1939, em Sdo Sebastido do
Paraiso ou — ele nao tem certeza — S3o Tomas de Aquino, ambas em Minas Gerais.

Retornou, dessa vez para ficar, no fim do mesmo ano em que visitou a cidade.
Seus pais ja haviam se estabelecido em Maringd em 1957, estimulados pelos irmaos de sua
mae, que possuiam propriedades na regido.

O pioneiro foi indicado pelo advogado Alberto Abrado Vagner da Rocha,
advogado do condéminos da Esta¢do Rodoviaria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz —
popularmente conhecida como “rodoviaria velha — por ter um amplo conhecimento sobre o
passado da cidade, mas principalmente por conhecer engenheiros e funciondrios que
trabalharam na construgdo dessa rodovidria, além de nunca haver concedido entrevistas para a
constituicdo de materiais historicos.

Apds entrar em contato com o assessor de Arantes, Devanir Almenara, a
entrevista foi marcada e realizada no sagudo de entrada do Hotel Deville, onde vive o pioneiro.
Foi pedido para que o pesquisador levasse uma planta da rodoviaria, para que Arantes pudesse
mostrar algumas coisas. A conversa durou uma hora e doze minutos, sem descontar os
momentos em que houve necessidade de pausar a entrevista para que Arantes pudesse fumar.

O pioneiro concedeu uma entrevista em um patamar diferente das que foram
realizadas anteriormente. Discreto, praticamente ndo entrou em detalhes sobre sua vida
pessoal e profissional, discorrendo sobre a cidade sob um ponto de vista macro, amplo, no que
se refere principalmente a area econdmica, relacionando-a em um contexto regional e
nacional. As questdes mais especificas de Maringa foram desenvolvidas quando tratou-se de

assuntos que envolveram as rodoviarias.

3.4.2.1.7 Roberto Pires Camargo

Natural de Botucatu — SP, e nascido em 17/11/1948, o corretor de seguros
Roberto Pires Camargo chegou em Maringa com a familia em meados de 1949. Casado com

Ivonilde Fatima Camargo, ¢ pai de trés filhos, todos residentes na cidade.

" A¢do produzida pelo governo brasileiro, na década de 70, para pesquisa de recursos naturais, organizado pelo
Ministério de Minas e Energia. Disponivel em: <http://www.cprm.gov.br/publique/Geologia/Sensoriamento-
Remoto-e-Geofisica/RADAM-D-628 html>. Acesso em: 21 nov. 2016.
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A escolha de Camargo se deve a consulta no cadastro de pioneiros da
Geréncia de Patriménio Historico de Maringa. Em sua ficha, consta que possuia lembrangas
da rodoviaria da Praca Napoledo Moreira da Silva.

A entrevista foi concedida na empresa de Camargo, apos contato por
telefone e explicagdo detalhada da pesquisa. Em uma sala reservada, logo no inicio o
entrevistado procurou explicar que, possivelmente, ndo teria muito a contribuir, pois ndo tinha
idade suficiente para se interessar pelas transformagdes da cidade. Segundo Camargo, seria a
primeira vez iria conceder esse tipo de entrevista, que durou uma hora e nove minutos,
praticamente sem interrupg¢des, tempo em que discorreu sobre alguns fatos que marcaram sua
vida pessoal e profissional e expds, de maneira geral, suas observacdes e experiéncias

relacionadas a Maringa.

3.4.2.1.8 Osmar Margarido dos Santos

O pioneiro Osmar Margarido dos Santos foi indicacdo do pioneiro Paulo
Erasmo Campos, também entrevistado nesse trabalho. O pesquisador, em um segundo
momento, ao retornar a empresa de Campos para buscar a entrevista escrita e revisada,
cumprindo assim a validacdo do material, teve a oportunidade de solucionar algumas
duvidas, ocasido em que Campos contribuiu com mais algumas indica¢des de pioneiros que
poderiam participar e colaborar com suas lembrangas para a constituicdo dessa pesquisa.

Santos ¢ natural de Itapolis — SP, e chegou em Maringd em marco de 1950.
Nascido em 26/09/1943, ¢ advogado e continua em atividade, apesar de estar com a saude
debilitada. Foi incluido na pesquisa pois sua familia foi proprietaria de estabelecimentos
comerciais proximos as rodovidrias nas pracas Napoledo Moreira da Silva e Raposo Tavares.

Apos diversos contatos por telefone e certa dificuldade em realizar o
encontro, devido a seus problemas de saude, a entrevista foi realizada em sua residéncia,
durando uma hora e vinte e seis minutos, com algumas interrupgdes que ndo interferiram
No Processo.

O entrevistado lembrou-se de diversos personagens e episddios do cotidiano
urbano da cidade, que fizeram parte de suas experiéncias, principalmente na regido central de
Maringd, onde a familia possuia propriedades comerciais. Pouco discorreu sobre sua historia
profissional, preferindo concentrar-se nas micro-historias que, agrupadas com as lembrangas
dos demais pioneiros, acabaram ajudando a compreender melhor o desenvolvimento da

cidade e a formacao da identidade do povo maringaense.
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3.4.2.1.9 Antonio Eriberto Schwabe

A data oficial de chegada de Schwabe em Maringa ¢ 19/12/1959, mas o
pioneiro “na profissdo” ja havia vindo a cidade anteriormente, para conhecé-la e preparar-se
para se estabelecer por alguns anos. Nascido em 26/01/1932, ¢ natural de Rancho Queimado —
SC e casado com Lais Ehrel Schwabe. Foi indicado pelo advogado dos condominos da
“rodoviaria velha, Alberto Abrado, ja que, segundo o advogado, Schwabe, como pioneiro da
cidade e engenheiro civil, poderia discorrer sobre as rodovidrias.

Apds o primeiro contato por telefone o engenheiro foi solicito e, dois dias
depois, a entrevista foi concedida em seu escritdrio, sem interrup¢des, na empresa de seu
filho. Com duragao de cinquenta e nove minutos, Schwabe relatou sua trajetoria profissional.
Ele foi responséavel, entre tantos outros projetos, pela construcdo da rede elétrica, dgua e
esgoto de Maringd, contribuindo diretamente para o crescimento e modernizac¢ao da cidade.

Mesmo com todo esse envolvimento com a urbanizagdo do municipio,
Schwabe pouco pdde cooperar com informagdes especificas sobre as rodovidrias ja que, a
€poca, era um profissional muito ocupado com complexas responsabilidades, e sempre teve
automoveis e funcionarios a disposicdo para leva-lo onde quer que fosse, ndo havendo

necessidade de utilizar 6nibus e rodoviarias.
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4 RESULTADOS DO USO DA FOTOGRAFIA COMO DISPARADORA DO
GATILHO DA MEMORIA

Com as entrevistas realizadas, o pesquisador pdde analisar as
informagdes expostas pelos pioneiros — referentes as rodovidrias, objeto dessa pesquisa —
por meio da visualizagdo das fotografias e, subsequentemente, comparar e cruzar os dados
obtidos com outros meios de conhecimento, processo denominado aqui andlise
iconolégica. O material mais relevante ajudou a compor o capitulo 5 — HISTORIA DAS
TRES PRIMEIRAS RODOVIARIAS DE MARINGA, juntamente com as informagdes
obtidas por outras fontes de informagao.

Os resultados foram divididos em duas partes: a primeira entrevista,
realizada com o pioneiro Osvaldo Chiuchetta'*, compreende as 15 fotografias que
constituiram o portifolio apresentado ao pioneiro e serd trabalhada separadamente, para
facilitar a organizacdo e o entendimento dos dados, posto que possui imagens diferentes. As
demais entrevistas, onde o portifélio — conforme explicado anteriormente — foi reduzido para
dez imagens, serdo separadas por figuras: os dados obtidos de todas as entrevistas, a respeito
de cada fotografia, serdo agrupados em um mesmo texto, facilitando assim a comparagdo e
complementacdo entre as informagdes relatadas, além de permitir uma leitura com mais
clareza e objetividade em relagdo as imagens.

Os resultados também compreendem a observagdo das possiveis reagdes
emocionais dos pioneiros a determinadas perguntas ou fotografias — mencionadas apenas
quando significativas —, visto que poderiam contribuir para a solidificacdo do método, ainda
em processo de aprimoramento. A discussdo sobre os resultados também sera apoiada em
autores como Bosi, Kossoy, Candau, Halbwachs e Thompson.

Apesar de varios dados relacionados a cidade terem sido expostos pelos
entrevistados'®, a analise deu prioridade as informagdes que envolviam as rodoviarias, direta
ou indiretamente, para a recuperacdo de dados voltados a construcdo historica das primeiras

rodoviarias de Maringa.

4.1 OSVALDO CHIUCHETTA

"2 Apesar de nio ter qualquer relagio com as rodoviarias da cidade, a entrevista com o pioneiro foi analisada e
mantida, posto que foram expostas diversas informagdes sobre a cidade de Maringd, além de permitir que o
leitor tenha a experiéncia completa com a aplicagdo do método, com seus erros e acertos.

13 Essas informagdes estardo disponiveis nas entrevistas completas, disponibilizadas nos apéndices.



Figura 11 - Estacdo rodoviaria no “Maringa Velho”, 1953
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa

Figura 12 - Estagdo rodovidria no “Maringa Novo”, na chamada “Praga da Rodoviaria”, 1948
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa

s

Figura 13 - Estagdo rodovidria no “Maringa Novo”, 1951 A
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa
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Eringa - Ano de 1,949 - Bstacao Rodov.. ~is
Praga Napoleao Moreira da Silva

Figura 14 - Vista aérea da “Praca da Rodoviaria”. Segundo o autor'*, a fotografia ¢ de 1952
Fotografia: Kenji Ueta
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa

Figura 15 - “Praca da Rodoviaria” na Avenida Brasil, em primeiro plano, 1953
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa

Figura 16 - Vista da Avenida Brasil. Proximo ao centro da imagem, a rodoviaria na chamada “Praga da
Rodoviaria”, inicio da década de 1950
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa

' Essa fotografia foi feita de cima do Foto Maring4. Segundo Kenji Ueta, conforme exposto anteriormente, esta
espelhada.



Figura 17 - Vista aérea da Praca Raposo Tavares, dividida pela Rua Bandeirantes, 1958
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa

Figura 18 - Fachada frontal da Estagcdo Rodovidaria Municipal de Maringd, década de 1970
Fotografia: ColonVist
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa

Figura 19 - Fachada frontal da Esta¢do Rodoviaria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz. Ao fundo, o
Edificio Herman Lundgren, década de 1980
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa
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Figura 20 - Escadaria e sagudo no interior da Esta¢do Rodoviaria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz,
década de 1980
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Historico de Maringa

Ao observar a figura 1'°, o pioneiro mudou o foco dos relatos que vinha
expondo anteriormente, antes de iniciar a visualizacdo das imagens. A fotografia funcionou
aqui como disparadora do gatilho da memoria no sentido de que, ao deparar-se com a imagem
da primeira rodoviaria no “Maringa Velho”, dedicou-se a falar das memorias contadas por
outros pioneiros, ndo da estacdo em si, mas de fatos relacionados a ela, como as dificeis

viagens de jardineira quando chovia. Bosi (2015, p.407) expde que

¢ preciso reconhecer que muitas de nossas lembrancas, ou mesmo de nossas
ideias, ndo sdo originais: foram inspiradas nas conversas com 0s outros.
Com o correr do tempo, elas passam a ter uma historia dentro da gente,
acompanham nossa vida e s@o enriquecidas por experiéncias e embates.

Nesse caso, Chiuchetta pode afirmar que as historias foram transmitidas por
pioneiros mais antigos que ele na cidade, mas existem situagdes em que as pessoas
simplesmente ndo saberiam separar o que realmente foi vivenciado por elas e o que foi
experiéncia de outros.

Segundo o entrevistado, vendia-se trés tipos de passagens, de primeira,
segunda e terceira classe, a mais barata. Se acontecesse do veiculo atolar, o que ndo era dificil
de acontecer j4 que as estradas eram de terra e, quando chovia, transformavam-se em um
barro quase intransponivel, os passageiros de primeira e segunda classe desciam e seguiam a
pé até a posi¢ao mais alta, enquanto os da terceira classe se incumbiam de empurrar o veiculo.

A figura 11, também da estagio do “Maringa Velho”, e as figuras 12, 2'°,
13, 14 ¢ 3", imagens da rodoviaria na Praga Napoledo Moreira da Silva em diferentes épocas,

ndo suscitaram lembrancas. Chiuchetta estabeleceu-se em uma fase posterior e ndo presenciou

B C.f p.29.
1 C.f. p.30.
7 C.f p3l.
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essas construcdes da forma como estdo representadas nas fotografias, que mesmo assim
serviram para o pioneiro apontar o rapido crescimento e modernizagdo da cidade.

Quando visualizou a figura 15, apesar de pouco evidente na fotografia, o
pioneiro logo percebeu uma carroga, elemento que serviu de incentivo para que lembrasse do
sistema de transporte de mercadorias que, segundo Chiuchetta, era todo feito pelos
carroceiros, que também exerciam a funcdo de saqueiros, descarregando os produtos.
Evidencia-se a facilidade com que percebeu a carroca pela sua ligacdo com este meio de
transporte, ja que fazia uso desse econdmico servico. Expandindo ainda as lembrancas
relacionadas ao sistema de transporte na cidade, o entrevistado também citou a importancia e
contribui¢do, para o desbravamento da regido, dos avides “teco-teco” e dos jipes, veiculo muito
utilizado por ele no inicio da década de 1960.

A fotografia disparou o gatilho da memoria e a carroga atuou como um
punctum para o entrevistado; foi o detalhe que o atingiu e provocou uma reagao,
despertando nele lembrangas do inicio de sua carreira profissional em Maringa. “O primeiro
dia de aula, a perda de uma pessoa amada, a formatura, o comeco da vida profissional, o
casamento dividem nossa historia em periodos. [...] Quando as marés de nossa memoria ja
roeram as vigas, o fato deriva ao sabor das correntezas” (BOSI, 2015, p.417). Esses
periodos sdo marcos de vida importantes e a fotografia carrega consigo o poder ndo s6 de
recupera-los, mas de trazer com eles dados significativos para a constru¢ao da historia.

As figuras 16 e 4'% apesar dos diversos elementos de significagdo que
poderiam suscitar lembrangas no entrevistado, ndo despertaram interesse. Chiuchetta
contentou-se em identificar apenas a Avenida Brasil e o Banco Noroeste. Como essas
fotografias sdo do mesmo local apresentado na figura 15, acabaram tornando-se repetitivas. O
elemento das carrogas estd bem mais visivel na figura 16, mas o pioneiro ja havia discorrido
sobre o assunto anteriormente.

Uma imagem que vem causando interesse por parte de estudiosos da
historia da Maringa ¢ a figura 17 — substituida por outra com melhor qualidade a partir das
entrevistas seguintes, a figura 5, que mostra uma pequena constru¢do na Praca Raposo
Tavares, na extremidade esquerda. O pesquisador aproveitou a fotografia para tentar
recuperar dados que poderiam contribuir a solu¢do desse questionamento. Alguns deles
inferem que ¢ possivel que tenha sido uma estagdo intermedidria, funcionando até que a

Estacao Rodoviaria Municipal de Maringa fosse concluida. A teoria foi explicada ao

B C.f p.32.
¥ C.f p.33.
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pioneiro, que ndo pode colaborar, ja que, segundo ele, seu “[...] propdsito de vida ndo foi
localizar rodoviarias” (CHIUCHETTA, 2016), s6 utilizadas por ele para viajar. O leitor ja
havia sido esclarecido sobre as condi¢des de escolha de Chiuchetta, mas essa afirmagao
contribui para a compreensdo de que “o processo de memoria depende, pois, ndo s6 da
capacidade de compreensdo do individuo mas também de seu interesse. Assim, € muito mais
provavel que uma lembranga seja precisa quando corresponde a um interesse e necessidade
social” (THOMPSON, 1992, p.153).

A figura 18, com a rodovidria da Pragca Raposo Tavares, despertou apenas
lembrangas superficiais relacionadas a alimentacdo, ja que Chiuchetta expds que gostava de
comer ¢ costumava frequentar o restaurante instalado na estacdo. Observar que mal dé& para
visualizar a sacada do restaurante, na parte superior da estagdo, do lado direito da fotografia,
mostra, mais uma vez, como a importancia do local na vida das pessoas fortalece os lagos que
constituem a memoria.

A figura 8°° produziu fracos resultados. Apesar de possuir mais elementos
de significacdo que a fotografia anterior, inclusive estando o restaurante em maior evidéncia,
o entrevistado apenas comentou, brevemente, sobre as lojas que haviam no térreo e sobre os
elogios da populagdo quanto a nova rodoviaria, fato relatado também por outros pioneiros que
participaram da pesquisa.

Ao retomar a figura 17, Chiuchetta, provavelmente estimulado pela vista
panoramica da Praga Raposo Tavares, lembrou-se do acidente ocorrido na comemoragao do
10° aniversario da cidade, envolvendo um avido da Forca Aérea Brasileira (FAB) que, ao
colidir com um mastro, destrocou-se em plena praga, um dos fatos mais recordados pelos
pioneiros de Maringa.

Ao visualizar a figura 19, logo reconheceu o ex-prefeito Américo Dias
Ferraz que, conforme Chiuchetta, praticamente ndo ficava na prefeitura e prestava expediente
em sua empresa cafeeira. O entrevistado iniciou uma conversa minuciosa sobre suas intengdes
comerciais de estabelecer-se com um moinho de trigo e da dificuldade de contactar e negociar
isencdo de impostos com Ferraz. Novamente, um fato relevante na vida do pioneiro que, ao
tentar estabelecer-se profissionalmente, necessitou entrar em contato direto com uma
autoridade, situagdo propicia a causar um certa ansiedade e nervosismo, marcando

profundamente a memoria do pioneiro, tendo em vista a riqueza de detalhes por ele relatadas.

0 C.f p.35.
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Sobre a figura 20, Chiuchetta expressou que conhecia bem o interior da
rodoviaria da Praca Raposo Tavares, sem atribuir importancia a imagem. Estimulado com
uma pergunta sobre a demoli¢do do prédio, discorreu sobre o papel das rodoviarias como
patrimonio histérico, afirmando que a primeira estacdo, no “Maringd Velho”, ¢ que deveria
ter sido mantida, e que as outras foram apenas evolu¢des, moderniza¢des, mas como ja havia
sido demolida, a Esta¢do Rodoviaria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz deveria sim,

ter sido conservada.

4.2 FIGURA 12!

Paulo Erasmo Campos lembrou-se de que ndo havia conforto nem banheiro
na rodoviaria do “Maringa Velho”, apontou o local onde ficava o bar, no interior da estacdo, e
acrescentou mais detalhes quanto aos estabelecimentos proximos a rodoviaria, citando o nome
de alguns proprietarios, lembrando ainda que ndo existia venda de bilhetes antecipados, ja que
esse trabalho era efetuado dentro do Onibus. Essas descri¢des deixam evidente a forga da
fotografia como disparadora do gatilho da memoria. Campos ja havia se lembrado,
anteriormente, de alguns aspectos fisicos e sociais relacionados a rodoviaria, mas em contato
com a imagem pode mergulhar ainda mais em suas memorias, recuperando dados que, de
outra maneira, poderiam nao ter sido expostos.

O pioneiro explicou que o progresso vertiginoso da cidade, com um transito
cada vez maior ¢ um grande fluxo de 6nibus e pessoas, exigiu a constru¢cdo de uma rodoviaria
nova, que acabou tendo a mesma estrutura do ponto do “Maringa Velho”.

Na opinido do pioneiro Izaltino Machado, o que ¢ chamada “rodoviaria” era
apenas uma extensdo do hotel, simplesmente um “ponto” coberto, sem nada mais, onde as
pessoas aguardavam a chegada das “jardineiras”. Machado também lembrou do campo de
bocha e de um local utilizado para amarrar cavalos, que ndo estdo visiveis na imagem. O fato
permite evidenciar que a fotografia pdde servir como um artefato estimulador, o ajudando a
reconstruir o cenario exterior ao enquadramento da fotografia e fornecer novas informacdes.
O pioneiro também observou que o telhado se projetava para além do espago onde as pessoas
ficavam abrigadas. Um detalhe técnico da construgdo, provavelmente por seu conhecimento
do oficio de carpintaria.

O engenheiro Edgar Werner Osterroht chegou com a familia em Maringa
em 1951, pela rodovidria na Praca Napoledo Moreira da Silva, mas ao visualizar a figura 1,

afirmou que a estacdo do “Maringd Velho” ainda encontrava-se em funcionamento — isso

L Cf p.29.
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pode ser constatado na figura 11, cuja data da tomada fotografica ¢ 1953 —, e que em sua
estrutura possuia lugar para informagdes, venda de bilhetes, jogos da loteria federal e
estadual, e seu entorno servia de espago onde produtores rurais costumavam vender verduras.
Osterroht explica que, primeiro, os 6nibus paravam na cidade, no “Maringa Novo”, e s6 entdo
seguiam para o “Maringd Velho”, onde geralmente os motoristas paravam para dormir,
esgotados pelo trajeto na estrada esburacada.

Osterroht, assim como Machado, confirmou a existéncia de um campo de
bocha, pois ja havia pintado um quadro do “Maringa Velho” com as duas pistas, as quais o
dono do hotel ja ndo queria mais porque “[...] os caras, ‘enchiam a cara’ e no outro dia ndo
conseguiam trabalhar” (OSTERROHT, 2006). Segundo ele, no entorno da rodovidria haviam
muitos bares, como o do proprio hotel onde estava anexada a estagdo, o da esquina em frente
a rodoviaria e o bar da familia Haddad, do outro lado da rua.

Com os relatos de Campos e Osterroht foi possivel observar algumas
contradigdes em relagdo as informacgdes sobre essa rodoviaria: Campos relatou que os bilhetes
eram vendidos no interior das jardineiras, posto que ndo havia venda de bilhetes antecipados,
mas Osterroht afirma que no interior da estagdo havia um local para venda de bilhetes. E
preciso compreender que também existe a possibilidade de estarem falando de épocas
diferentes. Pode ser que nos primeiros anos da rodovidria, realmente a venda de bilhetes
ocorresse apenas no interior dos veiculos e sO depois passou-se a comercializa-los
antecipadamente, dentro da estacdo. Mas certamente, a memoria ¢ passivel de lapsos e

incertezas. Halbwachs (2013, p.96) explica que

Uma cena de nosso passado pode nos parecer tal que jamais teremos nada a
tirar nem a acrescentar, € nela jamais haverd nada de mais ou menos a
compreender. No entanto, se encontramos alguém que nela estivesse
envolvido ou a ela tenha assistido, que a evoca e conta — depois de escutar
sua historia ja ndo estaremos tdo certos quanto antes estivemos de ndo
podermos nos enganar sobre a ordem dos detalhes, a importancia relativa das
partes e o sentido geral do acontecimento: € impossivel que duas pessoas que
presenciaram um mesmo fato o reproduzam com tracos idénticos quando o
descrevem algum tempo depois.

Sdo lembrancas distantes e muitas vezes € possivel que, por falta de
motivos, jamais tenham sido relembradas, durante toda uma existéncia. A dificuldade em
recupera-las fidedignamente ¢ grande mas, independentemente, os dados podem muito bem
ser investigados através do cruzamento com informagdes obtidas de outras fontes.

Nelson Dias, ao observar a fotografia, adicionou uma nova informag¢do ao

que havia relatado antes de visualizar as imagens. Ele vendia leite por toda a extensdo da



64

Avenida Kakogawa até chegar na Avenida Maud, mas quando sobrava o produto, ia até ao
“Maringd Velho”, regido muito movimentada, onde estava localizada a primeira rodovidria
de Maringd, e conseguia vender tudo rapidamente. Burke (2004, p.17) escreve que, “em
resumo, imagens permitem ‘imaginar’ o passado de forma mais vivida”. O contato com a
imagem serviu de gatilho, estimulando a memoria e permitindo que os relatos fossem
ampliados em mais detalhes.

Osmar Margarido dos Santos relatou que ndo chegou a conhecer a
rodoviaria do “Maringd Velho”, mas afirmou que o 6nibus que aparece na imagem ¢ do
mesmo tipo dos que paravam no Bar Paulistano, de propriedade de seu pai, em meados de
1957. A visualizagdo do Onibus, que agiu como um punctum nessa fotografia, transportou
Santos a um diferente cenario, de uma outra época, despertando lembrancas que remetem a
situagdes familiares, onde os lagos afetivos sdo mais fortes, fixados na memoria com mais
eficacia. Com essa informacao, ¢ possivel deduzir que as “jardineiras” mantiveram-se em
circulacdo até meados da década de 1960, apesar da existéncia de veiculos mais modernos
circulando pela cidade.

A fotografia ndo teve forca suficiente para que Antonio Eriberto Schwabe
discorresse sobre a historia de Maringa ou da rodoviaria. O pioneiro chegou na cidade em
1959, ano em que a terceira rodovidria — na Praga Raposo Tavares — estava em construcao,
ndo tendo entdo participado da fase anterior de desenvolvimento do municipio, mas afirmou
que em 1959, a rodovidria do “Maringd Velho” ainda encontrava-se em funcionamento,
apesar de quase nao ser mais utilizada.

E comum, nas entrevistas, os pioneiros afirmarem o ano em que alguns fatos
ocorreram, mas se faz necessario estar atento em relagdo a esses dados. Hobsbawn (2012,
p.158) alerta para a evidéncia de que “ndo podemos nos basear na memoria das pessoas para
produzir uma cronologia confiavel do que de fato aconteceu”. O pesquisador, em seu rigor
cientifico, necessita cruzar essas informagdes com outras fontes para estabelecer a veracidade
dos dados ou esclarecer, se ndo as datas corretas, pelo menos as mais proéximas de quando os

episodios sucederam-se.

4.3 FIGURA 2%

Campos, quando observou a figura 2, logo percebeu uma abertura no
telhado, inferindo que a imagem poderia ter sido feita no dia da inauguragdo; também

detectou algumas construgdes, atrds da rodoviaria, das quais ndo se lembrava. Um dos

2 C.f. p.30.
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motivos por essa fotografia ter sido escolhida foi justamente esse. Todas as outras imagens
antigas consultadas exibem essa rodoviaria como Unica constru¢do no interior da Praca
Napoledo Moreira da Silva, e o objetivo foi apresentd-la aos pioneiros na tentativa de
descobrir o que seriam essas outras constru¢des. Alguns entrevistados logo questionaram as
obras atrds da estag¢do, outros foram estimulados a manifestar-se sobre a presenca delas.
Campos afirmou que ndo houve qualquer outro tipo de edificacdo na praca que ndo fosse a
rodovidria; descartou algumas possibilidades mas disse que s6 poderiam ser casas na Avenida
Brasil ou na Avenida Duque de Caxias, apesar de ndo transparecer, devido a grande
proximidade com a estagdo. Outro detalhe lembrado por ele foi de que havia uma banca de
revistas e um bar, cada qual em um lado da estagdo.

Machado, ao visualizar essa imagem, contou novamente o que ja havia
relatado sem ter visto as fotografias, mas acrescentou que os Onibus ndo entravam na parte
coberta e que, depois de construidas as colunas e a cobertura de telhas da rodoviéria da Praca
Napoledo Moreira da Silva, levantaram-se as paredes para a abertura de bares. Ainda afirmou
que, diferente do que a fotografia induz a acreditar, ndo houve outras constru¢des na praca, e
que as edificagdes visiveis atrds da estacao rodoviaria foram feitas fora do patio.

Osterroht logo lembrou-se do hotel, na rua de tras, onde ficou hospedado
com a familia, apesar de ndo estar visivel na fotografia, mas afirmou que as constru¢des logo
atras da rodovidria ndo existiram pois ele nunca as tinha visto, e foi incisivo: “ndo havia nada
atras da rodoviaria” (OSTERROHT, 2016). Também argumentou que, se estivessem mais
distantes, o que se apresenta na imagem poderia até estar correto, mas no plano de fundo,
percebeu que s6 havia mato, e as edificagdes estavam muito perto.

Camargo logo reconheceu a rodoviaria na Praca Napoledo Moreira da Silva,
mas ndo se lembrava dela como apresentada na foto, aberta, apenas com os pilares e a
cobertura. Ele também afirmou que ndo haviam as constru¢des que aparecem na parte detras
da rodovidria.

Santos reconheceu essa estacdo, mas a imagem que imergiu de suas
memorias foi de gelo acumulado nos para-brisas dos 6nibus, em épocas de frio. O pioneiro
também nao recordou-se das construgdes atrds da rodovidria, afirmando que nessa area havia
apenas o patio de manobras dos onibus.

Dos nove entrevistados, cinco afirmaram ndo haver constru¢do na Praga
Napoledo Moreira da Silva que ndo fosse a rodovidria. Os outros, ou ndo se lembravam ou
ainda ndo haviam transferido residéncia na cidade. Em nenhuma das outras fotografias dessa

estacdo ¢ possivel observar essas edificagdes. Burke (2004 p.18) escreve que “para utilizar a
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evidéncia de imagens de forma segura, e de modo eficaz, ¢ necessario, como no caso de
outros tipos de fonte, estar consciente de suas fragilidades [...]”. Esse ¢ um caso em que o
documento ainda precisa ser questionado por outros pioneiros, pesquisadores ou moradores
que tiveram estabelecimentos comerciais proximos a estagdo, em busca de dados que
poderiam explicar a existéncia daquelas constru¢des na imagem.

O pioneiro Schwabe ndo lembrou-se dessa rodoviaria e logo justificou-se,
dizendo que seria possivel que ela nem existisse mais, quando estabeleceu-se na cidade. Mesmo
assim, explicou que nunca teve necessidade de utilizar as rodoviarias, ja que contava com um
grande suporte para que desempenhasse, sem contratempos, sua fungdo como engenheiro.

A dificuldade em obter uma informagdo precisa exigiu que o pesquisador
fizesse uma pesquisa mais especifica relacionada a imagem. Observando diferentes fotografias
dessa estacdo, observou que em algumas ndo havia a placa com os dizeres Maringa Estacao
Rodoviaria sobre o telhado; em vérias outras, o nome estaria voltado para a Avenida Brasil e na
figura 4, voltado para a Rua Santos Dumont, paralela a Avenida Brasil, do outro lado da
rodoviaria. Essa placa mostrou-se um importante elemento de significacdo, pista para que o
pesquisador pudesse inferir que ela poderia ser pintada dos dois lados com o nome Maringé
Estacdo Rodoviaria e que o fotografo estaria apontando sua camera sentido Rua Santos Dumont
— Avenida Brasil; as construgdes estariam entao do outro lado dessa avenida, e ndo no interior
da praga. A proximidade seria devido a posi¢do da rodovidria, mais perto da Avenida Brasil.
Outro fator que pode ter interferido na percep¢do dessa fotografia, deduzido pelo pesquisador,
refere-se ao equipamento fotografico. Se o fotografo fez uso de uma teleobjetiva, houve um
achatamento dos planos devido as caracteristicas desse tipo de lente, causando a ilusdo de que
as construgdes estariam ainda mais proximas a rodoviaria. S3o possibilidades que demandardo

uma aplicacdo mais aprofundada para sua comprovagao ou contestagao.

4.4 FIGURA 3%

Campos logo observou que ndo havia nenhuma outra constru¢do na praga,
além da rodoviaria, diferente do que pode ser visto na figura 2; também divergiu da data
marcada a caneta na propria foto, 1950%*, quando notou as arvores, segundo ele, plantadas
depois dessa data, e os carros, fabricados ap6s 1950. Quanto a essa capacidade de observar e
analisar a fotografia criticamente, Kossoy (2003, p.154) escreve que “o valor e o alcance dos

documentos, bem como sua viavel interpretacdo, estdo na razdo direta de quem consegue —

23
Cft.p.3l1.
** Segundo Kenji Ueta, autor da fotografia, a data esta equivocada e a imagem foi captada em 1952.
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em fun¢do de sua bagagem cultural, sensibilidade, experiéncia humana e profissional —
formular-lhes perguntas adequadas e inteligentes”. Ao se atentar a chaminé, no telhado da
estacdo, o entrevistado acrescentou mais uma informagdo sobre o bar localizado na
rodoviaria: o nome do proprietario, Tido. O pioneiro soube interrogar a imagem e, pela
vivéncia e experiéncia a epoca, percebeu alguns elementos de significagdo que o auxiliaram a
contestar o ano escrito na fotografia.

Na visualizagdo da figura 3, apesar da quantidade de componentes que
poderiam despertar o interesse de Machado em discorrer sobre informagdes que poderiam
mostrar-se relevantes a pesquisa, a fotografia ndo surtiu efeito. Machado limitou-se a
redundancia, reservando-se a descrever o que via, com algumas poucas observagdes, como o
“puxadinho” lateral da rodovidria, construido em uma etapa posterior; os Onibus com
bagageiros pequenos, porque os com bagageiros maiores s6 comegaram a circular bem depois, e
os primeiros carros de aluguel, que eram os taxis da época.

Osterroht relatou que havia um bar no interior da rodovidria e que era
possivel guardar as malas no interior da estacdo enquanto procurava-se um hotel. Assim como
ocorreu com Machado, apesar da quantidade de elementos iconograficos, a fotografia nao
apresentou for¢a suficiente para estimular o entrevistado a discorrer sobre memorias
relacionadas ao lugar.

Ao analisar a fotografia, Dias observou uma charrete e lembrou-se que ndo
havia pontos de carroca na rodoviaria da Praca Napoledo Moreira da Silva, mas sim na Avenida
Parand, na estacdo de trem, na Avenida XIX de Dezembro e na Avenida Maua, dados nao
informados no inicio da entrevista, antes da visualizagdo das fotografias. Importante observar que
Dias refere-se as carrocas utilizadas para o transporte de produtos, e ndo as charretes, onde
transportavam-se pessoas, procedimento bastante comum no inicio do desbravamento da cidade.
A charrete foi o punctum para o entrevistado. Foi atingido afetivamente pelo “encontro” com o
meio de transporte por qual ele e seu pai trabalharam pelas ruas de Maringa.

Nessa imagem, Camargo teve dificuldades em identificar algumas
edificagdes contidas na fotografia, confundindo as localizagdes, mas depois de algum tempo,
observando com mais atencdo, pdde corrigir seus apontamentos. O pioneiro se recorda que a
rodoviaria da Praca Napoledo Moreira da Silva era muito pequena e que havia apenas um bar
e venda de passagens; usou como referéncia a data da queda do avido do FAB, em 1957, para
tentar estabelecer até quando ela esteve em funcionamento, mas deixou claro que ndo se

recordava com clareza. Camargo contava ainda com pouca idade e ¢ bem possivel que se
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relatasse algum fato, seria por ter mantido em sua memoria O que outras pessoas
testemunharam ou comentaram.

Antes de ver as fotografias, o pioneiro pouco discorreu sobre essa rodovidria,
mesmo com algumas perguntas formuladas pelo entrevistador para estimula-lo a recordar ainda
antes de acessar as imagens, a fim de poder comparar os resultados, em um segundo momento,
na proposta metoloddgica do uso da fotografia como disparadora do gatilho da memoria.

Apesar de ndo constar visualmente na fotografia, Santos lembrou-se do
servico de alto-falante que anunciava a saida dos Onibus e as mensagens aos moradores.
Também recordou-se que havia uma pastelaria no interior da rodoviaria, e do pasteleiro,
Nelson. A familia do entrevistado possuia um estabelecimento comercial nas proximidades
dessa estagdo. Santos devia ouvir diariamente os anuncios, que chamaram sua atengdo e
ficaram gravados em sua memoria. O maior poder da fotografia ndo esta explicito. “[...] ver,
descrever e constatar ndo ¢ o suficiente” (KOSSOY, 2003, p.95). Bastou Santos observar a
fotografia para ser disparado um gatilho que fez emergir lembrangas que fizeram parte de seu
dia a dia, mesmo ndo havendo um elemento de significagdo que estivesse em relacdo direta

com o relato: o alto-falante.

4.5 FIGURA 4%

A figura 4 instigou Campos a verificar novamente a figura 3 e fazer uma
comparagdo em relacdo ao tamanho das arvores, para definir melhor a data da fotografia
anterior (figura 2). As arvores da figura 4, datada de 1952, estdo menores que a da figura 3,
evidenciando, para Campos, que o ano estd errado e que a figura 3 deveria ter sido feita em
meados de 1954. Outro detalhe que chamou a aten¢do e ajudou a corroborar a afirmacao do
pioneiro foi a cerca fixada, segundo ele, apenas para deixarem as arvores crescer, apesar de
que as arvores continuaram cercadas, como ¢ possivel observar na figura 3. A diferenca ¢ que
as cercas da figura 4 foram pintadas de uma cor mais clara, mais uma evidéncia em rela¢do ao
equivoco quanto ao ano assinalado na figura 3.

A riqueza de detalhes, caracteristica inerente a fotografia, permitiu que o
pioneiro observasse e comparasse minuciosamente os elementos visuais, que dificilmente
seriam lembrados sem essas referéncias, contestando e referenciando melhor a data da
fotografia em relagdo ao ano correto de sua tomada.

Nessa imagem, Machado identificou os veiculos, proximos ao centro da

fotografia, como carros de aluguel, que ainda funcionavam sem taximetro, e acabou

P C.f p.32.
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confundindo a residéncia que aparece ao lado das Casas Pernambucanas com a casa que foi
reconstruida na Universidade Estadual de Maringa, hoje Museu da Bacia do Paranad, onde
residia o gerente da CMNP, Alfredo Nyffeler, na Avenida Brasil, mais proxima a Praca
Raposo Tavares. Como visto anteriormente, as informagdes obtidas com as entrevistas dos
pioneiros precisam ser indagadas constantemente pelo pesquisador, que utiliza-se de outras
fontes de conhecimento para comparar, acrescentar, contradizer ou questionar os dados

obtidos. Kossoy (2003, p.78) alerta para o fato de que

o exame das fontes fotograficas jamais atingira sua finalidade se ndo for
continuamente alimentado de informacdes iconograficas (necessarias aos
estudos comparativos) e das informacdes escritas de diferentes naturezas
contidas nos arquivos oficiais e particulares, periédicos da época, na
literatura, nas cronicas, nas historia e nas ciéncias vizinhas. De outra forma,
jamais traremos elementos so6lidos de apoio e as pistas necessarias para a
correta identificagdo dos assuntos representados.

Osterroht, ao ver a fotografia, passou a descrever alguns estabelecimentos,
facilmente visualizados na imagem, mas percebeu, “escondidos” atras dos caminhdes, na
extremidade esquerda da fotografia, paralelepipedos empilhados, que seriam utilizados para
fazer o primeiro calgamento, a partir daquele local. E bem possivel que o pioneiro tenha sido
uma testemunha ocular dessa transformacdo e, conjuntamente a sua experiéncia como
engenheiro, logo percebeu o pequeno detalhe na imagem, praticamente imperceptivel a quem
nao carrega essa vivéncia.

Observar a praga, com diversas arvores em primeiro plano, ajudou a
despertar, no entrevistado, a lembranga de que ali havia um jardim [Bosque das Esséncias],
retirado pelo entdo prefeito Américo Dias Ferraz, que ndo queria saber de “sitio e verde” na
cidade®. Ainda lembrando de Ferraz, o pioneiro se dispds a contar um episodio que vai ao
encontro do que se relata em relacdo a personalidade e comportamento do ex-prefeito:
Osterroht precisou ir até a cafeeira de Ferraz para receber o pagamento por um trabalho. Foi
pago, mas a pessoa que chegou logo apds, para receber o que lhe era devido desde a época das
elei¢des, precisou dar meia volta, ameagado pelo ex-prefeito com um revélver.

Arantes, lembrando uma histéria que havia relatado, envolvendo sexo, mato
e tocos que haviam na Praga Napoledo Moreira da Silva, mesmo ao visualizar a figura 4, que
mostra um terreno limpo e algumas arvores plantadas, feita em 1952, ou seja, anterior a sua
chegada em Maringa, em 1958, insistiu que ainda deveriam haver alguns tocos. Ocorre que as

arvores do bosque foram derrubadas em 1959. E voltando a figura 2, de 1949, onde o pioneiro

2 C.f p.141.
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afirmou que havia conhecido a estacdo daquela maneira, apenas com as colunas e cobertura,
ponderou que poderia ter se confundido porque no Foto Maringa haviam grandes ampliagdes
de fotos historicas e que poderia, entdo, ter se “atualizado” por aquelas fotografias. Bosi
(2015, p.413) escreve sobre a dificuldade em recuperar memorias: “para localizar uma
lembranga ndo basta um fio de Ariadne; € preciso desenrolar fios de meadas diversas, pois ela
¢ um ponto de encontro de varios caminhos, ¢ um ponto complexo de convergéncia dos
muitos planos do nosso passado”. Planos que se misturam, se reorganizam e se remodelam
com o passar do tempo e experiéncias vividas pelas pessoas. Arantes viu uma imagem e sua
memoria foi “traida” pelo poder de representagdo da fotografia, que acabou confundindo e
amalgamando simulacros [as ampliagdes de fotos histéricas] com uma real participacdo do
pioneiro em uma época ainda anterior a sua chegada no municipio.

Camargo identificou, mesmo nao sendo visivel na fotografia, a residéncia
de Alfredo Nyffeler, fornecendo a exata posi¢cdo da propriedade, onde encontra-se
atualmente o Edificio Shimabukuro. Também lembrou-se de alguns detalhes, como
plantacdes e arvores frutiferas na frente da casa. O pioneiro revelou um servigo que até
entdo nao havia sido comentado pelos outros pioneiros: existia um sistema de jipe de
aluguel em funcionamento. Quando havia necessidade de se fazer uma viagem mais longa,
para outras cidades, podia-se alugar um jipe. Dentro da cidade, apesar de a fotografia
apresentar uma série de veiculos ordenados atras da rodovidaria, o pioneiro afirmou que nio
havia taxi e que quem precisasse se deslocar por Maringd, em distancias maiores, se nao

possuisse um veiculo, teria que usar as charretes.

4.6 FIGURA 5%

Campos afirmou ndo lembrar-se da constru¢do na Praca Raposo Tavares, no
extremidade direita da fotografia, mas sugeriu que poderia ser uma espécie de acampamento
das pessoas que iriam edificar a rodovidria. Olhar para essa imagem ndo o ajudou a recuperar
novas informagdes sobre a estacdo, mas o pioneiro lembrou-se de variadas atividades que
ocorriam nessa praca, como parque de diversdes, luta livre e apresentacdes diversas.

Machado foi incisivo ao afirmar que ndo houve qualquer estacdo
funcionando no periodo entre a demolicdo da rodoviéria da Praca Napoledo Moreira da Silva
e a da Praca Raposo Tavares, e que aquela construcdo seria apenas um “ponto” de parada, ndo

podendo ser caracterizada como uma rodovidria propriamente dita.

T C.f p.33.
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Osterroht percebeu, na fotografia, que a rodoviaria da Praca Napoledo
Moreira da Silva ja havia sido derrubada, deduzindo que a imagem teria sido produzida na
década de 60. Quanto a estrutura no local onde seria construida a nova rodoviaria, o pioneiro
afirmou que seria apenas uma constru¢do provisoria, mas que ndo saberia dizer se os dnibus
paravam ali.

A figura 5 fez Dias comentar que no térreo da rodovidria da Praga Raposo
Tavares havia uma banca onde ficavam os engraxates. Ele ja havia trabalhado nessa
profissdo, e essa lembranga possibilitou inferir que, ao observar a foto, mesmo nem havendo
ainda a constru¢do da rodovidria, estabeleceu-se uma relacdo de pertencimento, identitaria,
pois como engraxate que foi, pdde projetar-se e identificar-se naquele espago, mesmo que
seu local de trabalho tenha sido a estacdo ferroviaria. Bosi (2015, p.415) diz que “[...] a
sucessdo de etapas na memoria [...] € toda dividida por marcos, pontos onde a significa¢do
da vida se concentra: mudanca de casa ou de lugar, morte de um parente, formatura,
casamento, empregos, festas”. A primeira ocupacdo de Dias, aos seis anos de idade, foi
como engraxate. Um momento de transicdo que exige amadurecimento e responsabilidades,
possibilitando novas e marcantes experiéncias.

Arantes rapidamente identificou o Palace Hotel e os estabelecimentos ao
redor. A ligacdo afetiva com o hotel, posto que o pioneiro havia se instalado, por determinado
tempo, nesse local, foi revelada assim que observou a fotografia. Comportou-se como um
punctum, atingindo-o antes mesmo que tentasse procurar pelo edificio. O pioneiro também
ndo conseguiu recordar-se da constru¢do na Praga Raposo Tavares, mas pdde indicar uma
pessoa que poderia explicar o que seria aquela obra. Depois de visualizar outras imagens,
voltou para a figura 5 e contou sobre o desastre com o avido da Esquadrilha da Fumaga,
apontando o lugar onde a aeronave caiu, proximo a um prédio onde se 1€ Jaragui. Ao
averiguar essa informac¢do em outras entrevistas e fontes de noticia da época, constatou-se que
ela é improcedente.

Camargo também ndo conseguiu identificar a pequena constru¢do na
praca, onde seria construida a rodoviaria. A fotografia, provavelmente por sua vista aérea e
plano de tomada aberto, despertou no entrevistado, apesar de seus oito anos a época, a
lembranca da ocasido em que houve a queda do avido da FAB, nesse mesmo local,
recordada também por Arantes.

O episddio do desastre aéreo, ocasionando a morte dos dois ocupantes da
aeronave, foi um marco na vida dos moradores e na historia da cidade. O dia seria de

comemoracdes — o décimo aniversario da cidade — e estavam previstas diversas atividades:
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desfiles, cerimdnias, homenagens, baile e inaugura¢do da fonte luminosa da Praca Raposo
Tavares. Tornou-se uma data simbodlica, amplamente mencionada em reportagens e
discussdes sobre a historia de Maringa. Praticamente todos os pioneiros entrevistados
rememoraram o acontecimento, cada um com sua versdo dos fatos. Candau (2004, p.36)
explica que
[...] mesmo que exista em uma determinada sociedade um conjunto de
lembrancas compartilhadas pelos seus membros, as sequéncias individuais
de evocacdo dessas lembrangas serdo possivelmente diferentes, levando em

consideragdo as escolhas que cada cérebro pode fazer no grande ntimero de
combinagdes da totalidade de sequéncias.

Diante da reflexdo, percebe-se que, “por muito que deva a memoria
coletiva, ¢ o individuo que recorda. Ele ¢ o memorizador e das camadas do passado a que tem
acesso pode reter objetos que sdo, para ele, e s para ele, significativos dentro de um tesouro
comum” (BOSI, 2015, p.411).

Com as afirmagdes de Candau e Bosi, se reconhece que o individuo
envolve-se em dois tipos de memoria, a individual e a coletiva, na qual recorre-se a dados

externos a si, a memoria do grupo, que

[...] segue as leis das memorias individuais que, permanentemente, mais ou
menos influenciada pelos marcos de pensamento e experiéncia da sociedade
global, se reunem e se dividem, se encontram e se perdem, se separam e se
confundem, se aproximam e se distanciam, multiplas combinagdes que
formam, assim, configuracdes memoriais mais ou menos estaveis, durdveis e
homogéneas (CANDAU, 2004, p. 49).

Santos, a principio, afirmou que a edificacdo na Praga Raposo Tavares
nunca havia sido rodovidria. Analisando mais demoradamente a fotografia, percebeu as
charretes, proximas a essa construg¢do, e indicou algumas pessoas que poderiam contribuir
com informagdes a respeito. Também inferiu que poderia ser uma obra que serviria para os
trabalhadores que estavam construindo o Banco Noroeste, que era da mesma época.

Uma informagdo relevante em relagdo a essa divida ¢ que a “rodovidria”
passou a funcionar no Bar Restaurante e Hotel Paulistano, aberto pelo pai de Santos apos sair
do estabelecimento comercial da Praga Napoledo Moreira da Silva. Os 6nibus paravam no
Paulistano e as passagens eram vendidas no proprio local. Ainda, segundo o pioneiro, ja ndo
havia mais a rodovidria na Praga Napoledo, ou seja, ndo havia nenhuma rodovidria em
funcionamento quando a venda de passagens comegou a funcionar no Paulistano. Apds analisar
ainda mais a imagem e pensar em toda a situagdo, Santos percebeu um caminho, um local para

entrada e saida do interior do quarteirdo, deduzindo agora que aquela construgdo poderia sim ter
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funcionado como rodoviaria. Thompson (1992, p.153) escreve que “a fidedignidade depende,
em parte, do interesse que determinado assunto tem para o informante”. O pioneiro dedicou-se a
analisar a fotografia por um tempo maior que o dispensado as outras imagens e, a0s poucos,
examinando os pormenores, foi combinando os dados explicitos e implicitos da fotografia,
reconstruindo e consolidando as informagdes compartilhadas.

Schwabe explicou que a constru¢do da rodoviaria ja havia sido iniciada
quando veio morar em Maringd e que, depois de mais de um ano, os dnibus ja estacionavam
la porque primeiramente foi feita a parte da frente, onde eram vendidos os bilhetes, e s
depois foi feita a parte de tras, cuja constru¢do, ndo durou nem dois anos. Foi s6 no segundo
ano de edificag@o que as lojas comecaram a funcionar. O engenheiro, apesar de anteriormente,
ao observar a figura 3, estar incerto quanto a existéncia da rodoviaria na Praca Napoledo
quando se estabeleceu na cidade, afirmou, que ela ja ndo existia mais.

Bosi (2015, p.51) escreve que, “antes de ser atualizada pela consciéncia,
toda lembranga ‘vive’ em estado latente, potencial”’. Mas a memoria nem sempre, quando
solicitada, emerge em sua plenitude, vivida e limpida. Para que aconteca, exige empenho e
dedicagdo. “Uma lembranca ¢ diamante bruto que precisa ser lapidado pelo espirito. Sem o
trabalho da reflexdo e da localizagdo, seria uma imagem fugidia” (BOSI, 2015, p.81). A
analise minuciosa das fotografias, fontes de informacao do passado, auxiliou os pioneiros na
reconstru¢do e combinagdo dos cendrios externos e internos correspondentes a imagem, no

desejo de apresentar dados mais seguros e confidveis para constituir a pesquisa.

4.7 FIGURA 628

A figura 6 despertou em Campos uma lembranga sobre os comentarios da
populacdo quanto a constru¢do da rodovidria na Praca Raposo Tavares. Segundo o
entrevistado, as pessoas diziam que Maringa estava, naturalmente, crescendo, mas ndo
necessitava de um prédio tdo grande. O relato demonstra que essa rodovidria foi projetada
para permanecer e que, apesar das propor¢des exageradas para a época, sua ampla estrutura
permitiu que acompanhasse o dindmico progresso da cidade por varias décadas.

Machado logo lembrou-se da existéncia de 22 fossas sépticas no interior
da rodoviaria, das paredes trincadas e de quando comecou parte da construcdo cedeu,
gerando um grande problema. Segundo Campos — em sua entrevista, antes mesmo de
visualizar as fotografias — até o ano de 1982 a rodovidria contava apenas com fossas

sépticas, quando entdo foram desativadas e a estacdo passou a ser atendida pela rede de

£ p.34.
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esgoto; o pogo artesiano foi fechado, pelo receio de contaminagdo devido a quantidade de
fossas existentes, e a 4gua passou a ser fornecida pela Sanepar.

Osterroht, provavelmente por ter observado a rodoviaria em fase de
construcdo, revelou que havia desenvolvido o projeto de um restaurante na parte superior e
museu na parte inferior, para serem edificados no lugar dessa rodovidria, onde atualmente
funciona um estacionamento.

Nessa foto, a laje da estagdo, por muito tempo escondida pela cobertura
metdlica adaptada posteriormente, foi um elemento iconografico que acabou chamando a
atencdo de Arantes. Ao observar essa parte da estrutura, a fotografia permitiu ao pioneiro
lembrar de um detalhe curioso. Para ele, o Uinico problema dessa rodoviaria foi justamente essa
laje, que apresentou diversas falhas. Segundo Arantes, essa etapa da construcdo foi executada
por outro engenheiro, responsavel por terminar a obra. Esse ¢ um dado relevante, que diz
respeito ao processo de edificacdo da rodovidria.

Para Thompson (1992), esse tipo de fonte oral ndo pode ser tratado apenas
como mais um documento, sob a condi¢do de se estar ignorando o potencial valor de um
testemunho subjetivo, que pode sim compartilhar informacdes fidedignas. Certamente, ¢ um
conhecimento que necessita ainda estar amparado por outras fontes, outros documentos, para
validar a afirma¢do do pioneiro. “Por meio de um trabalho minucioso, os historiadores podem
redescobrir e atualizar certa quantidade de fatos grandes e pequenos, que se acreditava perdidos
para sempre, especialmente quanto tém a sorte de encontrar memorias inéditas”
(HALBWACHS, 2013, p.101). O cruzamento de informagdes ¢ fundamental para o
cumprimento da pesquisa, respeitando assim os rigores da ciéncia.

A fotografia estimulou Camargo a expdr sua opinido sobre a demoli¢do da
rodovidria, posicionando-se contra o ato e a falta de vontade dos 6rgaos publicos de preservar
edificagdes que mereceriam ser mantidas. Para o entrevistado, a rodovidria poderia ter sido
reestruturada e reaproveitada, retirando-se o tipo de comércio existente em suas lojas para
conceber-se algo que marcasse a cidade.

A estagdo da Praga Raposo Tavares ¢ considerada um marco, “[...] um lugar
distinto e inesquecivel, impossivel de ser confundido com qualquer outro. Sem duvida, a
intensidade de uso reforca essa identidade, e as vezes a propria intensidade de uso cria formas
visuais de caracteristicas unicas [...]” (LYNCH, 2011, p.114). O sentimento de preservagdo e
ligagdo afetiva foi exposto por nove, dos dez entrevistados. Essa rodoviaria foi um lugar

diretamente ligado a histdria e a identidade da populagao.
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Observando a fotografia, novamente Santos afirmou que seu pai ja possuia o
Paulistano quando comegaram a construir a rodoviaria. O pioneiro também comentou sobre o
grande movimento no restaurante da estacdo, no pavimento superior, que servia a la carte €
produzia uma disputada feijoada. Uma queixa do entrevistado foi sobre o transtorno causado
pela construgdo da rodoviaria, que se estendeu demais, atravessando vérios anos. E bem
provavel que a obra deva ter trazido diversos incomodos para os comerciantes estabelecidos
no entorno da praca e que as atividades acabassem marcando a memoria de quem sofreu com
o processo de edificagdo da estagdo. O Paulistano ficava em uma esquina, bem ao lado do
local onde a rodoviaria estava sendo construida.

A fotografia logo despertou em Schwabe lembrancas a respeito da
demolicao da rodoviaria. O pioneiro foi enfatico ao dizer que teve acesso a vistoria feita na
estacdo e foi incisivo ao dizer que ela jamais cairia. Para ele, a tnica coisa mal feita foi a
cobertura metélica construida posteriormente. Na opinido do engenheiro, a inten¢do do poder
publico ja era demolir o prédio porque a primeira coisa que fez, quando obteve a posse da
propriedade, foi derrubé-lo.

O pioneiro ainda relatou que a prefeitura apresentou apenas fotografias para
comprovar o perigo de desmoronamento, apesar de ter havido sim uma vistoria®” executada a

pedido do poder publico.

4.8 FIGURA 7°°

Ao analisar a figura 7, Campos relatou que a Praga Raposo Tavares abrangia
também a area onde foi construida a rodovidria; era tudo uma coisa s, e foi o entdo prefeito
Américo Dias Ferraz quem decidiu dividi-la, separando-a com a Rua Bandeirantes — atual
Joubert de Carvalho — para edificar a estacdo em uma das partes. A vista em plano aberto,
assim como ocorreu com Camargo e Arantes ao visualizarem a figura 5, provavelmente
contribuiu para que rememorasse também o episédio da queda do avido da FAB, fato
definitivamente marcante na memoria dos pioneiros.

Segundo Osterroht, “[...] a constru¢do foi muito bem feita. Foi fiscalizada
por nds, ndo pela Companhia” (OSTERROHT, 2016). Para o pioneiro, apesar de ndo gostar
da rodoviaria, ela possuia uma estrutura perfeita que poderia ter sido utilizada como um
centro cultural ou biblioteca. Ao identificar os cavalos e charretes, o pioneiro lembrou-se que

havia um ponto préximo ao Colégio Santa Cruz, no “Maringa Velho”.

¥ C.f p.122.
0 C.f p.34.
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Arantes, demonstrando-se impressionado com a visualizacdo da estacdo,
falou sobre a grandiosidade da obra e arriscou dizer que ela era ainda maior que a atual
rodoviaria. Ap6s adiantar-se e olhar a figura 8, voltou para a figura 7 e percebeu as janelas, na
parte superior da obra, feitas para propiciar a entrada de luz nos escritorios e saldes.

Uma informacdo singular resultou da entrevista com Camargo, sobre a
diferenga de prego entre a passagem de Onibus e de trem. A fotografia mostra apenas uma
parte da estacdo ferrovidria e as lembrancas emergiram logo no primeiro contato do
entrevistado com imagem, quando pdde rever, emocionado, o local que tanto utilizou em
épocas passadas. A estagdo ferrovidria foi o punctum para o pioneiro, de uma ligacdo afetiva
tdo forte que o fez lembrar até de detalhes das viagens, como o macarrdo grosso que era
servido no almogo, quando compravam apenas uma refei¢do e compartilhavam, porque ele
ainda era crianga e ndo conseguia dar conta de tudo sozinho. A fotografia disparou o gatilho
da memoria, acionado por um elemento iconografico de uma estrutura relacionada a histéria
de Camargo, ligada a sua identidade e ao sentimento de pertencer aquele lugar.

O pioneiro costumava viajar de trem porque, além de ndo haver problemas
com paradas devido as chuvas, custava menos da metade de uma viagem de 6nibus. Camargo
explicou que os valores eram mais baixos porque, de qualquer maneira, o trem ja faria o
deslocamento para levar mercadorias, entdo bastava engatar mais alguns vagdes para o

transporte de passageiros, procedimento que nao modificaria o consumo da maquina.

4.9 FIGURA §°!

Ao tentar descobrir o ano em que a fotografia foi produzida, Campos
buscou identificar algum elemento de significagdo relevante para que pudesse, pelo menos,
sinalizar uma data proxima a correta: segundo ele, o ano de fabricagdo do automovel Caravan,
estacionado na rodoviaria, seria 1974, portanto, a fotografia s6 poderia ter sido feita nesse
mesmo ano ou posteriormente. No verso da imagem, a marcagdo a caneta feita pela Geréncia
de Patrimonio Historico de Maringa indica que ¢ de 1980, provavelmente um dado fornecido
pelo doador da fotografia. Kossoy (2003) escreve sobre a existéncia de diversos elementos
nas imagens que devem ser examinados cuidadosamente em busca de informagdes, como
nimeros em prédios, cartazes e nomes de ruas. Nesse caso, o veiculo serviu como referéncia,
mas seria indtil caso o pioneiro ndo trouxesse consigo uma bagagem de conhecimento sobre

os automoveis da época.

L C.f p.35.
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Arantes, ao visualizar a fotografia, apenas mencionou o nome de um
advogado, Pedro, que mantinha escritério na rodoviaria, mudando-se posteriormente para o
Edificio Trés Marias. A estagdo ndo se caracterizava apenas como um local de embarque e
desembarque. Era um centro comercial nervoso e em seu andar superior haviam varias salas
que funcionavam como escritorios de advocacia.

Camargo fez uma pertinente comparagao entre a rodoviaria na Praga Raposo
Tavares e a atual Terminal Rodoviario Vereador Dr. Jamil Josepetti, em relagdo a
movimenta¢do de pessoas. Segundo ele, quando necessita ir até a estacdo nova, praticamente
ndo vé passageiros € nem Onibus, muito diferente da “rodoviaria velha”, que era muito
movimentada. Mas o proprio pioneiro, apesar de ndo saber o motivo para essa situagao,
comentou sobre a influéncia da localizagdo sobre o movimento, ja que a “rodovidria velha”
encontrava-se na area mais central da cidade, enquanto que a rodoviaria nova situa-se em uma
regido bastante afastada do centro de Maringa. Pesavento (2008, p.4) expde que “[...] o
centro ¢ o nucleo original, o ponto de partida nodal e uma aglomeragao urbana. O centro &,
pois, o marco zero de uma cidade, o local onde tudo comegou, o seu nticleo de origem. Assim
sendo, o centro ¢ um espago privilegiado no tempo”. Nesse sentido, como um espago
relacionado a historia e ligado a identidade de um povo, a area central exerce uma forga de
atragdo irresistivel, mas ¢ justo lembrar que, em determinada época, também havia a estacdo
ferrovidria, praticamente ligada a rodoviaria e, mais adiante, o funcionamento do terminal
urbano nas proximidades da esta¢do, que também contribuiu para uma grande movimentagao
em toda aquela érea.

Santos percebeu que ja haviam feito a calcada ao redor da rodoviaria e
apontou, na propria estagdo, proximo ao Edificio Herman Lundgren, o local onde funcionava
0 Restaurante Monte Libano, referéncia gastronomica da cidade. O pioneiro também
lembrou-se, assim como Arantes, de um escritorio de advocacia no pavimento superior da

rodovidria, pertencente a um advogado da cidade de Mandaguari (PR).

4.10 FIGURA 9°2

A fotografia suscitou lembrangas em Campos, relacionadas a uma estrutura
que ndo encontra-se visivel na fotografia. Apesar de exibir, em primeiro plano, os telefones
publicos que, segundo o pioneiro, ficavam inicialmente na parte superior e depois foram
transferidos para o térreo, e ter lembrado também da existéncia de cabines para ligagdes

interurbanas, Campos descreveu a escadaria que dava acesso ao pavimento superior da

2 C.f. p.36.
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rodoviaria, lembrando-se de que foi construida de uma maneira que, propositadamente,
formasse a letra M, de Maringa.

Dias confundiu os telefones publicos com semaforos, necessitando de ajuda
do pesquisador para compreender do que se tratavam os elementos iconograficos destacados
na imagem, mas mesmo assim a fotografia ndo despertou interesse no entrevistado.

Schwabe apenas lembrou a falta de cuidados da populagdo para com os
telefones publicos. A imagem ndo teve forga o suficiente para despertar outras lembrangas em

relacdo ao cotidiano da rodoviaria.

4.11 FIGURA 10°

Bosi (2015, p.418), escreve que “cada geracdo tem, de sua cidade, a
memoria de acontecimentos que permanecem como pontos de demarcacdo em sua historia”.
Quando se trata do ex-prefeito Américo Dias Ferraz, as primeiras lembrangas relatadas pelos
pioneiros remetem ao atentado na barberaria, ao bar e a cafeeira, de sua propriedade, e a
motoniveladora que o ajudou a vencer a campanha politica. Além desses fatos, outros
episoddios podem ser lembrados, dependendo do grau de envolvimento das pessoas com os
acontecimentos da época. Campos discorreu sobre o episddio que explica a escolha do nome
do sofisticado bar do ex-prefeito, realizada através de uma enquete na Radio Cultura. Como
ndo houve acertadores, foi dado o nome de Columbia, que seria, segundo o entrevistado, o
nome da cafeeira®® de Ferraz.

Machado reconheceu rapidamente a imagem do entdo prefeito Américo Dias
Ferraz e recordou algumas informagdes que normalmente sdo expostas por pesquisadores e
pioneiros quando o assunto ¢ o ex-prefeito. Contrariando o que diz a literatura voltada a historia
de Maringé, Machado contou que quem encomendou a agressao a Ferraz foi um dos integrantes
da familia Tupan, e ndo Anibal Goulart, como afirmam diversos autores e pioneiros, € também
disse, contradizendo mais uma vez os livros relacionados ao assunto, que nunca ouviu dizer que
haviam golpeado Ferraz. E certo que Goulart era cunhado de Levy de Aguiar Tupan, fato que
pode evidenciar uma ligagcdo e possivel cooperagdo com a atitude. Nesse contexto, faz-se

importante retomar a ideia de que

7

lembrar ndo ¢ reviver, mas refazer, reconstruir, repensar, com imagens €
ideias de hoje, as experiéncias do passado. A memdria ndo é sonho, é
trabalho. Se assim ¢, deve-se duvidar da sobrevivéncia do passado, ‘tal como

33

C.t. p.36.
** Segundo os livros consultados sobre a historia de Maringa e a entrevistas com os demais pioneiros, o nome da
cafeeira seria Santa Luzia.



79

foi’, e que se daria no inconsciente de cada sujeito. A lembranca é uma
imagem construida pelos materiais que estdo, agora, a nossa disposi¢do, no
conjunto de representacdes que povoam nossa consciéncia atual. Por mais
nitida que nos pareca a lembranca de um fato antigo, ela ndo é a mesma
imagem que experimentamos na infancia, porque nds ndo somos 0s mesmos
de entdo e porque nossa percep¢do alterou-se e, com ela, nossas ideias,
nossos juizos de realidade e de valor (BOSI, 2015, p.55).

Sdo intimeras as possibilidades da memoria transformar-se. Bosi (2015,
p.407) escreve que os relatos, opinides, pensamentos ou “[...] reflexdes, que escutamos e que
calharam bem com nosso estado de alma, estdo a um passo da assimilacdo, e do esquecimento
da verdadeira fonte”.

Outra informacdo relatada pelo pioneiro ¢ a de que Ferraz teria tido
dificuldades em assumir a prefeitura pois a familia de Tupan, nomeada como dirigente da
casa porque ndo havia prefeito a época, ndo queria entrega-la. O fato ¢ que, quando foi
instalada uma subprefeitura na cidade, ocasido em que foi elevada a distrito, Levy de Aguiar
Tupan foi nomeado subprefeito (SCHIAVONE, 2007), em 1947 (grifo nosso). Américo Dias
Ferraz foi sucessor de Inocente Villanova Junior, primeiro prefeito de Maringd, assumindo a
prefeitura em 1956 (grifo nosso). Como advertido anteriormente, o pesquisador precisa ser
cuidadoso em relagdo aos dados cronologicos advindos de entrevistas orais. A memoria ndo ¢é
guardii fiel do que se passou e a fidedignidade™ dos fatos relatados s6 pode ser confirmada
através do cruzamento dos dados com as mais diversas fontes, quando entdo a pesquisa
apresentara resultados auténticos.

Osterroht discorreu sobre um episodio que oferece indicios da personalidade
de Ferraz. O entdo prefeito ndo havia sido atendido pelos funciondrios da prefeitura — que
estavam sem receber — ao tentar adentrar na oficina da prefeitura, na Avenida Maud. Do lado
de fora, em seu carro importado, deu marcha a ré e arrebentou as correntes que trancavam o
portdo, danificando, com essa atitude, o proprio carro.

O entrevistado também lembrou-se do episédio em que Ferraz assassinou o
gerente comercial da empresa de carros da Simca do Brasil, em Sao Paulo, que acarretou em
sua prisdo onde, posteriormente, chegou a sofrer abusos sexuais. Diferente da histéria narrada
pelo ex-prefeito sobre o motivo de sua atitude desesperada, Osterroht relatou que os carros
eram vendidos pela concessiondria de Ferraz, que ndo repassava o dinheiro a Simca,

motivando o corte do fornecimento dos veiculos.

** Fiel a subjetividade do sujeito. Valoriza-se a memoria pelo que ela tem de forga testemunhal; ¢ identidade.
Mesmo sendo imprecisa, ¢ valida para o sujeito.
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Uma histéria lembrada pelos pioneiros, constando também em diversas
obras que descrevem a historia politica da cidade, remete a estratégia politica de Ferraz para
angariar votos em sua disputa pela prefeitura, ao pilotar uma motoniveladora pelas ruas
esburacadas de Maringa. O que se conta, segundo Osterroht, ¢ que Ferraz havia comprado o
equipamento, como havia anunciado a populag¢do, mas na verdade efetuou a aquisicdo em
nome da prefeitura para depois devolvé-lo.

O engenheiro também lembrou-se que Ferraz possuia depositos e secadores
em alguma cidade de regido. J4 em processo de faléncia, vendia o café mas ndo pagava aos
sitiantes, que retornavam meés apds meés na tentativa de receber o pagamento.

As informacgdes prestadas por Osterroht sobre o motivo da ruptura do envio
de automodveis a concessiondria de Ferraz e a compra da motoniveladora, ndo constam em
nenhum material consultado pelo pesquisador e exigiria um trabalho mais especifico e
aprofundado para a comprovagdo de sua autenticidade.

Nesse contexto, Pesavento (2008, p.7) expode que

uma cidade possui seus mitos, suas lendas, suas historias extraordindrias,
transmitidas de boca em boca, de geracdo em geragdo, através da oralidade.
A historia e a memoria de uma cidade é tambem o boato, o ouvi dizer, o
relato memorialistico que se apodia ndo s6 na lembranga pessoal de quem
evoca, mas também naquilo que foi contado um dia por alguém cujo nome
ndo mais se sabe.

O que ¢ relevante apreender dessa situagdo ¢ que, boato ou ndo, Osterroht,
um dos pioneiros mais requisitados por pesquisadores e comunicadores, visto sua ampla
bagagem de conhecimento sobre a cidade, pde em duvida informagdes que sdo publicadas e
replicadas em materiais que contam a historia da cidade. Inéditos ou ndo, a historia ¢ viva e
estd em constante construcdo e transformacgdo; sdo dados que poderiam contribuir a
restauragdo de micro-historias que constituem o passado da cidade.

Dias ndo reconheceu Américo Dias Ferraz, confundindo ainda o entdo
governador do Parana Moysés Lupion com o ex-prefeito de Maringa, Said Ferreira. Apds uma
breve explicacdo por parte do entrevistador, o pioneiro citou a cafeeira, o bar Colimbia e
alguns parentes de Ferraz, mas de modo muito superficial. Apesar de ser parente de Ferraz, o
entrevistado demonstrou, durante a entrevista, pouco envolvimento com as questdes politicas
da cidade. A manifestagdo da lembranca estd diretamente ligada ao grau de interesse que o
sujeito dedicou a determinados acontecimentos.

Percebeu-se, com Dias, uma certa dificuldade em estender e aprofundar as

informagdes expostas, seja ao contar suas experiéncias de vida e suas percepgdes sobre a
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cidade, seja através da visualizacdo das fotografias. Diferente do exemplo exposto por Bosi
(2015, p.63), quando escreve que “[...] o homem ja afastado dos afazeres mais prementes do
cotidiano se da mais habitualmente a refaccdo do seu passado”, o entrevistado continua ativo
na profissdo de ferreiro. Somando-se a essa informagdo o fato de ndo estar acostumado a
exercitar a memoria neste tipo de agdo — ao contrario do que foi visto em outros pioneiros
entrevistados —, o que percebe-se ¢ um enfraquecimento do ato de relembrar, o que acaba
tornando dificultosa a busca por histérias e dados que poderiam apresentar-se relevantes para
a pesquisa. O repertorio de lembrancgas se encolhe ao ndo serem operados 0os mecanismos que
permitem recuperar dados do passado.

Apesar de saber que era Ferraz quem estava na fotografia, Arantes ndo
lembrou o nome e foi preciso que o pesquisador auxiliasse. O pioneiro também acabou
repetindo as histdrias mais contadas sobre Ferraz: o assassinato do gerente da Simca, em Sao
Paulo, ¢ o episédio na barbearia. E possivel dizer que, por ter chegado na cidade no fim do
mandato de Ferraz e ndo ter participado dessa fase politica, Arantes apenas repetiu as
memorias mais contadas por pioneiros mais antigos. Bosi (2015, p.407) escreve que “[...]
muitas recordagdes que incorporamos ao nosso passado nao sdo nossas: simplesmente foram
relatadas por nossos parentes e depois lembradas por nds”.

Apesar da pouca idade na época da administragdo de Ferraz, Camargo
lembrou-se do local onde residia o entdo prefeito, na Avenida Curitiba, esquina com a Rua
Princesa Izabel, da beleza da residéncia, com animais selvagens no quintal, como pacas e
veados, e também de uma filhas de Ferraz, que era paraplégica. Possivelmente, sua atual
relagdo profissional com familiares da primeira esposa de Ferraz estimulem essas
recordacdes, que se reavivam constantemente pelo contato com parentes do ex-prefeito,
tornando-se cada vez mais vividas e detalhadas.

Logo que observou a fotografia, Santos reconheceu o ex-prefeito. Segundo
ele, conhecia-o pessoalmente. O pioneiro contou que Maringa ndo havia recebido o titulo de
cidade que mais se desenvolvia porque Ferraz ndo sabia escrever, nem assinar o proprio
nome. Ele também lembrou-se das historias mais marcantes envolvendo o ex-prefeito, como o
assassinato do gerente da agéncia Simca. A novidade é que o entrevistado afirmou que
assistiu ao juri de Ferraz, em Sao Bernardo, recordando-se de Hamilton Dragomiroff Franco,
promotor respeitado, contratado pela Simca, ¢ dos advogados de Adhemar de Barros®®

disponibilizados para Ferraz, pela ligagdo entre ambos. Santos relatou que, ainda enquanto

3 C.f p.136.
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esteve preso, Ferraz ganhou muito dinheiro em uma aposta e assim que saiu da cadeia,
mudou-se para o Mato Grosso, comprando um hotel’’.

O pioneiro ndo concordou com a demolicdo dessa rodovidria € nem com a
da estagdo na Pragca Napoledo Moreira da Silva. Para ele, poderia ter sido executada uma
reforma, que era vontade dos conddminos, mas que foi ignorada pelo poder publico.
Posicionando-se a favor dos condominos, afirmou que os donos das lojas deveriam ser
indenizados, e mostrou-se desesperangoso em relacdo ao que serd feito no local onde ficava a
estacdo. Santos, ao fim da entrevista, lembrou-se ainda que o pai foi o primeiro a levar
energia para a regido da rodoviaria da Raposo Tavares, trazendo de Sdo Paulo um motor
estacionario que servia também aos vizinhos e até ao Banco Noroeste.

Schwabe apenas descreveu o nome dos personagens principais da fotografia
e, incentivado por um questionamento do pesquisador, novamente afirmou que a “rodoviaria
velha”, assim como conservaram o Hotel Bandeirantes e o escritorio da Companhia
Melhoramentos Norte do Parand, ndo deveria ser demolida. Para ele, a prefeitura ¢ que
deveria ter saido da estacdo, que era um simbolo da cidade. O pioneiro também inferiu sobre a
possibilidade de haver acontecido negociagdes ‘“subterrdneas” para por um fim na Esta¢do
Rodoviaria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz. Bosi (2015, p.453) escreve sobre essa
postura, que torna mais visivel um teor ideoldgico por tras dessa “[...] leitura social do
passado com os olhos do presente [...]”. Apesar de ser uma deducdo, Schwabe acabou

reforcando seu posicionamento em relagao ao episodio.

37 . ~ . g eqe . y .
A informagdo disponibilizada por diversas outras fontes ¢ que Ferraz havia comprado um restaurante.
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5 HISTORIA DAS TRES PRIMEIRAS RODOVIARIAS DE MARINGA (PR)

A cultura do café foi fundamental para o desenvolvimento da regido norte
do Parana. Rolnik (1988) diz que a cidade nasce com a necessidade do homem estabelecer-se
em um determinado espago, para que possa plantar.

A procura por um solo e clima mais apropriados para o cultivo desse vegetal
culminou em sua chegada a regido sul do Brasil, onde encontrou as melhores condi¢des para o
plantio nas terras paranaenses, conhecidas por “terra-roxa”. Essa busca para alavancar a
produgdo do café no pais, de reconhecida importancia econdmica para a época, foi um dos
fatores decisivos para a fixagdo populacional e chegada da rede ferrovidria no Parana,
necessaria para trazer pessoas € mantimentos de terras distantes e transportar o café aqui
produzido ao porto de Santos, encarregado pela exportacao.

A crise econdmica vivida no pais na década de 1920, ocasionada, entre
outros fatores, por dificuldades nas exportagdes agrarias, devido as repetidas secas e variagdes
no pregco do café (SCHWARCZ; STARLING, 2015), interferia negativamente nos
investimentos nacionais para a expansao da estrada de ferro até o Parana. Foi necessario atrair
investidores estrangeiros para financiar a construcdo. Gastdo de Mesquita Filho, responsavel
pela execucao da estrada, descreve como os ingleses foram seduzidos e acabaram fundando a
Brazil Plantations Syndicate Ltd. e sua subsidiaria brasileira Companhia de Terras Norte do

Parana (CTNP), adquirindo, em 1928, a Companhia Ferroviaria Sdo Paulo-Parana:

E ndo havia melhor ilustragdo para as minhas palavras do que as areas
colonizadas em Cambard, para onde se dirigiam os trilhos da ferrovia que eu
estava construindo [...]. O prefeito dessa cidade, Willie Davids, um homem
de grande visdo, havia loteado algumas glebas urbanas de Cambara e vendia
a 50 mil réis o lote de meio quarteirdo. Pois bem. Quando a noticia da
aproximag¢ao dos trilhos da estrada de ferro comecou a circular, os precos
dessas datas foram subindo até atingirem, em um ano, 50 contos de réis. E
natural, portanto, que Lovat se mostrasse deslumbrado diante de uma
valorizagdo de mil por cento, quando na Inglaterra, os bons negocios se
faziam na base de cinco por cento ao ano. Estou convencido de que essa
demonstracdo da boa oportunidade de lucro, possivel com a aproximacao de
uma ferrovia e através de um plano inteligente de vendas de terras férteis,
conscienciosamente divididas, constitui a semente da Companhia de Terras
Norte do Parana (MESQUITA FILHO in COMPANHIA, 2013, p.40).

Corréa Junior (1991, p.41) escreve que, “seria ela [a ferrovia] a linha mestra
da futura colonizacao!” Iniciando as atividades, a empresa adquire extensas areas de terras do
Parand para futuros loteamentos que, “[...] ndo foram escolhidas ao acaso, aleatoriamente. As

compras das glebas acompanharam o entdo chamado tragado Cincinato Braga, da estrada de
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ferro projetada e aprovada para ligagdo, pelo norte do Estado, de Ourinhos a Guaira [...]” (
CORREA JUNIOR, 1991, p.42). Em 1932 a ferrovia chegaria em Jatai, depois Londrina,
Cambé™®, Rolandia, Arapongas, até Apucarana, em 1943, abrindo caminho para o avango
desenvolvimentista na regido.

Em 1942, necessitando de recursos financeiros para cobrir suas despesas
com a Segunda Guerra Mundial, os ingleses vendem a CTNP aos brasileiros, em um processo
de nacionalizagdo. A partir dai, a empresa, nacionalizada, ¢ denominada Companhia
Melhoramentos Norte do Parana (CMNP), quando passa a evidenciar a busca pela
diversificacdo de suas atividades, além da continuidade dos projetos de seus antecessores: a
expansdo pelas terras de uma forma planejada e organizada, onde cinco anos depois haveria a

funda¢do de Maringé e, em 1954, a chegada da estrada de ferro.

Maringa esta associada a ideia de planejamento desde sua origem, inscrita no
processo mais amplo de colonizagdo do norte do Parand, iniciado na década
de 1920. O projeto de coloniza¢do indicava a constituicdo de nucleos
urbanos a partir de cidades que deveriam assumir a condigdo de polos
regionais, um dos quais viria a ser Maringéa (DIAS, 2009, p.58).

. . . . 39
Quando estacionou a primeira “maria fumaca”

na cidade, a estacdo de
trem, o patio de manobras e as casas dos ferrovidrios ja haviam sido construidas, e a cidade
estava em pleno desenvolvimento. Apenas quatro anos ap6s a chegada da ferrovia, iniciou-se
a construcdo da terceira rodovidria de Maringd, a Esta¢do Rodoviaria Municipal, na Praca
Raposo Tavares, em frente a estacdo de trem, evidenciando o rdpido progresso da cidade,
unificando e constituindo essa area central como o principal ponto de conexdo da cidade com
outras localidades. Bem antes disso, em sua época embrionaria, Maringa necessitava de uma

area que servisse como um sustentaculo para iniciar-se as atividades de transformagao urbana,

regido que ficou conhecida como “Maringa Velho”.

5.1 A CONSTITUICAO DO “MARINGA VELHO” E O INICIO DA EXPANSAO
URBANA

** A época, chamada Nova Dantzig.

*% A primeira locomotiva a chegar em Maring4, no dia 31 de maio de 1954, foi uma Baldwin de fabricagio norte-
americana. Sem funcionar desde 1972, encontra-se exposta, atualmente, no Parque do Ingd. A maquina de n°
608 rodou pelos Estados do Parand e Santa Catarina, transportando cargas e pessoas. Disponivel em
<http://www.revistaferroviaria.com.br/index.asp?InCdMateria=3939&InCdEditoria=2>. Acesso em: 6 set. 2016.
Duque Estrada (1961) escreve que a inauguracdo da estagdo e chegada do primeiro trem de passageiros foi em
31 de janeiro de 1954, e a locomotiva era a de n® 805. Andrade (1979) também afirma que a chegada foi em 31
de janeiro de 1954, mas que a locomotiva era a n° 608.
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Enquanto ndo se definia o tragado final da estrada de ferro — que passaria
pela regido, rumo a Guaira — ficaria inviavel estabelecer o local ideal para projetar Maringa.

Em meio a esse processo, iniciou-se um primitivo povoado que abrigaria as
primeiras familias, denominado Vila Macuco — referéncia a uma ave silvestre da regido — e
também Vila Pinguim — devido a um ribeirdo que cruza a gleba —, mas conhecido
posteriormente como “Maringd Velho”. Nesse nascimento, a cidade ganhou apelidos como

“Rainha do Sertdo”, “Cidade-Milagre” e “Cidade-Brotinho” (REIS, 2007).

A Companhia ndo tinha a inteng@o de que o ‘Maringa Velho’ fosse o nucleo
definitivo. Este seria localizado em terreno menos acidentado, que se
adaptasse melhor a um plano urbanistico mais arrojado, permitindo a
expansdo da cidade; seu centro deveria coincidir com a localizacdo da
estacdo da estrada de ferro. Por essa razdo a empresa colonizadora ndo
permitiu que o patrimonio se expandisse muito (LUZ, 1999, p.127).

Luz (1999, p.126) conta ainda que, “quando se iniciou o povoamento do
‘Maringa Velho’, ja havia muitas familias morando na zona rural circunvizinha®. Foram
esses pioneiros que derrubaram a mata, construiram seus ranchos e formaram as primeiras
lavouras de café e cereais”. CORREA JUNIOR (1991) escreve que, em 1938, o padre alemao
Michael Emilio Clement Scherer ja iniciava a construgdo da primeira igreja’' de Marings,
inaugurada em fevereiro de 1940, na atual Fazenda Sao Bonifacio. Nesse local foi construida
a Capela Sdo Bonifacio, utilizada também como um local de embarque e desembarque.
Segundo o historiador Jodo Laércio Lopes Leal*, foi o primeiro ponto de parada de onibus de
que se tem informagdes, cumprindo essa funcdo até¢ meados de 1945.

O progresso da venda de lotes urbanos e rurais na regido de Londrina e
Cambé possibilitou que a CTNP desse continuidade aos planos de expansdo, onde visava langar
a cidade de Maringa, e “[...] a colonizadora tratou de desenvolver um projeto urbanistico
provisorio, a fim de demarcar o territério” (BULLA JUNIOR; SILVA; SOUZA, 2013, p.191).
O engenheiro Aristides de Souza Mello conta, em depoimento, a ocasido do lancamento da

pedra fundamental e da construgdo e inaugurac¢ao do primeiro hotel:

Fui incumbido de construir um hotel pioneiro na praga que se abriria
futuramente no fim da estrada. Tudo em redor era mato e o Unico material

* Segundo Willie Taguchi, neto do pioneiro Mitsuzo Taguchi, desde 1936 ja haviam familias plantando café em
diferentes areas do sitio (BULLA JUNIOR; SILVA; SOUZA, 2013).

*I Também conhecida por “fazenda dos padres”, era o lote n°l, localizado em zona rural, na Gleba Ribeirdo
Pinguim. Disponivel em <https://issuu.com/arqmaringa/docs/a_igreja_brotou_da mata 2014> Acesso em: 12
nov. 2016. A Capela Sdo Bonifacio foi tombada como Patrimonio Histérico Municipal em 1994, por meio do
projeto de lei N°. 3670/94.

*2 Entrevista concedida a Fabio Dias de Souza em 20 de outubro de 2015, na Geréncia de Patrimonio Historico de
Maringa.
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disponivel era a madeira [...]. Assim ergue-se a primeira obra, coberta de
telhas também de madeira (timburi), chamadas Taboinhas. Para a sua
inauguragdo foi organizado pelo Prefeito e pela Companhia uma verdadeira
excursdo ao local [...]. Todos os participantes eram moradores da regido. As
condugdes, automoveis e Onibus da ‘Viacdo Garcia’, eram movidos a
gazogeénio, devido a falta de gasolina decorrente do estado de guerra. Apos
mais de quatro horas de viagem chegamos ao hotel, ornamentado com
verdes palmitos e uma faixa com a legenda preparada pela Prefeitura:
Marcha para oeste, Maringa-Porto Sdo José, 10 de Novembro de 1942
(MELLO in COMPANHIA, 2013, p. 119).

Esse primeiro estabelecimento, denominado Hotel Campestre, foi
posteriormente arrendado pelo pernambucano José Ignacio da Silva*. Monbeig (1984, p.357,
apud BULLA JUNIOR; SILVA; SOUZA, 2013) diz que o centro da vila era o hotel, onde
paravam os Onibus e se amontoavam desconfortavelmente os viajantes. “[...] Era pequeno,
tendo apenas quatro quartos, uma sala, cozinha e uma varandinha na frente” (DUQUE
ESTRADA, 1961, p.19). Em seguida, devido ao grande movimento de pessoas, o hotel teve

suas acomodacdes ampliadas para 36 quartos.

Dirigiam-se para a regido, nos primeiros anos, muitos pedes (derrubadores de
mato), empreiteiros (encarregados pelos proprietarios de comandar a
derrubada e a formacao da lavoura, em troca de toda a produgdo de cereais e a
da colheita do café¢, at¢é o sexto ano), sitiantes (donos de pequenas
propriedades agricolas, nas quais trabalhavam com a ajuda da familia e de
alguns empregados), lavradores ou colonos (trabalhadores rurais que
cultivavam terras alheias, em troca de parte da colheita), corretores de imdveis
(funcionarios da Companhia que se encarregavam de vender e mostrar os lotes
aos compradores), carroceiros (donos e condutores de carrogas, que
realizavam o transporte de mercadorias) (LUZ, 1999, p.126-7).

Nem todos ficavam hospedados no hotel. Segundo Hilario (1995), os
“pedes” moravam em ranchos construidos com palmito e dormiam em tarimbas ou redes. Nos

dias de folga, iam para a cidade e gastavam todo dinheiro com bebidas e mulheres. Os

445,

“gatos’ , segundo o autor, mais comportados, se acomodavam no Campestre. Gongalves,

Macedo e Santos (2007) escrevem que

O desenvolvimento de uma cidade de frente pioneira estd intimamente
ligado as possibilidades de acesso que esta mesma permite. Neste contexto a
ferroviaria, o aeroporto e a rodoviaria configuraram como portdes de entrada
em Maringd. [...] Antes mesmo da implantagdo definitiva do ramal
ferroviario e seu terminal, foi implantada de forma precaria a primeira
estacdo Rodoviaria.

0 hotel foi rebatizado de Hotel Maringd, motivado por uma placa instalada em sua estrutura, estabelecendo os
limites da cidade (BULLA JUNIOR; SILVA; SOUZA, 2013).
* Pessoas encarregadas de levar, as propriedades rurais, familias em busca de emprego.
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Em Maringa, essa primeira rodoviaria provavelmente foi construida em
meados de 1945, pelos técnicos da CMNP, quando a Viacao Garcia liberou a “jardineira” para
atender a cidade, ampliando as relacdes entre os moradores da regido e o municipio
(OLIVEIRA, 1999). Leal (2015) conta que essa constru¢do, por ser um equipamento publico,
precisou ser autorizada pela prefeitura de Apucarana®. Os alvaras de comércio e o plano
urbanistico, para serem liberados, por exemplo, tinham de ser aprovados por Apucarana.

A estagdo era rustica, de madeira, e ocupou a quadra seis, datas sete e oito
da Avenida Brasil, esquina com a Rua Jumbo, atual Lafayete Tourinho. Foi edificada “[...] as
pressas pois fazia-se urgente a instalacdo de um ponto de referéncia, onde pudesse ser
efetuada as operacdes de embarque e desembarque de passageiros” (OLIVEIRA, 1999, p.26).
Edificada ao lado do Hotel Maringa, funcionava como uma extensdo, um anexo do
estabelecimento, 0 que seria a maneira mais logica para simplificar o acesso ao hotel para
quem acabava de chegar e, possivelmente, uma estratégia comercial: os pioneiros desciam dos
Onibus praticamente “dentro” do hotel. Oliveira (1999) escreve que essa rodoviaria passou a
funcionar como um ponto de encontro informal, onde buscava-se informagdes e
oportunidades de trabalho, fortalecendo os lagos sociais e contribuindo para o
desenvolvimento do povoado ja que “grande parte da circulagdo de pessoas e mercadorias |...]
[passava] pela rodovidria tornando-a um dos primeiros focos de atragdo comercial da 4rea”
(OLIVEIRA, 1999, p.27).

Machado (2016) e Campos (2016) ndo a consideram exatamente uma
rodoviaria®® porque, para eles, a construgdo era mais um ponto de énibus coberto, pequeno e
aberto, onde simplesmente as pessoas aguardavam as “jardineiras”, que paravam
externamente a rodovidria, pois ndo era possivel estacionar no interior da estrutura. Campos
(2016) conta que o movimento era intenso mas s6 existiam quatro bancos, nao havia banheiro,
tampouco conforto na estagdo do “Maringa Velho”, que ndo oferecia condigdes para o povo
se acomodar quando havia muita gente.

Também ndo existia, a época, venda de bilhetes de passagem antecipado;
esse trabalho era realizado no interior dos 6nibus. Segundo Osterroht (2016), no interior da
estacdo havia um lugar para informacgdes, jogos da loteria federal, estadual e, diferente do que

afirmou Campos, venda de bilhetes também. No entorno da rodovidria havia um espago que

* Em 1945 Maring ainda seria patriménio de Apucarana.

“E possivel inferir que os pioneiros utilizaram como referéncia para comparagio rodoviarias mais amplas e
modernas, como a Estagdo Rodovidria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz. De qualquer forma, havia ali
uma estrutura construida para abrigar os passageiros, inclusive com areas fechadas, que permitem considera-la,
mesmo que embrionaria, uma estacdo rodoviaria e ndo apenas um ponto de dnibus.
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servia como campo de bocha*’, indesejado pelo dono do hotel, que almejava sua desativagdo
devido ao consumo excessivo de bebidas alcodlicas (OSTERROHT, 2016).

Naquela época, como explica Chiuchetta (2016) eram vendidos trés tipos de
passagens, para primeira, segunda e terceira classe. Quando os Onibus atolavam, o que era
comum naquele tempo, os passageiros da primeira e segunda classe desciam e seguiam a pé
até o alto do morro e os da terceira classe ficavam para empurrar o veiculo, possibilitando que
continuassem a viagem.

Hilario (1995) conta que, na época (1946), o hotel ja ndo suportava a
demanda e mais duas pensdes foram abertas, também logo lotadas. Com a proximidade do
fim de semana, as pessoas vinham de diversos locais: das matas de Paranavai, Inaja,
Paranacity e até das barrancas do rio Parana*®, em busca de diversio, civilizagio e tratamento
de satide. Muitas delas estavam subnutridas, doentes, sujas e exaustas pelas extensas
caminhadas. Tratavam secus dentes, em estado lastimavel, no consultério dentario vizinho as
pensdes, € pagavam suas contas, “penduradas”, com a carne de animais cagados na regido.

Para alimentar toda essa populagio®, que chegava incessantemente de
frentes migratorias oriundas de varios Estados do Brasil, além de variados paises, logo
foram abertas, no “Maringd Velho”, casas de secos e molhados para fornecimento de
géneros alimenticios. Os arredores da estacdo, e consequentemente do hotel, também
constituiam uma 4rea onde os produtores rurais negociavam suas mercadorias
(OSTERROHT, 2016), transportadas por carrogas.

As carrogas e charretes foram os principais meios de transporte em uma
época onde poucos moradores, mais abastados, detinham condi¢des econdmicas para
investir em um automoével. Os carroceiros foram personagens fundamentais para o
desenvolvimento da cidade, ja que faziam o transporte dos produtos alimenticios que
chegavam via estagdo ferrovidria, e as charretes eram utilizadas para fazer o transporte de
grande parte da populagdo. Dias (2016) conta que nao trabalhava como produtor rural, mas
adquiria leite em uma fazenda na Vila Esperanca para vendé-lo pela cidade, e quando
sobrava o produto, deslocava-se com sua carroca até ao “Maringd Velho” e vendia tudo

rapidamente, ja que era uma regido muito movimentada.

*" Machado (2016), também discorre sobre o campo de bocha que havia ao lado da rodoviaria.

* Duque Estrada (1961) conta que o porto Sdo José era o local onde reuniam-se bandidos e assassinos advindos
de cadeias de todos os Estados.

* Machado (2016) diz que, entre 1947 e 1948, houve quem contasse o nimero de caminhdes com mudangas,
que passavam por Maringa: foram 230 em um s6 dia. Entrevista concedida, pessoalmente ao autor, em 27 de
abril de 2016.
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No entorno do nucleo inicial, diversos estabelecimentos hoteleiros foram
sendo constituidos como hospedarias, na década de 1940. Quase sempre
funcionando em um sistema mais precario do que os hotéis [...] as
hospedarias deram o suporte necessario aos menos favorecidos que
aportaram em Maringd (BULLA JUNIOR; SILVA; SOUZA, 2016, p.194).

Um crescente nimero de estabelecimentos comerciais multiplicava-se pelo
“Maringa Velho”, estabelecendo como referéncia de ponto central o Hotel Maringd e a
rodovidria. Oliveira (1999, p.28) deduz que a CMNP “[...] ao instalar a primeira rodovidria no
nucleo central que formava-se buscou estrategicamente direcionar um fluxo significativo de
pessoas para a area, beneficiando-se com a valorizacdo dos terrenos que ganhariam interesse
dos comerciantes”. Mas novos planos vinham sendo desenvolvidos pela Companhia, que

acabariam por deixar em segundo plano essa area inicialmente povoada.

5.2 0 PRIMEIRO “PICADAO” E O DESENVOLVIMENTO DO “MARINGA NOVO”

Apds a defini¢do exata do local por onde passaria a ferrovia, a 2 km de
distancia da primeira idealizac¢ao, foram executados os estudos para o planejamento urbano da
cidade, que previa a divisdo e fung¢do dos bairros, com a localizacdo do centro civico e
administrativo da cidade e a preservacdo de espacos de mata nativa. O municipio foi
projetado em 1943 pelo urbanista Jorge Macedo Vieira’’, para comportar, segundo Reis
(2007), até 200.000 habitantes em um prazo de 50 anos’'. “Com os dados indispensaveis
sobre a topografia, o clima e a vegetagdo da regido, que lhe foram fornecidos pela
Companhia, o referido urbanista planejou Maringa de acordo com a mais avangada concepcao
de cidade existente na época” (LUZ, 1999, p.135).

Luz (1999) explica que uma das qualidades do terreno, para ter sido
escolhido, foi estar situado no centro geométrico da area colonizada pela CMNP, “[...]
dividindo com Londrina a lideranga regional; serviria, dessa forma, como centro propulsor de
progresso para uma vasta e promissora area agricola” (LUZ, 1999, p.124). Segundo

Grzegorczyk e Mendes (2003, p.89), essa localizacao

[...] geografica favoreceu a articulacdo das estradas em diversas direcoes,
criando eixos de circulagdo, que beneficiavam a cidade quanto ao
escoamento da producdo e ao abastecimento da maioria das necessidades das
populacdes residentes nas regides Noroeste, Oeste e parte do Sudoeste do
Estado do Parana, além do Sul do Mato Grosso.

% Para projetar a cidade, baseou-se em um ante-projeto produzido por Céssio Vidigal e Gastio de Mesquita
Filho (CMNP, 2013). O urbanista nunca esteve em Maringa.

! Aos 40 anos, o niimero de habitantes ja ultrapassava as previsdes. Com 57 anos de existéncia, a cidade ja
possuia uma populagdo de, aproximadamente, 320.000 habitantes (REIS, 2007).
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Essa nova area, situada a leste do “Maringd Velho”, foi ligada pela primeira

grande “picada®>”

Segundo Schiavone (2007, p.32)

aberta na cidade, uma ampla via em meio a mata: a avenida Brasil.

a derrubada da mata para abertura das ruas teve inicio no ponto onde estd
hoje a Praga José Bonifécio, entdo conhecida como “Redondo do Maluf” por
estar ali o posto [de combustiveis] do senhor Alfredo Maluf, o maior
revendedor de gasolina do interior do pais naquela época (SCHIAVONE,
2007, p.32).

Maluf, de descendéncia libanesa, chegou a Maringd em 1948 e construiu

seu estabelecimento comercial, tornando-se referéncia na regido. Juntamente

[...] com uma oficina mecanica, uma loja de pegas e uma revendedora de
veiculos. [...] foi o tnico fornecedor de dleo diesel para a usina de energia de
Maringé [...]. Com muitos funcionarios [...], construiu uma pequena vila nas
proximidades das empresas (GOMES; SILVA, 2016, p.40).

Segundo Duque Estrada (1961), esse posto foi um marco na cidade. As
pessoas diziam que os estabelecimentos ficavam para 14, para ca, em frente, perto ou distante
do Maluf. O autor também conta que o comerciante vendia, para pagar na volta, combustivel,
6leo e até pneus para os caminhoneiros que vinham de longe e passavam pela cidade. “Uma
espécie de pronto socorro, colocado a boca do sertdo [...]” (DUQUE ESTRADA, 1961, p.20).
Antonio Heriberto Schwabe™, engenheiro responsavel pela instalagio de energia elétrica na
cidade, também lembra que teve uma ajuda muito grande de Maluf, que marcava o valor das
compras em um papel, quando ndo havia dinheiro para pagar.

O pioneiro Paulo Erasmo Campos* conta que o Posto Maluf era um centro,
0 unico comércio que possuia energia elétrica. Depois do incéndio™ do cinema no “Maringa
Velho”, comecou a exibir filmes de graca, para todos. As carrocerias de toras serviam de

bancos e muita gente comparecia.

> 0 fim desse caminho aberto a golpes de facdo acabou recebendo o apelido de “Fim da Picada”, um local onde,
ainda hoje, existe um posto de combustivel e um restaurante, no atual entroncamento da Avenida Brasil com a
rua Harry Prochet.

33 Entrevista concedida ao autor em oito de dezembro de 2016, em seu escritorio na Construtora Rosa dos
Ventos.

** Entrevista concedida ao autor em 22 de abril de 2016, no local de trabalho do entrevistado.

> O Cine Primor, de propriedade do Senhor José Jorge Abrio, comegou a funcionar por volta de 1948, e as
sessdes eram realizadas aos sidbados e domingos. Apds um periodo de arrendamento e retorno as méos do
proprietario, ficou alguns meses fechado. No dia 2 de novembro de 1949, quando voltaria a funcionar, houve um
incéndio e a destrui¢do completa do cinema (ANDRADE, 1979).
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A partir de 1950, como afirma Luz (1997), foram tragadas as ruas e
loteada™ a regido que separava as duas areas povoadas, unificando a cidade. Alfredo
Nyffeller, engenheiro da empresa, narra algumas cenas relativas aos primordios do
“Maringd Novo”, projetando o leitor, visualmente, a um passado distante, mas

consideravelmente nitido e esclarecedor:

[...] iniciamos a derrubada da mata no local onde se ergue a estacdo
rodoviaria [na Praga Napoledo Moreira da Silva], ao mesmo tempo em que
um outro grupo preparava o lugar onde construiriamos o Hotel Maringa [...].
Construimos as primeiras casas de madeira, o hotel j4 de alvenaria, o
escritorio da Companhia e a minha casa de tdbuas’’ [...]. Nos primeiros anos
a cidade ndo diferia das demais que abrimos no Norte do Parana. Ruas de
terra, mal definidas e com terrenos de um lado e de outro onde se viam
raizes e troncos semicarbonizados. Muita poeira em dia de sol e lama até os
tornozelos em dia de chuva. Era uma beleza ver a mata pertinho: altas
perobas, figueiras, paus-d’alho, tudo ao alcance dos olhos, bastando chegar a
janela. Havia muitos veiculos de tragcdo animal: charretes e carrocas. E muita
gente andava a cavalo.

Era mesmo o sertdo, que abriamos a machado para oferecer novas
oportunidades ao agricultor brasileiro. Repetiam-se, ali, os mesmos quadros
que muitos de nos haviamos presenciado em Londrina e em outras cidades
mais atingidas: gente vindo de longe, forasteiros surgidos de repente,
familias inteiras que de uma hora para outra apareciam vagando pelas ruas a
procura dos escritorios da Companhia para comprar o seu lote e comecar a
vida nova plantando café.

[...] Essas familias vinham com poucos bens, mas muita vontade de
trabalhar. E prosperavam por trés razdes: primeiro, eles compravam terra
muito barato e pagavam a prazo; segundo, instalavam-se em regido onde ja
era possivel comercializar produtos secundérios da propriedade (milho,
feijdo, arroz, porcos, galinhas, frutas, legumes, leite, queijo etc.); terceiro,
esses colonos ndo tinham despesas forgadas, ndo pagavam empregados
porque produziam quase tudo na propria terra.

Entdo, a safra de café dava um lucro praticamente liquido que eles
usavam para ampliar a propriedade ou comprar outra gleba.
(NYFFELLER in COMPANHIA, 1975, p. 140).

Na darea urbana, ainda nos anos de 1947, 1948, Maringéa ficou conhecida

como “Cidade Fantasma”. Segundo Duque Estrada (1961), uma cldusula, nos contratos da

*® Nessa avenida, as construgdes deveriam ser executadas em curto prazo e era exigido que pelo menos a frente
do estabelecimento fosse de alvenaria. (REIS, 2007).

°7 Primeira residéncia de madeira edificada no Maringa Novo, em 1946. Foi originalmente construida na
Avenida Brasil, onde atualmente encontra-se o Edificio Shimabukuro, segundo o pioneiro Izaltino Machado,
carpinteiro que ajudou a construi-la. Posteriormente, foi desmontada e reconstruida no cdmpus da Universidade
Estadual de Maringa, em 1983, onde foi inaugurado o Museu da Bacia do Parana, em 14 de abril de 1984. Reis
(2007) afirma que a casa era de Arthur Thomaz, entdo presidente da CMNP, e que ficava na Avenida Duque de
Caxias, ao lado de onde encontra-se atualmente o Banco Santander.
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CMNP, exigia que o comprador do terreno, recém-loteada, construisse a residéncia dentro de

um pequeno prazo estipulado. Luz (1999, p.139) explica que essa

foi uma forma que a empresa encontrou para apressar o desenvolvimento da
cidade, povoa-la e evitar a especulagdo que poderia ocorrer com a revenda
pura e simples dos lotes a terceiros, visando ao lucro facil e sem a intencao
de edificar.

Machado (2016) conta que, na realidade, constava-se no contrato que se o
comprador construisse uma casa, de pelo menos 48 metros quadrados, teria um desconto de
30% na compra do terreno. Assim, mesmo que ainda ndo fosse morar, construia para receber o
desconto. Dessa maneira, muitas casas ficavam vazias e fechadas até o retorno do proprietario.

Nesse processo, pessoas com diferentes objetivos e condigdes econdmicas e
sociais chegavam em busca de prosperidade. Dias (2008) escreve que haviam os que sonhavam
com as possibilidades de crescimento financeiro através da cultura do café, plantado em suas
proprias terras, os que buscavam oportunidades em um mercado disponivel a ser explorado em
diversos segmentos, tanto comerciais como industriais € os que posteriormente converteram-se
a politica. E a cidade como um im4, imaginada por Rolnik (1988, p.12) como “[...] um campo
magnético que atrai, reine e concentra os homens”. Além de paulistas, sulistas e nordestinos,
estrangeiros de diversas origens como portugueses, italianos, alemaes, russos, espanhodis e
japoneses foram atraidos em busca de novas perspectivas.

Em um ritmo intenso, as matas foram desaparecendo. Segundo Corréa
Junior (1991), Maringd, apesar de ndo dispor de energia elétrica, era a mais iluminada da
regido, devido as queimadas que mantinham os troncos em brasa durante dias. Abrindo

espago para os cafezais e trilhos que se aproximavam, o incessante trabalho possibilitou:

[...] todo um complexo ligado ao café e aos cereais, [...] multiplicando-se as
maquinas de beneficio, as empresas de sacaria, as transportadoras e... 0s
bancos, avidos pelos fenomenais depositos que eclodiam e oferecendo
financiamentos de todos os tipos para a abertura de lotes, a derrubada da
mata, o plantio, a manutencao dos custeios [...]. O campo foi sendo povoado
e seu povo progredindo. A agricultura possibilitava meios para crescimento
e fortalecimento da cidade!... (CORREA JUNIOR, 1991, p. 77).

E fato que, nesse processo de desenvolvimento civilizatorio, houve um
amplo, intenso e voraz apetite devastador e destrutivo em relacdo ao ecossistema da regido
que, segundo Paula (1999), poderia ter sido evitado caso a CMNP houvesse respeitado a
clausula existente no contrato de compra das terras, firmado com o Estado, em que se
comprometia a preservar 10% da area adquirida. Acontece que, na venda das terras, a

responsabilidade era repassada aos compradores que, em sua maioria, ndo respeitavam a lei,
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além de ndo haver fiscalizagdo por parte do Estado e nem da CMNP. Segundo a autora, foram
preservadas apenas as areas pertencentes a Companhia.

As cidades contemporéneas, diferente das de antigamente®, quando eram
circunscritas por elevados muros e portdes para liberar ou bloquear a passagem, tendem a se
estender e dominar todo seu entorno. Rolnik (1988, p.9) escreve sobre “[...] sua poténcia
devoradora de expansao e circulagdo. [...] fluxos de mercadorias, pessoas e capital em ritmo
cada vez mais acelerado, rompendo barreiras, subjugando territérios”. A cidade esta em

constante busca por espago, para que possa Crescer € prosperar.

5.3 A EMANCIPACAO DA CIDADE, O PROGRESSO URBANO E A SEGUNDA
ESTACAO RODOVIARIA

Até 1943, Maringa ainda era patrimonio de Londrina, quando entdo tornou-
se patrimonio de Apucarana. Em 1947 passou a ser distrito® da recém-criada cidade de
Mandaguari, até 1951. Reis (2004, p.18), observa que “Maringa ¢ das poucas cidades que
comemoram aniversario na data da fundacao (10/05/1947), [quando inicia-se a venda dos

61 .
”, data em que conquista

lotes, imposta pela CMNP], ndo da emancipacao (14/11/1951)
autonomia politico-administrativa, quando entdo comecam a se estabelecer as primeiras leis
municipais, incluindo as que “[...] instituiram normatizagdes sobre o meio ambiente”

(CORDOVIL; RODRIGUES, 2012). O plano urbanistico projetado por Vieira possui

[...] como diretrizes de implantacdo principais, o eixo da ferrovia e o eixo
monumental que o corta transversalmente. O eixo da ferrovia foi tragado no
sentido leste-oeste e conforma-se na parte mais alta e plana do sitio e, a
partir dela, configuram-se as vias paralelas. O eixo monumental segue a
mesma logica do eixo da ferrovia, situando-se no espigdo que divide os dois
corregos, Moscados e Cleopatra (ANDRADE; CORDOVIL, 2008, n.p.).

Esse mesmo plano, baseado em principios de zoneamento, previa a
separagdo do territorio urbano em areas hierarquizadas: “Zona Central — ZCC Zona Centro
Civico; Zona 01 — comércio e servigos, zonas 02, 04 e 05 — zonas residenciais; zonas 03, 06 ¢

07, zona residencial operaria; zona industrial e de armazenamento” (VERRI JUNIOR, 2001,

> Segundo Rolnik, por exemplo, no século XVII, inicio da histéria americana, a cidade de Nova lorque era
murada e haviam portdes para permitir a circulagao.

¥ «A0 se tornar municipio, em 1947, Mandaguari passou a abranger, além do distrito-sede, os de Marialva,
Maringé e Paranavai [...]” (LUZ, 1999, p.142). “Lei n° 2 de 10 de outubro de 1947, conforme publicacdo no
Diario Oficial n°189 [...]” (ANDRADE, 1979, p.141).

% Com a elevagio da cidade como distrito, foi instalada uma subprefeitura - uma residéncia construida pela
CMNP - tendo como subprefeito o pioneiro Levy de Aguiar Tupan, onde morava com a familia e recebia a
populagdo. (SCHIAVONE, 2007).

 Elevada a municipio através do decreto-lei n° 790 com os distritos de Floriano, Ivatuba e Iguatemi, através de
projeto do Dep. Rivadavia Vargas (REIS, 2007).
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p.23, apud DIAS, 2009, p.59). Cordovil e Rodrigues (2012) apontam esse procedimento como
um legado da urbanizacdo onde predomina a segregacdo socioespacial conforme as condigdes
econdmicas dos moradores, presente desde o inicio do desenvolvimento da cidade,
privilegiando aos interesses imobilidrios, fomentando e mantendo a desigualdade.

A érea central, abrigando o Centro Civico, seria destinada aos edificios
publicos mas, segundo Cordovil e Rodrigues (2012) foi uma idealizacdo ndo concretizada de
modo exclusivo, ja que foi construido o hotel da companhia colonizadora, Grande Hotel
Maringd , na quadra onde deveria estar a Igreja Matriz. Dias (2009) também escreve que a
estacdo rodovidria deveria estar integrada nesse espago e ter sido construida onde atualmente

funciona o Forum.

IERE 2A & % 1 ESTEGAO
MATRIZ L ROZOVIAR A
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Figura 21 - Area do Centro Civico no antrepojeto de Jorge de Macedo Vieira
Disponivel em: http://periodicos.uem.br/ojs/index.php/BolGeogr/article/view/7999
Acesso em: dezembro de 2016.

Maringa vivia um fendmeno acentuado de plena expansdo. Os numeros
traduzem o significado dessa afirmacao e ajudam a visualizar a rapidez com que o municipio
tornou-se um dos principais polos regionais do Parana. Segundo Andrade (1979), o Censo de

1950 apresenta um total®

de 38.588 habitantes, e dez anos depois, 104.131 moradores. Em
uma década, a populagdo maringaense quase triplicou e, consequentemente, 0 movimento de
pessoas que se deslocavam de diversas regides do Brasil até o municipio. Chiuchetta (2016)

conta que em dois, trés anos, toda a paisagem urbana mudava. Oliveira (1999, p.32) explica

62 Projeto de José Augusto Bellucci, inaugurado em setembro de 1955, tombado como patriménio historico do
Estado em 2005. Inicialmente chamado Grande Hotel, depois Grande Hotel Maringd, em referéncia ao primeiro
hotel da cidade, para entdo se chamar Grande Hotel Bandeirantes e, por ultimo, Hotel Bandeirantes. Disponivel
em: <http://www.maringahistorica.com.br/2009/06/grande-hotel-maringa.html>. Acesso em: 31 dez. 2016, ¢ na
p.92 da edicdo A4 solidez de um legado, de 2016, publicado pela Associagdo Comercial ¢ Empresarial de
Maringa.

% Habitantes da area urbana e rural.
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que, “com a expansdo da cidade [...] a procura dos imigrantes voltou-se para o lado leste,
diminuindo o fluxo humano em ‘Maringa Velho’ e consequentemente estancando a circulagdo
de pessoas em torno da Rodoviaria”. Houve um movimento populacional em dire¢do ao
“Maringa Novo”, que comecava a constituir-se como o nucleo central de Maringa.

Ja em 1948, acompanhando as modificagdes espaciais e populacionais, “era
preciso valorizar ainda mais a nova area central atraindo comerciantes [...] aumentando assim
a circulacdo e fortalecendo a area central da cidade” (OLIVEIRA, 1999, p.32). Gongalves,
Macedo e Santos (2007) expde que optou-se por construir uma rodoviaria no “Maringa
Novo”, — inicialmente na chamada “Praca da Rodovidria”, para depois ser rebatizada como
Praga Napoledo Moreira da Silva”®* — que funcionou por praticamente toda a década de 1950,
enquando ainda mantinha-se a primeira rodovidria no “Maringa Velho”.

As duas estagdes funcionaram concomitantemente®, mas a do “Maringa
Novo” localizava-se em um local mais proximo a ferrovia, o que a privilegiava em termos
comerciais, devido a grande movimentagao de pessoas.

Schwabe (2016) afirmou que a estacdo do “Maringd Velho” continuou
existindo pelo menos até 1959, data de sua chegada em Maringd, mas praticamente ndo era
mais utilizada. Dias (2007, p.64) compreende que esse cendrio evidencia “[...] um indicio de
que havia dindmicas especificas na area pioneira e na regido central”.

Leal (2015) conta que a rodovidria do “Maringd Novo” foi construida a
revelia da Companhia, pela prefeitura de Mandaguari®®. O local onde foi edificada possui um
formato retangular, diferente do que seriam as pracas, com formato circular. Seria, portanto,
uma quadra a ser negociada em terrenos, assim como as outras.

Logo iniciou-se um crescimento radial de construgdes tendo como centro a
“Praga da Rodoviaria” onde, em seu entorno, os comerciantes buscavam os melhores pontos
para se estabelecer. Oliveira (1999, p.36) escreve que grande parte do comércio varejista busca
estar nas proximidades das estagdes, diversificando e barateando seus produtos, e outros tipos
de empresas, como restaurantes, bares e hotéis acabam beneficiando-se e gerando uma rede
totalmente dependente da rodoviaria. Repetia-se assim, em maior escala, 0 mesmo fenémeno

ocorrido no “Maringa Velho”.

% A partir de 1957, em homenagem ao pioneiro, morto em acidente aéreo.

% Leal (2015) lembra ainda que existem registros de que também houve um ponto de parada de 6nibus, ja com
uma determinada infraestrutura, mas insuficiente para ser considerada uma rodoviaria, que funcionou boa parte
dos anos 1940 e 1950, na Vila Operaria, em frente a igreja Sao José.

% Em 1948 Maringé ainda seria distrito de Mandaguari.
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A cidade crescia e consequentemente tornava-se necessdario estabelecer
normas e prioridades para o fortalecimento do municipio. Torloni (1973, p.18-19, apud
ANDRADE, 1979, p.138) escreve que uma sociedade politica ¢ um “[...] grupo social cuja
idéia, cujo objetivo, consiste em realizar o bem comum e garantir a ordem juridica necessaria
para que as entidades que ela encerra melhor se aproximem dos seus respectivos fins”. Assim,
com a posse dos eleitos no primeiro pleito realizado na cidade, em 14 de dezembro de 1952,
iniciavam-se as atividades do poder publico para o desenvolvimento da cidade, que comecava

totalmente desprovida. O entdo prefeito de Mandaguari, a quem Maringé pertencia,

ordenou a requisi¢cao de todos os materiais pertencentes ao distrito, quer este
de escritorios, machados, enxadas, mesas, cadeiras, escrivaninhas, [...] ndo
deixando nenhum recurso ao novo municipio ora desmembrado para que se
pudesse ter condigdes minimas de iniciar suas atividades (ANDRADE,
1979, p.162).

Thelma Villanova Kasprowicz®’ (2012), em entrevista para o jornal O
Diario do Norte do Paranda, lembra que “o que deram para ele administrar foi uma casa, que
era um quarto s6, sem moveis. Nao tinha mesa, cadeira, nada”. Duque Estrada (1961, p.101-
2), escreve que foi efetuado um empréstimo para o prefeito comprar materiais e veiculos para

a prefeitura, onde foram adquiridos

[...] caminhdes para remocado do lixo, que se amontoava pelos quatro cantos
da cidade; caminhdes basculantes, um carro-tanque, um carro para o
transporte de carne, um jipe, uma camioneta e um carro de passeio. Mandou
construir a garagem municipal e o matadouro — obra de necessidade
premente porque o gado era abatido a beira de um corrego e a carne
transportada em carrogas descobertas, chegando aos acougues em contato
com a poeira e poluida pelas moscas [...]. Os animais [...] eram abatidos [...]
sem serem examinados previamente [...] enviando-se aos agougues carne de
animais doentes.

O autor lembra que comecaram a aparecer muitos necessitados na porta da
prefeitura, em busca de remédios, comida, passagens e dinheiro. A gravidade do problema
tornou-se tdo grande que foi necessario construir um albergue noturno (DUQUE

ESTRADA, 1961).

%7 Filha do primeiro prefeito de Maringa, Inocente Villanova Junior. Primeira médica pediatra da cidade. Faleceu
em 14 de novembro de 2012. Disponivel em: <http://maringa.odiario.com/maringa/2012/11/morre-dra-thelma-
villanova-primeira-pediatra-de-maringa/704138/>. Acesso em: 20 set. 2016.
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A .. . 68 . . -
A Camara Municipal comecou a funcionar no 4ero Clube’”, pois ainda nao
possuia uma sede propria, e foi fundamental na aprovagdo de projetos que possibilitavam as

modificacdes e construgdes necessarias para o desenvolvimento da urbe.

[...] Inocente Villanova Janior tinha a wvultosa tarefa de estruturar
minimamente a administragdo publica, além de iniciar a construgdo da
cidade propriamente dita, ou seja, sua infraestrutura bdsica, e definir
efetivamente os espacos de uso publico (CORDOVIL; RODRIGUES, 2012,

n.p.).

Nessa administragdo, Maringé foi a primeira cidade do Parana a modernizar
a telefonia para o sistema automatico; foi construido um sistema de dgua encanada e um
grupo escolar no distrito de Floriano, em retribuicdo ao resultado nas urnas; houve um
convénio, com o Estado, para a instalacdo de luz elétrica; foram construidas todas as escolas
solicitadas pela Camara; construiu-se o parque infantil da Vila Operaria; foram executadas
melhorias na estrada de Ivatuba; houve a transformac¢do de um prédio em gindsio, construido
e mantido pelo Estado; criou-se a comarca de Maringa (DUQUE ESTRADA, 1961). Segundo
Andrade, (1979, p.157) “a primeira Camara Municipal aprovou inimeros projetos de interesse
da comunidade e também criou alguns distritos que mais tarde passaram a ser municipios. [...]
Ivatuba, Paissandu, Floresta, Marild e Vila Operaria”.

Devido ao grande fluxo de pessoas, o transito e os trdmites de linhas de
onibus — houve um progresso vertiginoso até 1960 —, foi preciso construir uma nova rodoviaria
(CAMPOS, 2016). Segundo o pioneiro, a estrutura dessa estacdo era a mesma do ponto do
“Maringé Velho” e quando chovia também ndo podia acomodar muitas pessoas em seu interior.

Machado (2016), um dos carpinteiros que ajudou a construir a cobertura da
estacdo na “Praca da Rodoviaria”, conta que inicialmente foram levantados os pilares, para
entdo cobri-la. As paredes que iriam fechd-la foram edificadas apenas posteriomente e s
depois ¢ que foi ampliada em suas areas laterais. Os Onibus chegavam lotados e muitos
passageiros acabavam viajando no bagageiro, sobre os veiculos, na parte externa, porque nao
cabiam no interior do veiculo. Essas pessoas vinham para trabalhar e nas construgdes haviam
placas com antncios de que precisava-se de carpinteiros e pedreiros. Havia uma grande

demanda por esses trabalhadores e na propria estacdo os agenciadores ofereciam servigos.

% Fundado em 8 de fevereiro de 1948, sua sede social ficava no cruzamento da Avenida Sdo Paulo com a
Avenida XV de Novembro. Foi o clube da elite, frequentado pelas pessoas mais representativas da cidade
(ANDRADE, 1979). Segundo Reis (2007) e Gomes; Silva (2016) a fundagdo foi em 9 de agosto de 1948. Duque
Estrada (1961) conta que foi no Aero Clube a realizagdo do almogo e baile de gala em comemoragéo a posse do
primeiro prefeito e vereadores de Maringa.
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Machado esclarece que, logo que chegavam, as pessoas ja eram empregadas em trabalhos,
tanto na cidade como na zona rural.

Osterroht (2016) chegou em Maringa de Onibus, na estagdo na “Praca da
Rodovidria, e lembrou-se que os veiculos paravam primeiramente no “Maringa Novo” e s6
depois rumavam ao “Maringd Velho”, onde os motoristas poderiam dar uma pausa para
dormir devido ao esgotamento provocado pelo trajeto nas estradas esburacadas.

Como era uma area de intensa movimentagdo, muitos pessoas aproveitavam
o local para negociar seus produtos. Santos (2016), cuja familia era proprietaria do Bar
Restaurante e Hotel Garoto, na avenida Duque de Caxias, ao lado da estagdo, lembra que
muitos camelds vinham de Sao Paulo e ficavam nos arredores da rodoviaria para vender
cortes de tecido de baixa qualidade, além dos tipicos golpistas que se aproveitavam da
inocéncia dos sitiantes para extrair-lhes algum dinheiro. No local funcionava um sistema de
alto-falantes que anunciava a saida dos 6nibus, também utilizado por quem necessitava enviar
algum recado ou transmitir informagdes aos moradores.

Segundo Campos (2016), com a construcdo de inimeros estabelecimentos
no entorno dessa rodoviaria ¢ o crescente movimento de Oonibus no local, a estacdo acabou
ficando pequena, assim como o ponto do “Maringd Velho”, para a época. Dias (2007)
presume ser provavel que, descontente com a simplicidade e falta de estrutura da rodoviaria
na Praca Napoledo Moreira da Silva, o entdo prefeito Américo Dias Ferraz, apesar de
divergéncias com os dirigentes da CMNP em relacdo a localizagio onde a obra seria
edificada, resolveu assumir o projeto de construir uma nova rodovidria, a terceira de Maringa,

em um novo local. Pesavento (2008, p.5) escreve que

[...] a cidade surge, cresce e se desenvolve a partir de um centro, de um
ntcleo original, onde se situa a sua parte mais antiga. As cidades, contudo,
tétm a propriedade de aumentar, de se densificar, de crescer de forma
desmesurada, e os seus centros sdo, tendencialmente, os primeiros a
sofrerem tais transformacoes.

A regido central de Maringd iniciou-se no “Maringa Velho”, area embrionaria
da cidade, para deslocar-se, com a expansdo urbana, para o “Maringd Novo”, com a rodoviaria
na Praga Napoledo Moreira da Silva estabelecendo-se como ponto central. Mais uma vez, o
crescimento do municipio ocasionou transformagdes espaciais € uma nova rodoviaria foi
edificada em uma &rea mais proxima a rede ferroviaria, deslocando novamente o centro da

cidade, unificando um espaco que tornou-se a regido mais movimentada da cidade.
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5.4 A ESTACAO RODOVIARIA MUNICIPAL DE MARINGA

A Estagdo Rodoviaria Municipal de Maringa veio atender, segundo Leal
(2015), “uma nova fase de desenvolvimento de Maringa, [...] onde ela d4 um salto qualitativo
muito grande em termos populacionais, econdmicos, sociais e politicos [...]”. Segundo a Norte

do Parand em revista (1962, p.79), foi uma rodoviaria que destacou-se

[...] pela expressdo que representa para o progresso da cidade [...]. [...]
concebida segundo os rigores da moderna engenharia e obedeceu aos
preceitos técnicos indispensaveis a servir com eficiéncia a enorme demanda
de veiculos e passageiros. [...] constitui assim um novo capitulo pioneiro na
histéria da cidade, gragas a compreensdo, apoio e estimulo que seus
idealizadores e construtores receberam da populagao [...].

Nessas palavras, ja € possivel vislumbrar uma ligagdo afetiva e sentimental
entre os moradores e essa nova estagao rodoviaria.

No cenario nacional, vivia-se uma época imediatamente posterior ao Plano
de Metas do governo Kubitschek, que previa a reducdo da desigualdade, em busca da
modernidade, através de uma politica desenvolvimentista, visando a industrializagdo e
urbanizagdo do pais (SCHWARCZ; STARLING, 2015). Maringa estaria vivendo o sonho

da conjuntura nacional quando

a primeira legisla¢do urbanistica, na forma de Cddigo de Posturas e Obras, a
Lei n° 34/59, foi aprovada em 21/10/59 e constituiu-se em importante
indicacdo para a expansdo urbana que se verificou a partir da década de 60.
[...] A verticalizacdo proposta nas zonas comerciais contribuiu enormemente
para a densificagdo da area central e valorizagdo das zonas comerciais
(ANDRADE; CORDOVIL, 2008, n.p.).

Leal (2016, p.105) expde que Maringé inicia a década de 1960 com a
perda de metade de seu territorio, devido “[...] & emancipacdo politico-administrativa dos
distritos de Paicandu, Floresta e Ivatuba”. Mesmo assim, segundo o autor, os indices de

crescimento mostraram-se elevados e nesse periodo ocorreu um

[...] fendmeno de inversdo da distribui¢do demografica entre as dimensdes
urbanas e rurais. Até 1960, a zona rural de Maringé concentrava a maioria de
sua populagdo, atingindo o indice de 54%. Em 1970, esse percentual cai para
17%, registrando-se um alto grau de urbanizacdo de Maringa [...] (LEAL,
2016, p.105).

Nessas circunstancias, a paisagem urbana foi se modificando. O
crescimento vertiginoso da cidade impunha novos emprendimentos e uma incessante

expansdo do perimetro urbano para acomodar a populacdo. Com todo esse progresso, houve
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também a necessidade de construir uma nova rodoviaria que se adequasse as propor¢des que
a cidade vinha estabelecendo.

Campos (2016) lembra que o entdo prefeito Américo Dias Ferraz foi até a
Camara Municipal exigir que fosse seccionada a Praca Raposo Tavares — que ocupava toda a
extensdo da Avenida Brasil até a ferrovia, e ainda ndo havia sido atravessada pela Rua
Bandeirantes, atual Joubert de Carvalho — para que fosse construida a nova rodoviaria naquele
espago, proximo a ferrovia. O terreno havia sido doado pela CMNP e funcionava como um
parque®, onde as pessoas se divertiam com diversas atividades como roda gigante, telecath e
apresentacdes, mas a Companhia ndo queria que a estagdo fosse construida naquele local, o
que ndo impediu que fosse iniciada a obra que, para a época, segundo o pioneiro, foi o maior
edificio no centro de Maringé. Leal (2015) esclarece que essa rodoviaria foi obra do poder
publico e que a CMNP, incluindo as rodoviarias do “Maringd Velho” e da “Praca Napoledo
Moreira da Silva”, ndo concordava com os locais onde foram construidas, ja que dispunha de
outros projetos a serem realizados nessas areas, mas ndo tinha poder nem autoridade para
sobrepujar a decisdo do poder publico, inclusive necessitando aguardar aprovacdes da
municipalidade para desenvolver seus proprios empreendimentos.

Segundo Leal (2015), ¢ possivel que tenha havido uma intencdo, por parte

de Ferraz, de se fazer

[...] uma unidade entre as duas formas de transporte [rodovidrio e

ferroviario], [...] e isso ¢ interessante porque realmente dinamizou aquele
espacgo e criou um entorno ali de hotéis, de bares, restaurantes, enfim, [...]
um microcosmo muito interessante nestes 35 anos de existéncia dela, e é
justamente o periodo de efervescéncia de Maringa, que sdo os anos 60, 70,
80 e a primeira metade dos anos 90.

Os moradores, como expde Campos (2015), achavam a constru¢do um
exagero e diziam que ela ndo precisava ser tdo grande daquele jeito, mas a cidade vinha
progredindo e transformou-se em um polo comercial, localizado em uma 4rea estratégica do
Parand. As pessoas viajavam para qualquer lugar do Estado através dessa rodoviaria, que
além de funcionar como um centro de negdcios, era utilizada como um espago cultural, um
ponto de encontro entre os artistas que vinham apresentar-se na regido e acomodavam-se nas
proximidades da estagdo, repletas de hotéis e pensdes. Segundo o pioneiro, a rodoviaria

. . , . ;g . ~ 7o 0
operava 24 horas por dia, pois o proprio prédio era considerado uma atrago turistica’® da

% Segundo Campos (2016), o parque foi transferido, posteriormente, para a praca da prefeitura, atual Praga
Deputado Renato Celidonio.

" A Catedral Basilica Menor Nossa Senhora da Gléria, atualmente o principal ponto turistico da cidade, ainda
ndo havia sido construida.
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cidade, que era um grande centro cafeeiro, e a rodovidria era utilizada como um ponto de
agenciamento’' de pessoas para trabalhar na zona rural. Como vinham muitas pessoas, familias
inteiras para trabalhar na regido, ali mesmo na estag¢@o os fazendeiros faziam a selecdo de quem
teria condi¢des de trabalhar nas plantacdes de café, quando entdo eram encaminhadas para as
fazendas, onde ja existiam coldnias para abriga-los.

A dinamica social na rodoviaria e no seu entorno era intensa e havia uma
grande fiscalizagdo executada pela administracdo. Nao era permitido vendedores ambulantes e
havia um grande policiamento. Também existia ali o oficio dos agenciadores de pensdo, que
levavam as bagagens dos passageiros até aos hotéis, nas proprias maos ou em carrinhos de
empurrar, € que também ajudavam a fiscalizar a acdo dos marginais.

O pioneiro Santos (2016) lembra-se de quando o pai montou o Bar
Restaurante e Hotel Paulistano ao lado dessa estacdo e que, durante algum tempo, as empresas
de 6nibus comecaram a vender as passagens no interior do hotel. Segundo ele, a rodoviaria da
Praga Raposo Tavares ainda ndo funcionava. E bem provavel que tenha sido a época em que a
estacdo da Praca Napoledo Moreira da Silva ja estivesse demolida e a rodoviaria nova
encontrava-se em construgdo. Sem local para vender os bilhetes, a solugdo foi encontrar um
local proximo de onde seria edificada a nova rodoviaria, para efetuar as transagcdes com 0s
passageiros. Schwabe (2016) conta que depois de um ano em que iniciou-se a edificacdo da
rodovidria, os Onibus ja comegaram a utilizar as dependéncias e que, primeiramente, foi feita a

parte da frente, onde vendia-se as passagens, e s6 depois foi feita a parte de tras.

5.4.1 A edificagdo, reformas, transformagdes e algumas questdes sociais

~ cr. .. ., . .72 ey
A Estacdo Rodovidria Municipal de Maringd foi a terceira’” rodoviaria a
r . A o . 3
ser construida na cidade e levou trés anos para ficar pronta. Iniciada em 19597, na

administracdo do prefeito Américo Dias Ferraz, foi inaugurada no 15° aniversario da cidade,

" Conforme esclarecimento do historiador Jodo Laércio Lopes Leal, mesmo antes da construcdo da Estacdo
Rodoviaria Municipal de Maringd ja havia esse tipo de ago no local.

7* Existem indicios de que uma espécie de rodoviaria intermediria ficou funcionando no mesmo local onde seria
a nova rodoviaria, na Praca Raposo Tavares, até que fosse construida, ja que a estagdo da Praga Napoledo
Moreira da Silva havia sido demolida. Até a conclusdo dessa dissertacdo, o pesquisador ndo obteve dados
suficientes para comprovar esse fato, apesar da existéncia de fotografias antigas que permitem deduzir que a
construg@o funcionou sim, como um terminal de passageiros. A Unica afirmagdo obtida foi dada pelo pioneiro
Izaltido Machado, que explicou que ndo houve rodoviaria intermedidria e sim um “ponto de parada”. Segundo
ele, a obra que aparece nas fotos é a propria Estagdo Rodoviaria Municipal de Maringa, que foi sendo ampliada
a0s poucos.

> Aprovada “pela lei 32/59 de 30 de novembro de 1959, sancionada em 19 de dezembro de 1959, com a
retificagdo e aprovagdo da planta arquitetonica em trés de dezembro de 1963” (OLIVEIRA, 1999, p.39).
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em 10 de maio de 1962, com a presenca de autoridades e participagdo intensa da populagao.

Oliveira (1999, p.39) escreve que

para a construcdo desse novo prédio tomou-se cuidados especiais desde uma
localizagdo ‘estratégica’ até a contratacdo de pessoal responsavel pela
arquitetura e execugdo da obra. A preocupagdo em edificar uma constru¢do
permanente diferente das anteriores de carater efémero era tamanha que
foram feitos diversos projetos arquitetonicos’* sofisticados por parte de
empresas particulares na tentativa de ganharem a concorréncia com os
demais.

Na segunda clausula do decreto de lei n° 32/59”, que aprovava a construgio

da rodovidria, consta que

A firma GELSON E. GUBERT edificard a Estagdo Rodoviaria de Maringé
sem onus algum para o Municipio de Maringd, ressalvadas a
responsabilidade, encargos e atribui¢des contidos no presente contrato, em
terreno do Municipio de Maringé, com area minima de 4.000 m’ (quatro mil
metros quadrados, com quatro frentes para vias publicas, arruadas e
oficializadas para uso comum, pela Prefeitura Municipal de Maringa,
obedecidas as formalidades legais. Em qualquer caso, deve o terreno ser
transferido a segunda contratante, de forma a poder esta outorgar documento
legal e habil & arrendatarios ou compradores das areas comerciais constantes
do projeto anexo. — Em qualquer dos casos deve também o Municipio de
Maringa, por a disposicdo da segunda contratante o terreno em tempo do
cumprimento dos prazos contratuais.

Ainda, conforme a terceira clausula do contrato, a area construida seria de
aproximadamente 4.239 m®. A segunda contratante deveria construir uma caixa d’dgua
elevada com cisterna, para uso comum, e seriam doadas ao municipio uma area de
aproximadamente 1.935 m?, que seriam a rua interna, os espagos de circulagio, a area coberta
para embarque, os sanitarios publicos, sala para administracdo, sala para socorro urgente, sala
para coleta postal, sala para guarda de bagagem, sala para deposito de materiais de limpeza,
sala para quadros de controle de luz e forga, sala para controle de veiculos, locais para

telefones publicos. E na quarta clausula:

O municipio de Maringa, transmite, com a assinatura do presente contrato a
firma GELSON E. GUBERT, pleno dominio e posse sobre lojas,
dependéncias em geral da Estacdo Rodoviaria, com excecdo apenas do que
constras (sic) das cessdes e doacdes ao municipio de Maringa, podendo a
segunda contratante dispor, vender, arrendar ou locar ditos bens, conforme
precos e condi¢cdes que vier livremente a estabelecer, de imediato ou no
futuro, como tinica propriedade do edificio em geral.

™ Segundo Oliveira (1999) a construtora Linhares foi uma das concorrentes cujo projeto nio foi aprovado.
> Conforme reprodugio do documento original da Camara Municipal de Maringa, utilizado para compor o
processo de tombamento da estagao.
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Com a conclusdo da obra, conforme descrito em documento montado pelo
advogado Alberto Abrado, a constru¢do acabou ultrapassando a 4area do terreno
escriturada’®, sendo edificada entdo no terreno’’ de 5.950 m’® desmembrado da Praca
Raposo Tavares, localizado na quadra 4, Zona 1, em uma 4rea formada pela Rua Joubert de
Carvalho, Avenida Tamandaré — atual Rua Tamandaré —, Travessa Guilherme de Almeida e

Travessa Julio Mesquita.

A area total compreende 3.549,22 metros quadrados, distribuidos em dois
pavimentos: o Pavimento Térreo e o Pavimento Superior, Reservatorio
Elevado e Casa de Energia. No Pavimento Térreo estdo localizadas varias
lojas de diversas atividades como: armarinhos, bazares, lotérica, lanchonete
e venda de passagens. [...] sanitarios publicos, sagudo de espera, plataforma
de embarque de passageiros, o reservatorio elevado e a casa de energia.

[...] No pavimento superior localizam-se um restaurante, sagudo, nove salas
comerciais, uma ampla area comum, o escritério da administragdo do
edificio e dois mirantes localizados nas marquises.

A cobertura ¢ em telha metélica, apoiada em uma estrutura de madeira e esta
por sua vez apdia na laje de concreto armado da cobertura [...]. Nas duas
fachadas principais, da Rua Joubert de Carvalho e da Avenida Tamandaré,
[...] os arcos em concreto armado sustentam a marquise que cobrem a
plataforma de embarque através de tirantes de concreto armado. A marquise
também se apdia diretamente em pilares, caracterizando a laje cogumelo e o
feito da punc¢do na ligagdo laje x pilar (PERALTA, 2007, p.17-18-19).

7® Conforme 2° Registro de Iméveis de Maring, sob n°166, pasta 2-B, de 22 de agosto de 1959.
" Conforme laudo elaborado por perito, contratado pelo advogado.
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Figura 22 - Planta do pavimento térreo da rodoviaria
Fonte: PERALTA (2007, p.18)
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Figura 23 - Planta do pavimento superior da rodoviaria
Fonte: PERALTA (2007, p.19)
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Figura 24 - Planta da cobertura da rodoviaria
Fonte: PERALTA (2007, p.20)

FACHADA RUA JOUBERT Ot CARVALHO

Figura 25 - Fachada na Rua Joubert de Carvalho: embarque e desembarque de dnibus para cidades do Parana
Fonte: PERALTA (2007, p.21)

Figura 26 - Fachada na Avenida Tamandaré: atendia aos 6nibus dos demais Estados
Fonte: PERALTA (2007, p.21)
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Figura 27 - Corte transversal do edificio
Fonte: PERALTA (2007, p.21)
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CORTE LONGITUDINAL

Figura 28 - Corte longitudinal do edificio
Fonte: Laudo de vistoria. (PERALTA, 2007, p.22)

Segundo as pesquisas de Oliveira (1999), ao fim das obras constatou-se
irregularidades por parte da construtora Gelson E. Gubert, onde a prefeitura, por meio da
portaria n° 160/62 produziu um relatério denunciando a existéncia de problemas no esgoto,
instalagdes elétricas, vazamentos na cobertura, pisos mal colocados, ocasido em que o
prefeito deu um prazo de 30 dias para que fossem corrigidas as irregularidades. O prédio foi
entregue em 30 de setembro de 1963 e em 16 de abril de 1964 um novo relatério foi
entregue ao prefeito, relatando, além dos problemas anteriores, novas irregularidades,
juntamente com uma carta onde os conddminos expunham sua insatisfacdo com a
construtora. Mediante a solicitagdo de um novo oficio, onde exigia-se os devidos reparos
em um prazo de 30 dias, sob ameaca de suspensdo de pagamento por parte dos condominos,
a obra foi concluida e entregue definitivamente.

Gongalves, Macedo e Santos (2007, p.3), contam que ja na gestdo seguinte,
do prefeito Luiz de Carvalho’®, houve uma reforma nas “[...] lojas, corredores, sanitarios,
esgotos, refor¢o nas fundagdes e construg¢do de piso de concreto na area descoberta”.

Até a década de 1980, essa estagdo era considerada uma das maiores do
Estado do Parana, recebendo diariamente cerca de seis mil passageiros (TRADICAO EM
REVISTA, 1984). A utilizagdo intensa demandou uma nova reforma. Em 1984, aniversario de
37 anos de Maringd, passou por um novo processo de modernizacao, onde teve ampliada a area

~ rq: 9
de construgdo com coberturas metélicas’ para as plataformas de embarque ¢ desembarque,

7S De 14/12/1964 a 31/01/1969.
" Segundo o arquiteto Valter Tadeu Dubiela, o projeto foi elaborado pelo engenheiro Ubiratan Claudino Soares.
Disponivel em < http://angelorigon.com.br/2010/05/26/a-historia-da-rodoviaria/>. Acesso em: 10 jan. 2017.
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“[...] reforma do piso interno, calgada externa, pintura e banheiros [...] realizada com a parceria
dos condominos usando verbas da Prefeitura e dos lojistas” (GONCALVES; MACEDO;
SANTOS, 2007, p.3).

No aspecto social, envolvendo a rodovidria e seus arredores, Marcio Toledo
Rodrigues®, a epoca, um dos responsaveis pelo guarda-malas da rodovidria, conta que o lugar
estava bastante deteriorado e que o fluxo de gente era enorme. Os mendigos faziam dos bancos
suas casas, dia e noite. Na reforma, esse mobilidrio foi substituido por assentos individuais e,
além da cobertura externa, foram feitos banheiros novos € um pavimento de granito polido.

E certo que os problemas com mendicincia e prostituigio ndo se iniciaram
nessa época. O Jornal de Maringd, de 1966 (apud CAMPOS, 1999) relata que o coronel
Haroldo Cordeiro determinou um levantamento de bares, no centro da cidade, que disfarcados
de estabelecimentos comerciais, estavam se transformando em antros de prostituicdo, e que
haviam vérias queixas sobre esse tipo de exploracdo. O Jornal de Maringa, de 1967 (apud

CAMPOS, 1999, p.323) aponta para a crescente presenga de pedintes na cidade:

Cada dia que passa mais e mais mendigos aportam a nossa cidade. O cidadao
maringaense ja estd ficando ‘enjoado’ de distribuir esmolas pra marmanjos.
D4 até a impressdo que os mesmos estdo sendo escorracados de outras
cidades e mandados para Maringd. Mormente o0s encontramos nas
imediacoes da Estacdo Rodovidria, ou pelas ruas vizinhas. Quase que
todos eles pedem dinheiro para viajarem, razdo que nos leva a crer que para
ca foram mandados, e pretendem voltar ao seus antigos locais de ‘trabalho’
(grifos nossos) .

Os problemas sociais continuaram, mesmo com as reformas e policiamento.
Rodrigues (2016) conta que haviam muitos marginais e pessoas mal intencionadas que
aplicavam golpes de jogos de azar, que chegavam até a negociar os televisores da propria
rodoviaria. Existia um médulo policial na Praga Raposo Tavares e duplas de policiais rondavam
a rodoviaria dia e noite, incluindo a policia civil, que agia a paisana em busca de mercadorias
contrabandeadas. Entdo havia uma certa seguranca porque, segundo Rodrigues, o administrador
possuia um bom relacionamento com o quartel, mas ainda assim os delitos aconteciam. O
entrevistado também foi testemunha de alguns fendomenos sociais e econdmicos surgidos na
década de 1980, que puderam ser percebidos mais profundamente na estacdo rodoviaria, ponto
de convergéncia onde ocorria o fluxo de movimento de milhares de pessoas em busca de
melhores condigdes financeiras. Foi uma época em que ocorriam infindaveis viagens para

compra de mercadorias contrabandeadas no Paraguai, a fim de revendé-las na regido de

% Atualmente, funcionario publico. Entrevista concedida em 13 de dezembro de 2016, na Geréncia de Patriménio
Histoérico de Maringa.
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Maringa, e também quando houve a “febre” da busca pelo ouro em Serra Pelada, ocasido em
que a empresa de onibus Unido Cascavel implantou-se na estagdo para transportar, em arduas
viagens, os passageiros para a regido de Ronddnia e Mato Grosso, que também procuravam por
terras. Algumas pessoas conseguiam ganhar muito dinheiro, trazendo de volta ouro bruto em
potes, mas a grande maioria, inclusive familias, voltavam incompletas, doentes, com membros
sem os dentes, sem bracos, sem um filho, sem a esposa, mortos pela febre amarela e maléria. O
fendmeno também atraia muitos comerciantes que encaravam o trajeto para vender seus
produtos no proprio garimpo.

Em menor escala, Rodrigues lembra de muita gente que vinha a Maringa
em busca de emprego e, sem conseguir servico, acabava rendendo-se a prostituicao.
Também haviam casos em que as pessoas, sem dinheiro, retornavam a rodovidria e vendiam
todos seus pertences e ferramentas de trabalho para comprar as passagens e retornarem a
sua cidade de origem.

Outro fendmeno ocorrido, que marcou a cidade no fim dos anos de 1980 e
na década de 1990 inteira, como lembra Leal (2015), foi a ida dos dekasseguis ao Japao.
Milhares de niponicos e seus descendentes partiram em busca de melhores condi¢des
econdmicas no mercado oriental®'.

Todos os eventos aqui expostos demonstram a relevancia de carater social
abarcado pela rodoviaria. Um local carregado de sentimentos alimentados por chegadas,
encontros, reencontros, partidas, frustagdes; palco de inumeras historias repletas de emogao.
“Um epicentro de um modo de vida, de uma cultura muito forte, muito intensa, digno de

resgate e de recuperacdo da memoria” (LEAL, 2015), e que

além do valor simbdlico, também tem valor comercial e valor do imaginario
das pessoas, que ¢ um aspecto que a gente nunca pode desprezar também,
essa coisa da memoria, que € muito clara para as pessoas que circulavam por
ela, e mesmo os que ndo faziam uso dela, tinham nesse equipamento uma
referéncia, do tipo, fica para cima da rodoviaria, para baixo, a direita,
esquerda, ela era um monumento, era um referencial dentro da paisagem
urbana de Maringd (LEAL, 2015).

1 Em 1990, aproximadamente 70.000 brasileiros deram entrada no Japdo. 20.000 sairam. Até o ano de 2000 os
nimeros tanto de entrada quanto de saida ) aumentaram. Disponivel em:
<http://www.abep.nepo.unicamp.br/docs/anais/outros/4EncNacSobreMigracao/ST1-2.pdf>. Acesso em: 5 dez.
2017.
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Apenas em 1984, 22 anos ap06s sua inauguragdo, passou a ser denominada
Estagdo Rodovidria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz®’, homenagem do entdo prefeito
Said Felicio Ferreira ao segundo prefeito de Maringd. Em 1989 foi inaugurado o Sistema
Integrado de Transporte™, o terminal de transporte intraurbano, aos fundos da rodoviaria da
Praca Raposo Tavares, e quase dez anos depois, a partir de 1998, com a inauguracao da quarta
rodoviaria de Maringa, o Terminal Rodovidrio Vereador Jamil Josepetti®, a “rodoviaria
velha” passou a funcionar como um terminal intermunicipal. A época, o secretario de
Desenvolvimento Urbano, Planejamento ¢ Habitagio de Maringa, Carlos Eduardo Schwabe®,
justificou as condic¢des da desativacdo parcial da rodovidria, explicando que a estacdo vinha
causando transtornos para o centro da cidade e, além das constantes reformas devido as mas
condi¢des estruturais, faltava seguranga, higiene e o espaco era insuficiente para os Onibus
(SCHWABE, 1999, apud OLIVEIRA, 1999).

Em 2007 essa estagdo foi interditada, quando sua cobertura metalica cedeu
em um dos lados e, em 2010, apos tentativas de tomba-la como patrimdnio histérico

municipal e disputas judiciais entre os condominos e o poder publico, foi demolida.

5.4.2 A imagibilidade da rodoviaria e suas caracteristicas como ponto nodal, marco e lugar de

pertencimento

Até o momento, o que foi escrito sobre as rodoviarias, principalmente sobre
a terceira, ndo abrangeu uma discussdo sobre a propriedade que determinados elementos
fisicos tem de fazer emergir uma imagem forte, seja qual for o observador, o que Lynch
(2011) define como imagibilidade. Faz-se necessario compreender a relevancia desse
equipamento publico como um objeto de legibilidade que ocupa um lugar reconhecido e
organizado no espago, atuando como um ponto de referéncia e orientacdo no deslocamento
dos moradores. Lynch (2011, p.51) mostra a possibilidade de estudar os efeitos dos objetos
fisicos perceptiveis, “[...] o papel da forma em si, [...] usada para reforcar o significado [...]”.

A Estag¢do Rodoviaria Municipal Américo Dias Ferraz satisfaz a ideia do autor em relagdo a

%2 Lei n°1738/84. Disponivel em: <https://leismunicipais.com.br/a/pr/m/maringa/lei-ordinaria/1984/174/1738/lei-
ordinaria-n-1738-1984-denomina-a-estacao-rodoviaria-municipal-de-estacao-rodoviaria-municipal-prefeito-
americo-dias-ferraz?q=1738>. Acesso em: 5 jan. 2017.

% Na Avenida Tamandaré, atual Rua Tamandaré, em 12 de dezembro de 1989, na gestdo do entdo prefeito
Ricardo Magalhdes Barros. Disponivel em:
<http://www.dec.uem.br/eventos/enteca_2003/Temas/tema2/080.PDF>. Acesso em: 13 jan. 2017.

¥ No cruzamento entre as avenidas Tuiuti e Centenario. Mais uma vez o poder publico dando sinais de sua
intransigéncia. Conforme Oliveira (1999), ndo houve participagdo da populagdo quanto a defini¢do da
localizacdo dessa estagdo e o local escolhido ndo era apropriado para uma edificagdo daquele porte porque antes
mesmo da construggo ja haviam problemas relacionados 8 movimentagdo do transito naquela area.

%5 Entrevista realizada em trés de marco de 1999.
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sua qualidade como ponto nodal, um local estratégico de conexdes ou concentragdes, que
“[...] tém uma enorme importancia para o observador da cidade. Uma vez que se devem tomar
decisdes nas jungdes, as pessoas ficam mais atentas em tais lugares e percebem os elementos
circundantes com uma clareza incomum” (LYNCH, 2011, p.81). O autor ainda escreve que o
ponto nodal “[...] serd mais definido se tiver um limite nitido, fechado, e ndo se estender
incertamente para os lados [...]. Mas serd irresistivel se puder ter uma forma espacial

coerente” (LYNCH, 2011, p.114).
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Figura 29 - Vista aérea da Estagdo Rodoviaria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz, ja sem a cobertura
metalica, 14 de maio de 2010
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal

Claramente organizada e visivel, inconfundivel com seus arcos convidativos
e imponentes, delimitada por quatro vias que ampliavam o espago ao seu redor, tornando-a
nitida e contrastante em uma localizagdo crucial, a “rodovidria velha” também era um ponto
de referéncia fundamental para o morador e para o viajante. Essa também ¢ uma caracteristica
do que Lynch (2011) considera como um marco: a singularidade, aspecto unico no contexto
da cidade, que aumenta em valor “[...] quando uma histéria, um sinal ou significado vém
ligar-se a um objeto [...]” (LYNCH, 2011, p.90).

A “rodovidaria velha”, além de suas qualidades materiais

[...] é um simbolo na histéria de Maringa, durante muito tempo foi um
cartdo-postal, era uma referéncia na histéria de Maringd, da regido e do
Parana. E ela tinha outras caracteristicas: além de ter um comércio muito
ativo, muito dindmico, ndo era s6 um ponto de embarque e desembarque, era
também um ponto de encontro de pessoas, de comercializagdo de produtos,
era um local também usado para contratagdo de pessoas para o campo; era
ali que desembarcavam as pessoas porque ficava muito proximo da estagdo
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ferroviaria, havia uma unificacdo entre uma funcdo e outra, o transporte
ferroviario com o transporte rodovidrio (LEAL, 2015).

Silva (2015) procura esclarecer a ideia utilizando o Partenon®® como
exemplo: o extremo valor atribuido a esse edificio ndo reside apenas em sua forma bem
estruturada, ja que existiram, a época, outros templos construidos com as mesmas
configuragdes visuais. Também ndo encontra-se em sua materialidade, caso contrario uma
edificacdo que o replicasse poderia merecer o mesmo valor, a mesma intensidade de interesse.
O autor considera que o mérito desse espago estd na combinagdo entre a concepcao formal,
materialidade, relevancia histdrica e de representacgdo religiosas e simbolicas.

Sob o conceito da arquitetura, refletindo a ideia de espaco, Zevi (1996,
p.18), diz que ele “[...] ndo provém de um conjunto de larguras, comprimentos e alturas dos
elementos construtivos que encerram o espago, mas precisamente do vazio, do espaco
encerrado, do espago interior em que os homens andam e vivem”. E ¢ justamente pelo fato de
estar habitado, ocupado, que esse espago transforma-se em lugar. Reis-Alves®’ explica que,
nesse contexto, “o espago ganha significado e valor em razao da simples presenca do homem,
seja para acomoda-lo fisicamente, como o seu lar, seja para servir como palco para suas
atividades”. Tuan (1983, p.6) vai além, dizendo que, “o que comega como um espago
indiferenciado, transforma-se em lugar a medida que o conhecemos melhor ¢ o dotamos de
valor”. Segundo o autor, para se tornar um lugar, ndo basta o espago estar apenas povoado; o ser
humano deve aplicar-lhe um significado, deve haver familiaridade. Ainda, para Tuan, essa
afeicdo s6 pode ser gerada com a passagem do tempo, pois “[...] ‘sentir’ um lugar leva mais
tempo: se faz de experiéncias, [...] repetidas dia apos dia e através dos anos” (TUAN, 1983,
p-203). Assim, esse lugar pode tornar-se um forte elo com o passado, pois habita no ser humano
“[...] a necessidade de adquirir um sentido do eu e da identidade. [...] Para fortalecer nosso
sentido do eu, o passado precisa ser resgatado e tornado acessivel” (TUAN, 1983, p. 206). Sao
“lugares de memoria”, nas palavras de Augé (2004, p.73).

As ideias anteriores vém ao encontro do conceito de lugar, proposto por
Augé (2004, p.73), quando o define como “[...] identitario, relacional e histérico [...]”.
Sem conter essas caracteristicas, a definigdo é a de ndo-lugar (AUGE, 2004), mas o autor

esclarece que também existe

[...] o ndo-lugar como lugar: ele nunca existe sob uma forma pura; lugares se
recompdem nele [...]. O lugar e o ndo-lugar sdo, antes, polaridades fugidias:

% Templo erguido no século V a.C na Acrdpolis, montanha no centro da cidade de Atenas.
%7 Disponivel em: <http://www.vitruvius.com.br/revistas/read/arquitextos/08.087/225>. Acesso em: 10 set. 2015.
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o primeiro nunca ¢ completamente apagado e o segundo nunca se realiza
totalmente — palimpsetos em que se reinscreve, sem cessar, O jOgo
embaralhado da identidade e da relacdo. Os ndo-lugares, contudo, sdo a
medida da época; [...] as vias aéreas, ferroviarias, rodoviarias e os domicilios
moveis considerados ‘meios de transporte’ (avides, trens, Onibus), os
aeroportos, as estacdes e as estacdes aeroespaciais, as grandes cadeias de
hotéis, os parques de lazer, e as grandes superficies da distribui¢do [...]
(AUGE, 2004, p.74).

Em outras palavras, Augé (2004) expde que, na atualidade, o que existe ¢
uma interpenetragdo entre o lugar e o ndo-lugar. Mesmo que estagdes ferrovidrias ou
rodovidrias sejam referenciadas por Augé como ndo-lugares, também podem apresentar
atributos de lugar. Tuan (1986, p.6) explica que “o que comega como espago indiferenciado
transforma-se em lugar a medida que o conhecemos melhor e o dotamos de valor”. Refor¢ando
a ideia, Lynch (2011, p.101) afirma que “acima de tudo, se o ambiente for visivelmente
organizado e nitidamente identificado, o cidaddo poderd impregna-lo de seus proprios
significados e relagdes. Entdo se tornard um verdadeiro /ugar, notavel e inconfundivel”. O autor
coloca qualidades fundamentais para que um individuo ou grupo estabelega uma relacdo com
determinado local, gerando vinculos e a sensacao de que faz parte de algo.

Hoffmann (2010, p.79) diz que “a facilidade de reconhecer-se e identificar-
se geram o sentimento de pertencimento ao lugar, e assim como as pessoas podem
desenvolver amor pelo lugar, a topofilia, o espaco da experiéncia tem o poder de invocar
memorias”. Candau (2004, p.16) escreve sobre “[...] os lagos fundamentais entre memoria e
identidade e sobre o fato de que ¢ a memoria, faculdade primeira, que alimenta a identidade”.

Pollak (1992, p.204) explica

que a memoria ¢ um elemento constituinte do sentimento de identidade,
tanto individual como coletiva, na medida em que ela ¢ também um fator
extremamente importante do sentimento de continuidade e de coeréncia de
uma pessoa ou de um grupo em sua reconstrucao de si.

Maringéd ¢ uma cidade planejada, que nasceu para ser moderna, mas sua
populacdo, independente dessa ideologia modernista, apegou-se a determinados marcos de
referéncia, afeicoando-se a eles. Esses marcos viraram uma espécie de lugar de pertencimento
que, com sua capacidade de provocar reagdes, emogdes e estimular lembrancgas, fortalece esta
relagdo identitdria, que amplia a consciéncia e refor¢a as raizes historicas dos individuos,
conferindo sentido e significado a vida.

Até a construcdo da Catedral de Maringa, concluida em 10 de maio de
1972, pode-se dizer que a “rodovidria velha” foi o principal ponto de referéncia da cidade,

local de concentragdo de manifestagdes sociais e culturais, de intensa movimentagdo de
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pessoas que contribuiram para o desenvolvimento socioecondmico da regido, hoje pioneiros
que, muito mais que testemunhar, construiram a histoéria do municipio. A imagem da Estagcdo
Rodoviaria Municipal de Maringa, como um imponente edificio da cidade, foi usada como
cartdo-postal. Kossoy (2000, p.65) explica o artefato, dizendo que este novo meio de
correspondéncia propiciava “a possibilidade imaginaria de viajar para qualquer parte do
mundo sem sair de casa”. Logo, os fotografos ampliaram o leque de suas produgoes,
fotografando “logradouros e panoramas da cidade, temas de interesse comercial mais
imediato” (KOSSOY, 2000, p.65). Este cartdo-postal ¢ prova evidente da importancia dessa
constru¢do para o imaginario da populacdo; mostra como ela foi um importante lugar de
pertencimento, de identidade para o maringaense.

A “rodoviaria velha” ndo existe mais; ficou nas imagens e recordagdes. Foi
um significativo lugar do passado, fazendo parte da lembranca individual e coletiva dos

moradores de Maringa.
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Figura 30 - Cartdo-postal da Estacdo Rodovidria Municipal de Maringa, a “rodoviaria velha”, em 1970
Fotografia: Parana Cart. Utrabo Fotografias
Fonte: Acervo Geréncia de Patrimonio Histérico de Maringa

5.4.3 As tentativas de tombamento ¢ de demolicao: modernidade devoradora

Gradativamente, as linhas que ddo corpo a cidade planejada sdo
materializadas na terra virgem. Suas ruas, calgadas, travessas, avenidas e pragas tomam
forma. As paredes sdo erguidas, dando contorno a edificios, residéncias, salas comerciais,
templos, monumentos, shoppings. Sdo décadas, séculos de transformacdo e progresso; anos

de historias contadas pelo proprio ambiente urbano, transparecidas na madeira e no concreto.
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“Uma vez terminado o edificio ou o complexo arquitetonico, torna-se, entdio um meio
ambiente capaz de afetar as pessoas que nele vivem. O espaco construido pelo homem pode
aperfeicoar a sensacdo e a percepcao humana” (TUAN, 1983, p.114) e “[...] transforma-se em
lugar a medida que adquire definicdo e significado” (TUAN, 1983, p.151).

E a sabedoria materializada por aqueles que a construiram, demonstrando

suas habilidades, seus conhecimentos, seu mundo. Rolnik (1988, p.9) expde que

a arquitetura, esta natureza fabricada, na perenidade de seus materiais tem
esse dom de durar, permanecer, legar ao tempo os vestigios de sua
existéncia. Por isso, além de continente das experiéncias humanas, a cidade ¢
também um registro, uma escrita, materializagdo de sua propria historia.

Complementando o raciocinio, a autora exemplifica:

¢ evidente o paralelismo que existe entre a possibilidade de empilhar tijolos,
definindo formas geométricas, e agrupar letras, formando palavras para
representar sons e idéias. Deste modo, construir cidades significa também
uma forma de escrita (ROLNIK, 1988, p.15-6).

Tuan (1983, p.119) também desenvolve uma linha de raciocinio em que

encoraja a reflexdo sobre a analogia entre arquitetura e linguagem:

Uma vez alcangada, a forma arquitetonica ¢ um meio ambiente para o
homem. Entdo, como é que ela influencia o sentimento humano e a
consciéncia? A analogia de linguagem esclarece a questdo. As palavras
contém e intensificam o sentimento. Sem as palavras, o sentimento atinge
um maximo momentaneo e rapidamente desaparece. [...] O meio ambiente
construido, como a linguagem, tem o poder de definir e aperfeicoar a
sensibilidade. Pode agucar e ampliar a consciéncia.

Segundo Rolnik (1988), basta olhar para alguns locais histdricos, como as
ruinas do império inca, para que se possa entender: a leitura feita ¢ de que houve ali uma
civilizagdo, dizimada pelos europeus, e suas construgdes abandonadas revelam um
povoamento extinto, ficando guardada apenas a memoria do lugar. Em algumas cidades
antigas, onde ainda ¢ presente a arquitetura passada, ¢ comum a visualizagdo de alguns
espagos opulentos, em decadéncia, transformados em razdo da mudanca de significado do
espaco: a area nobre passa a ter novo valor, “diminuindo seu valor de mercado e portanto
afugentando tudo aquilo que se identifica como ‘elegante’” (ROLNIK, 1988, p.18). E nesse
sentido que a arquitetura, em suas formas e detalhes, assim como ¢ feito com os textos, pode
ser decodificada, além da fungdo de registrar e fixar a memoria, contando a histdria da cidade.

E um testemunho que precisa ser mantido, observado por Rolnik (1988, p.18):
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A consciéncia dessa dimensdo na arquitetura levou a que hoje se fale muito
em preservacdo da memoria coletiva, através da conservagdo de bens
arquitetonicos, isto ¢, da ndo demolicdo de construcdes antigas. Trata-se de
impedir que estes textos sejam apagados, mesmo que, muitas vezes, acabem
por servir apenas & contemplacdo, morrendo assim para a cidade que pulsa
viva, ao redor.

Nao ¢ preciso uma viagem tdo distante para visualizar uma cena como a
exemplificada pela autora. Em 2005, o pesquisador necessitou efetuar um breve estudo sobre
uma construgdo pertencente 4 memoria de Maringd: o antigo escritorio da CMNP*®,
atualmente patrimonio histérico municipal, edificado no centro da cidade, no cruzamento da
Avenida Duque de Caxias com a Rua Joubert de Carvalho. Bastou uma rapida verificagdo em
suas formas, seus tijolos, suas colunas de sustentacdo, telhas, no estilo das letras em sua
fachada, nos detalhes da porta de entrada principal, no formato das janelas, para obter-se uma
ideia sobre a idade da construgdo; sob outro aspecto, o local possibilitou mais reflexdes: os
sinais de abandono e desleixo ofereceram uma leitura que revelava a provavel falta de
interesse do poder publico pela conservacdo da memoria e histéria da cidade, em preservar
um lugar, comprovadamente, de pertencimento, pano-de-fundo de incontaveis historias que

constituem a identidade da populacdo de Maringa.

A modernizagdo predatoria torna constante a observacdo de novas areas
sendo loteadas, novas ruas e avenidas tragadas e asfaltadas, casas e edificios
sendo erguidos, a0 mesmo tempo em que construgdes mais antigas,
residéncias, sobrados e salas comerciais sdo destruidas e demolidas
(SOUZA, 2005, p.26).

O tnico pioneiro — dos que foram entrevistados para essa pesquisa — que
aprovou a demolicdo da rodoviaria foi Dias (2016). Segundo ele, havia muito movimento,
muitos Onibus na regido central e a estacdo na Avenida Tuiuti ficou melhor por estar mais
retirada em relagdo ao centro da cidade. Chiuchetta (2016) achou que a primeira rodoviaria,
do “Maringa Velho”, ¢ que deveria ter sido conservada, apesar de que, segundo ele, como
aquela estacdo ja havia sido demolida, a Esta¢do Rodoviaria Municipal Prefeito Américo
Dias Ferraz deveria ter sido mantida como patrimdnio historico. Campos (2016) considera a
estacdo uma parte historica da cidade e atribui a responsabilidade pela ndo preservacdo dessa
rodoviaria aos “politicos mediocres”, que acham que “Maringa ¢ muito nova para ter cultura”,

Jj& que ela poderia ter sido transformada, por exemplo, em um local de eventos. O pioneiro

% Tombado pela lei 5471/2001, posteriormente revogada pela lei 6252/2003 e novamente tombado — apenas o
prédio da administragdo — pela lei 77816/2004, langada no livro tombo em 22 de novembro de 2004. Por um
determinado tempo abrigou a Secretaria de Educagdo. Atualmente, teve suas caracteristicas arquitetonicas
modificadas e aloja um comércio de produtos em geral.
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ainda exp0s outro espaco que demonstra a falta de interesse da municipalidade: o Cine Teatro
Plaza, ao lado da Praga Raposo Tavares, na area central da cidade, desativado had anos.
Osterroht (2016) afirmou que ela poderia ter sido modificada e transformada em um centro
cultural, biblioteca ou algo do género.

Na opinido de Arantes (2016), essa rodovidria jamais deveria ter sido
demolida, porque era um espago que ja estava pronto, que poderia ter sido utilizado para
realizar as festas que sdo organizadas na Praga Renato Celidonio, ja que, segundo o pioneiro,
o espago da estacdo era muito maior. Para ele, seria uma area que poderia muito bem atender
Maringé e regido praticamente durante todo o ano. Camargo (2016), de acordo com a opinido
dos demais pioneiros, concorda que a rodoviaria “nunca deveria ter sido demolida” e que
Maringa deveria preservar as coisas antigas, que estdo desaparecendo, o que acaba resultando
em uma cidade sem historias para serem contadas. Para Santos (2016), demoliram a estagao,
que poderia ter sido reformada, mas até os dias atuais ndo fizeram nada no lugar, assim como
no Cine Teatro Plaza, também citado pelo pioneiro Paulo Erasmo Campos. Segundo
Schwabe (2016), se estdo conservando o Hotel Bandeirantes e o escritorio da Companhia,
também deveriam manter a rodovidria, inclusive com todas as lojas funcionando, e o poder
publico ¢ quem deveria ter se retirado da estacdo, que ¢ “um simbolo da cidade”.

A “rodoviaria velha”, segundo Leal (2015), desde o inicio foi um “sistema
de construcdo consorciado entre o poder publico e a iniciativa privada”, e s6 pode ser
concebida por conta desta parceria. Em um antncio na publicacdo Norte do Parand em
Revista (1962), em razdo do 15° aniversario da cidade, os condominos®’ da estagdo expde que

se sentiam orgulhosos de entregar a rodovidria ao publico.

Figura 31 - O engenheiro Gelson Gubert, responsavel pela constru¢éo da rodoviaria, por tras do brinde entre sua
esposa e o entdo prefeito Jodo Paulino, em ocasido da inauguracdo da estagdo
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: NORTE DO PARANA EM REVISTA (1962, p.79) / Acervo Geréncia de Patrimdnio Histérico de
Maringa

% Sd0 eles: Expresso Maringa, Viagdo Garcia, Transporte Coletivo Ubirajara, Auto Viagdo Marilia Iepe,
Empresa de Transporte Andorinha, Auto Viagdo Lopes, Mario Moribe, José S. Toribio, Frigorifico Luso-Bras.
Central, Hilario Alves (Padaria Arco-Iris), Kiyoshi Ono, Midufo Vada, Keizo Nogari, Paulo Yakiku, Tomiyasu
Kakitani, Mutzu Nogari, Noburo Okimoto, Paulo Okimoto, Antdnio J. Martins, Yati Ono, Motoi Yoshimuia,
Schinichi Baud, Yukio Schinosaki, Antonio Guilherme Schreiner, Carreiro & Filhos, Suzano Alves Terra.
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Mesmo sabendo tratar-se de um detalhe do material publicitario, percebe-se
que desde o inicio de seu funcionamento observou-se uma ligagdo emocional entre a
rodovidria e a populacdo, evidenciando que sua extingdo implicaria também na perda de uma
fracdo da identidade dos moradores. Neste sentido, o pardgrafo escrito por Halbwachs

sensibiliza e permite imaginar o significado desta auséncia:

Sim, ¢é inevitavel que as transformag¢des de uma cidade e a simples
demoligdo de uma casa incomodem, perturbem e desconcertem alguns
individuos em seus habitos. O mendigo, o cego busca tateando o canto em
que esperava os passantes. O passeante lastima a alameda de &rvores onde
costumava tomar a fresca e se aflige ao ver desaparecer mais de um aspecto
pitoresco que o prendia a esse bairro. Aquele morador — de cujo pequeno
universo faziam parte essas velhas paredes, essas casas decrépitas, essas
travessas obscuras e esses becos sem saida, cujas lembrancas se prendem a
essas imagens agora apagadas para sempre — sente que toda uma parte sua
morreu com essas coisas € lastimam que ndo tenham durado pelo menos o
tempo que lhe resta de vida (HALBWACHS, 2013, p.164).

A historia dessa estag@o ¢ incompleta, prolongando-se até aos dias atuais.

Como visto anteriormente, a rodoviaria ja havia passado por algumas
reformas em administragdes passadas, mas a discussdo sobre o futuro da estagdo remete
mesmo ao fim da década de 1990, quando se comentava a possibilidade de demoli¢do ou a
utilizagdo do prédio como um espaco cultural, mas Schwabe (apud OLIVEIRA, 1999) explica
que haviam sido entregues a iniciativa privada a maioria dos espacos da estagdo e que os
condominos estavam organizando-se na intengdo de reformar o imoével. Nesse contexto, a
prefeitura, segundo o secretdrio, ndo iria interferir, deixando para os comerciantes a decisao
sobre o futuro da estagdo. Schwabe também esclarece que seria inviavel, para a prefeitura,
demolir a rodovidria, devido a dificuldade financeira para indenizar aos proprietarios. Essa
explicacdo do secretario evidencia que o poder publico detinha o poder para se impor e
decidir o que fazer com a rodovidria e que, a época, provavelmente nao o fez devido a falta de
verba para indeniza¢do dos condominos.

E justo observar que a degradagio da rodoviaria ndo foi apenas
responsabilidade do municipio. Oliveira (1999) expde que os condominos alugavam os
estabelecimentos a precos elevados, praticamente ndo investiam na manutenc¢do do prédio e
ainda exigiam da prefeitura — que também ndo possuia interesse em se empenhar na
conservagdo daquela estacdo — financiamentos para os devidos reparos.

No ano de 2003 o condominio do edificio da estacdo rodovidria,
representado pelo sindico Jodo Gualberto de Lima, contratou o engenheiro civil Hudson Claro

para executar um laudo de inspe¢do, concluido em 50 paginas. Diversos problemas foram
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detectados, como batentes de madeira fora de prumo e deteriorados; piso na area de
circulagdo central no mesmo nivel das lojas, permitindo a entrada de 4agua e dificultando a
limpeza; tubulacdes expostas e com infiltragdes; falta de impermeabilizagdo; janelas
quebradas e oxidadas; recalque na fundacdo exigindo correcdo através de refor¢o estrutural;
calhas mal dimensionadas; sanitarios precarios e construcdes irregulares no interior das lojas,
sobrecarregando a estrutura original do edificio (CLARO, 2003).

Apesar das diversas reunides para discutir-se a efetivagdo das melhorias, as
reformas nunca foram executadas, e quatro anos depois, em fevereiro de 2007, a rodovidria

foi interditada, devido ao desabamento de uma parte da cobertura metalica.
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Figura 32 — Lojas no interior da estagdo rodoviaria, em17 de setembro e 10 de outubro de 2005, respectivamente
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Figura 33 - Parte da estrutura metalica cujo desabamento deu origem as a¢des de desapropriag¢do e demoligdo
pelo poder publico, em 13 de agosto de 2005
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal

A partir dai, iniciou-se um imbréglio que acabaria suscitando duas linhas de
acdo: uma por iniciativa do Ministério Publico, direcionada ao processo de tombamento da
estacdo como patrimonio histérico municipal, e a outra desencadeando uma disputa na justica
entre o poder publico, a favor da desapropriagdo e demoli¢do — que acabou ocorrendo —, € 0s
condominos da rodoviaria, em busca da reforma e manutengao.

As intengdes de remodelamento da drea central da cidade, pela
municipalidade, ndo sdo atuais, e remetem, segundo Andrade e Cordovil (2008, n.p.), ao

periodo da década de 1970:

a densificagdo e a expansdo do perimetro urbano, bem como a consolidagdo
de Maringd como centro regional e a disputa do mercado imobiliario
trouxeram a necessidade de se criar solu¢des para a adequacdo da infra-
estrutura, principalmente a vidria, para acomodar o trafego intenso e garantir
o escoamento rapido da producdo, de pessoas e servicos (ANDRADE;
CORDOVIL, 2008, n.p).

Foi quando comegou-se a discutir o transtorno causado pelas manobras
ferroviarias na regido central e buscou-se mecanismos para legitimar as alteragdes, sob a
argumentagdo do progresso da cidade e eficiéncia no transporte (ANDRADE;
CORDOVIL, 2008).

O Projeto Agora, encomendado pelo entdo prefeito Said Ferreira ao
arquiteto Oscar Niemeyer para a revitalizagdo da area ferroviaria de Maringd, foi considerado
um desenho arquitetonico arrojado, moderno e conceitual para a época, justificado
principalmente para sanar as dificuldades decorrentes do transito no espago central do

municipio. A primeira elaboragdo ocorreu em 1985 e “[...] estabelecia areas para o trabalho,
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lazer, moradia, circulagdo e atividades civicas. [...] [Previa] trés superquadras com
distribuicdo de fungdes para cada uma delas” (GRZEGORCZYK, 2000, p.88, apud DIAS,
2008, p.65). O historiador Reginaldo Benedito Dias recuperou, de uma publicacio periddica,
uma declaracdo de Niemeyer sobre o projeto, que merece ser transcrita, por evidenciar os

ideais do arquiteto para a cidade, que jamais foram concretizados:

Nossa preocupagdo ao projetar essa grande area no centro de Maringa foi,
antes de tudo, criar um novo espago verde, humanizando-o, fazendo a cidade
respirar melhor. Dai nossa ideia de evitar muitos prédios altos, projetando-os
em grupos isolados, a contrastar com o gabarito menor que deverd
caracterizar o conjunto. E como o empreendimento representa obra vultosa,
procuramos dar aos seus diversos setores o nivel de conforto e qualidade que
se impunha (REVISTA POIS E, 1987, p.37, apud DIAS, 2008, p.65)

Figura 34 - Vista superior — planta do Projeto Agora, 1987
Disponivel em: http://www.niemeyer.org.br/obra/pro293
Acesso em: janeiro de 2017
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Figura 35 - Maquete — Projeto Agora, 1987
Disponivel em: http://www.ub.edu/geocrit/-xcol/55.htm
Acesso em: janeiro de 2017
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Ja em 1990 houve a primeira revisdo do projeto e, em 1993, sofreu novas
modificacdes por pressdo do mercado imobilidrio, com a diminui¢do da area dos lotes,
transferéncia da rodoviaria para outro local e alteragdo do nome do projeto para Novo Centro
(ANDRADE; CORDOVIL, 2008).

Ao fim, depois de duas décadas, praticamente ndo houve semelhanca entre o
projeto inicial e a obra executada, que resultou no rebaixamento da linha férrea e retirada do

patio de manobras da ferrovia, prolongamento das avenidas Herval e Duque de Caxias e “[...]
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loteamento das duas quadras para a venda ao mercado imobilidrio. De area publica, o que
restou do Projeto Agora foi uma quadra central, sem nenhum tipo de uso e equipamentos”
(ANDRADE; CORDOVIL, 2008, n.p.). Os autores ainda expde que “[...] assiste-se a
sistematica proliferacdo de edificacdes particulares, construidas pelo capital imobilidrio da
cidade, e que se voltam para a imagem de progresso visto no alto padrdo dos edificios

construidos” (ANDRADE; CORDOVIL, 2008, n.p.).
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Figura 36 - Construcédo dos edificios no “Novo Centro”, primeiro de julho de 2009
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal

Dias (2008, p.67), remetendo a analise de Grzegorczyk sobre o processo
de edificacdo naquela area, escreve que “[...] a reagdo dos empresarios do setor imobilidrio
da cidade ocupa papel central na redefinigdo do ‘Projeto Agora’, na medida em que é, por
sua natureza, um poderoso grupo de pressdo do poder local e influente na confeccdo da
pauta dos agentes politicos”.

A compreensdo das transformagdes ocorridas nessa regido da cidade, que
inicialmente previa a utilizacdo de amplos espacos em que se valorizava a qualidade de vida
dos moradores, mas que acabou sendo entregue a especulagdo imobiliaria, transformando-se
em um aglomerado de edificios particulares, permite inferir sobre as prioridades do poder
publico em relacdo ao desenvolvimento urbano e compreender a ferocidade com que se
empenhou em desapropriar e demolir a Esta¢cdo Rodoviaria Municipal Prefeito Américo Dias
Ferraz. Em nome do progresso, assistiu-se a mais uma reformula¢do da éarea central do

municipio. Andrade e Cordovil (2008, n.p.) escrevem que

o prédio da antiga rodovidria ndo corresponde a renovacdo desta area central
da cidade, que se requalifica desde o Projeto Agora. Além dos usos do
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prédio, como comércio de padrdo inferior, os novos espagos construidos aos
usos voltados ao consumo ndo comportam o edificio.

O desabamento de parte da cobertura metalica da rodovidria resultou em uma
rapida movimentacdo do poder publico, que interditou o prédio, aproveitando a situagdo para
dar inicio as negociagdes para demoli¢cdo do edificio. Segundo o jornal O Didrio do Norte do
Parand’™, “a alegagdo era de que o prédio todo corria o risco de desabar”.

Segundo Leal (2015), o entdo prefeito Silvio Barros II ndo possuia interesse
na manutenc¢do do prédio e “[...] precisava se calgar [...] de argumentos para poder alegar que o
prédio [...] estava condenado, e teve laudos de engenheiros contratados que atestaram isso,
entdo ele se sentiu calgcado para poder tomar essa decisdao sem despertar uma revolta [...]”.

Para que fossem verificadas as condi¢des da estrutura, o0 municipio contratou
o engenheiro civil Miguel Fujinami para executar um laudo de vistoria, no dia trés de
fevereiro de 2007. Segundo a inspecdo de Fujinami (2007), as lajes das plataformas de
embarque sofreram infiltragdes devido a falta de impermeabilizacdo, corroendo as armaduras
que em alguns pontos estdo totalmente comprometidas, “podendo desabar a qualquer
momento (grifo nosso)” (FUJINAMI, 2007, n.p). O engenheiro dedicou boa parte do laudo
para avaliar detalhadamente o prolongamento da laje da estagdo. Em varios pontos analisados,
afirmou que a ferrugem e o rompimento da camada do concreto comprometeram a
estabilidade da estrutura. Recalques na estrutura do prédio, devido a infiltracdes, afundaram
as estacas de sustentacdo da estrutura; caixa d’agua com armaduras e concreto
comprometidos; forro do sagudo principal deteriorado e comprometido; telhas danificadas e
coberturas amassadas e sem parafusos de fixagdo; instalagdes elétricas mal feitas, expostas e
tubos de energia enferrujados; inexisténcia de um sistema central de abastecimento de gas;
esquadrias de ferro enferrujadas e vidros quebrados. Concluindo, Fujinami afirmou que o
edificio estaria em “[...] avancado estado de deterioracao [...] [e] pouca coisa se aproveita [...].
Ha risco eminente aos usuarios deste terminal rodoviario [...] até por colapso total da
estrutura de concreto armado (grifo nosso) devido a recalques das fundagdes, corrosdo das
armaduras, e rompimento do concreto” (FUJIINAMI, 2007, n.p).

Por parte dos condominos, outro laudo técnico foi realizado, na esperanga
de obter um documento para que pudessem contrapor o laudo de interdi¢do realizado pelo
poder publico. Ainda em 2007, os condominos contrataram o engenheiro civil Antonio Carlos

Peralta. A conclusdo do engenheiro foi de que realmente existiam problemas devido a falta de

“<http://maringa.odiario.com/maringa/2009/12/rodoviaria-velha-tombamento-desapropriacao-ou-
reforma/233296/>. Acesso em: 16 set. 2015.
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conservagdo e manutencao da rodoviaria, tornando evidente a necessidade de se executar uma
reforma, e que, para garantir a durabilidade e o prolongamento da vida util da estacio

(grifo nosso), deveria-se corrigir

as infiltragdes de 4guas na fundacdo, nas paredes e nas lajes
impermeabilizadas|...]. [...] As deformagdes que ocorreram nas marquises
sdo devidas a introducdo de cargas ndo previstas no projeto inicial, estas
cargas sendo retiradas estabilizam a estrutura da marquise (PERALTA,
2007, p.53).

Peralta (2007, p.53) afirmou que seria necessario adequar e reformar a
estacdo de uma forma geral, e que a Unica area que ofereceria algum tipo de risco, “[...] nao por
seu desempenho estrutural que se encontra estavel (grifo nosso), mas devido a possibilidade
do desprendimento de pequenos pedagos do reboco do teto”, seriam as plataformas de
embarque da Rua Joubert de Carvalho e Avenida Tamandaré. Assim, as lojas localizadas nas
travessas Guilherme de Almeida e Julio Mesquita poderiam ser ocupadas sem oferecer qualquer
perigo a populacdo, e “[...] elevar o desempenho de habitabilidade e sustentabilidade, bem como
uma moderniza¢do das instalagdes [...] [seria vital] para a utilizacdo continuada da edificacdo”
(PERALTA, 2007, p.54).

Em meio a disputa, em nove de novembro de 2007 o entdo prefeito Silvio
Magalhdes Barros II assinou um decreto que declarava de utilidade publica a Estagdo
Rodovidria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz, dando inicio ao processo de
desapropriacdo do imovel, devido a falta de apoio e adesdo dos condominos para a
demolicdo da estagdo (GATTI, 2007). Barros estava determinado a derrubar o prédio ja
que, ao mesmo tempo, também determinou um processo licitatério para a edificacdo de
um novo empreendimento no local, permitindo que as empresas participantes negociassem
com 0s condominos.

Ficou evidente como a falta de cuidados acabou transformando a
rodovidria em um equipamento precario, problematico, que foi se degradando com o passar
dos anos. Os laudos apresentados pelos engenheiros Hudson Claro — em 2003 —, Miguel
Fujinami e Antonio Carlos Peralta demonstram a deterioragdo generalizada do prédio, mas
Claro e Peralta iluminam o fato de que ndo haveria a necessidade de se recorrer a demoligdo
do edificio, existindo assim a possibilidade de recuperacao e preservagao.

A licitagdo aberta pelo poder publico previa a constru¢do de um prédio de até
36 andares, com subsolo de estacionamento € um centro cultural com auditorio e biblioteca

publica que, segundo Andrade e Cordovil (2008), ndo contemplou uma discussdo com



124

profissionais especializados, politicos, moradores envolvidos com o assunto, além dos projetos
ndo terem sido apresentados a parte a quem mais interessava: a populagdo de Maringa. Essa
atuacdo permite supor os interesses aos quais a municipalidade pretendia atender.

Essa licitagdo logo foi suspensa por uma ac¢do do Ministério Publico do
Estado do Parand, que protocolou uma Ac¢do Civil Piblica Ambiental, atendendo a um abaixo
assinado produzido por moradores de Maringa, requerendo o tombamento histdorico do prédio
em razdo de seu valor historico, cultural e arquitetonico.

Atendendo a Promotoria do Meio Ambiente de Maringa, a partir de um
documento de quase 2.000 paginas amplamente documentado, a Secretaria de Estado da
Cultura deu inicio ao processo de tombamento em 2008, ocasido em que o edificio passou a ser
protegido por lei, impedindo assim sua demoli¢do. Essa acdo, como expds o prefeito Silvio
Barros 11, seria lamentavel, pois apesar de ser um prédio interessante e curioso, abriga um tipo
de atividade ruim para a populacdo, provocando um grande prejuizo a cidade (GATTI, 2007).

Gongalves, Macedo e Santos (2007, p. 7) destacam uma informacao técnica
valiosa que, por si sO, teria 0 mérito de atribuir a rodoviaria a qualidade de patrimonio

historico municipal:

[...] o espago entre o arco e a laje de cobertura ¢ estaiado por tirantes no
nivel superior, o espaco livre conformado permitia a visualizagdo de uma
plataforma até a outra [...]. Este recurso pode ser comparado com um dos
projetos do mundialmente conhecido arquiteto modernista Le Corbusier, o
Palacio dos Sovietes em Moscou. [...] para sustentar a laje de cobertura do
teatro o arquiteto criou um arco para atirantar um lado da mesa, isto nunca
foi possivel com a tecnologia construtiva da época (1931), essa mesma
solucdo foi repetida para os projetos da Universidade do Brasil de Le
Corbusier ¢ Lucio Costa em 1936. Essa solugdo recorrente do ideério
modernista somente tornou-se realidade na edificagdo da Estacdo Rodoviaria
na década de 1960, inserindo este edificio na histéria da arquitetura e no
desenvolvimento da técnica do concreto armado no Brasil.

O tombamento, além de preservar a construgdo, um bem historico e cultural
da cidade, do povo, poderia acabar beneficiando os comerciantes da rodoviaria, levando ao
fracasso os planos da administracdo do municipio em desapropriar e demolir a estagdo, mas foi
julgado improcedente pelo Tribunal de Justica do Parana (TJ-PR)’".

Leal (2015) conta que a comissdo fornece apenas informagdes de aspectos

técnicos, favoraveis ou contrarios, mas quem decide € o executivo: “ato de tombamento ¢ um

*! Decisdo do desembargador Marcos Moura. O pedido foi feito pelo promotor Ilecir Heckert, que ja havia sido
negado em  primeira instdncia.  Disponivel em: <  http://www.gazetadopovo.com.br/vida-e-
cidadania/maringa/tombamento-historico-do-predio-da-antiga-rodoviaria-e-negado-pelo-tj-
1drlz0dzbl7x39ny21ps9eszy>. Acesso em: 12 jan. 2017.
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diploma juridico de exclusividade do poder executivo, seja ele federal, estadual ou municipal,
entdo ¢ um poder que o prefeito tem, no caso do municipio, que a lei faculta a ele, e ele ndo era
favoravel a manuten¢ao [da rodoviaria] [...]".

Nao ¢ preciso ir muito longe para presenciar uma iniciativa bem sucedida de
preservacdo de patrimonio. Na cidade de Londrina, a aproximadamente 100 quilometros de
Maringa, a preocupacdo com a conservagao da quarta rodoviaria manifestou-se ja nos anos de
1970, quando a estagdo foi tombada’® como patriménio historico municipal, considerada, a
época, assim como a Estagdo Rodoviaria Municipal de Maringdg, um marco de
desenvolvimento urbano, de propor¢des amplas e linhas arquitetdnicas ultramodernas, o cartdo

de visitas do municipio. O prédio abriga atualmente o Museu de Arte de Londrina.

5.4.4 Protestos, intensas disputas judiciais e o derradeiro fim da estagao

Alguns protestos contra a demoli¢do da rodovidria marcaram o primeiro
aniversario de interdi¢do executada pela prefeitura, em fevereiro de 2008. Dois anos depois, no
dia 28 de maio de 2010, houve uma manifestacdo organizada pelo Forum Maringaense pelo
Direito a Cidade (FMDC) reunindo diversas entidades onde, além de varias a¢des programadas,
seria realizado um documentério sobre a derrubada do prédio, captando imagens da estagdo, do

protesto e gravando depoimentos de moradores. Halbwachs (2013, p.161), escreve que

temos de levar em conta o fato de que os habitantes sdo levados a prestar
uma ateng@o muito desigual ao que chamamos de aspecto material da cidade,
mas que a maior parte certamente se sentiria bem mais sensibilizada com o
desaparecimento dessa rua, desse prédio, daquela casa, do que pelos
acontecimentos nacionais, religiosos, politicos mais sérios.

Fatos importantes que ocorrem pelo pais, € at¢é mesmo no municipio,
merecedores de grandes manifestacdes dos maringaenses, normalmente ndo tem apelo
suficiente para tirar as pessoas de suas rotinas, estimulando-as para sair as ruas em protesto, mas
a “simples” possibilidade da derrubada da rodoviéria fez com que dezenas de moradores fossem
ao local para demonstrar sua insatisfagdo com a decisdo do poder publico A forca desse
incomodo reside em um processo que acarretaria perda da memoria da populacio e,
consequentemente, a perda da identidade, posto que a memoria participa da construgao
identitaria. Candau (2004) expde que a memoria fortalece a identidade, tanto individual quanto

coletiva. A demolicdo da rodovidria representaria o apagamento dessa memoria, da historia

%2 De autoria dos arquitetos Jodo Batista Vilanova Artigas e Carlos Cascaldi, foi aprimeira obra modernista a ser
tombada no interior do Brasil, em setembro de 1974, tombo histdrico n° 52, processo n° 53/74. Disponivel em: <
http://www.londrina.pr.gov.br/dados/images/stories/Storage/sec_cultura/patrimonio_historico/antiga_estacao_ro
doviaria_de_londrina_b.pdf>. Acesso em: 16 jan. 2017.
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pessoal e social dos cidaddos maringaenses, € o desejo de sua preservacdo estd enraizada na
construgdo da identidade dos moradores. Tuan (2012) explica também que, quando o amor pelo
lugar, ou seja, a topofilia, € irresistivel, “[...] podemos estar certos de que o lugar ou o meio
ambiente ¢ o veiculo de acontecimentos emocionalmente fortes ou € percebido como um
simbolo”. A “rodovidria velha” possui as duas caracteristicas, pois além de simbolizar uma era
de progresso e desenvolvimento urbano, assinalou a primeira acolhida para quem chegou a
cidade, funcionou como um lugar de trocas e encontros de pessoas de diferentes culturas e
trajetorias sociais. Rechenberg (2005, p.3) escreve que “a rodovidria vem a ser um destes
espacos de encontros da vida social contemporanea, que, por oferecer ligacdo terrestre com
diferentes cidades, estados e paises, oportuniza uma experiéncia de intercambio cultural e de

estilos de vida”, e continua, expondo que a rodoviaria

ndo € apenas um lugar significativo para se pensar os deslocamentos atuais,
mas também os passados. [...] Muitos vieram do interior e encontraram na
rodoviaria um espago de trabalho.

Como portal do lugar de destino e para muitos o primeiro lugar de contato
em uma cidade grande [...], temos ai algum subsidio para acreditar que a
rodoviaria ¢, de alguma forma, um lugar de acolhimento (RECHENBERG,
2005, p.8-9).

O jornal Gazeta do Povo’ realizou uma enquete para mostrar a opinido dos
maringaenses quanto a demolicdo ou restauragdo da rodovidria. Em um total de 20.006
participantes, apenas 39% votou pela demoli¢do, na opg¢do: “deve ser demolida para
constru¢dao de outro prédio no local”, contra 61%, que optou pela restauragdo, vencendo a
opcdo: “deve ser restaurada por ser um patrimonio da cidade”. A iniciativa do jornal, levando
em consideracdo o numero de pessoas que votaram, ja que Maringd possuia, a época,
aproximadamente 350 mil habitantes, permitiu um vislumbre da consciéncia da populacdo
pela preservacdo, o que nao implica dizer que houve uma adesdo, um movimento geral da

populacao para que se mantivesse o prédio. Leal (2015) afirma que

[...] a rodoviaria, além de todo simbolo, [...] tinha um aspecto muito
importante, ela estava vinculada & memoria popular de Maringd, & memoria do
povo humilde, do povo mais pobre, que eram os verdadeiros usuarios daquele
equipamento, entdo, de certa maneira, foi um desprezo que se teve com a
cultura popular, com a memoria do povo mais humilde, quer dizer, mais uma
vez vocé extermina algo relacionado @ memoria dos trabalhadores [...].

%3 <http://www.gazetadopovo.com.br/vida-e-cidadania/maringa/tombamento-historico-do-predio-da-antiga-
rodoviaria-e-negado-pelo-tj-1drlz0dzbl7x39ny2lps9eszy>. Acesso em: 16 set. 2015.
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Figura 37 - Panfleto utilizado pelos condominos da rodoviaria em busca do apoio da populagéo e dos
governantes

As justificativas daqueles que apoiavam a demolicdo do prédio, segundo
historiadora Veroni Friedrich (2007), remetem a ideia de que a primeira estacdo ¢ que deveria
ser preservada, ou de que, com a demoli¢do da terceira estacdo, haveria um um
embelezamento da cidade porque a “rodovidria velha” seria muito feia, ndo condizendo com o
contexto de modernidade do Novo Centro, ou ainda que Maringa seria uma cidade jovem e
teria muito o que preservar, além das alegagdes de que o espago seria valioso para ser
desperdi¢ado e que fotos e maquetes seriam suficientes para preservar a memoria, a custos

reduzidos. A autora explica que

[...] a memodria e a historia ndo estdo restritas aos livros didaticos, aos
museus, as fotografias, as maquetes, etc. A histdria estd nas ruas das cidades,
sendo ‘contada’ em edificagdes tombadas ou preservadas [...]. Dizer que
preservar € tema para o futuro, € sujeitar o patrimonio publico a deterioracao
e aos altos custos de uma obra de restauro. [...] Abolir o ‘velho’ em favor do
‘novo’ é um prejuizo cultural se pensarmos que ambos sdo testemunhos de
uma historia, complementares e portadores da identidade do local. [...] [E]
feio, belo, pior e melhor ndo sdo critérios do ponto de vista da preservagao.
O que conta ¢ o fato do imovel representar o modo de construir de uma dada
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época e acima de tudo ser portador da historia de um lugar (FRIEDRICH,
2007, p.A2).

A disputa foi acirrada e o poder publico demonstrou que estava decidido a
demolir a rodovidria, empenhando-se em impor sua forca. Em novembro de 2009, os
conddminos conseguiram, por meio de uma decisdo da Justiga, reabrir as lojas, que foram
novamente fechadas em 2010, por um novo parecer juridico.

Em 30 de marco de 2010 foi concluido o laudo pericial de acdo de
desapropriacdo para fundamentar o deposito para imissdo de posse para o poder publico. O
valor do terreno foi estimado em R$ 8.450.000,00 e a edificagdo em R$ 1.230.000,00,
totalizando um valor de mercado de R$ 9.680.000,00, que ndo foi o valor final rateado entre os
condominos. Segundo o laudo, “o valor das fra¢des ideais e areas construidas de particulares
objeto de declaragdo de utilidade publica ¢ de R$ 5.366.12599 [..]” (POLITECNICA
ENGENHARIA, 2010, p.140).

Ramari (2010) escreve que, no dia 13 de maio de 2010, o Tribunal de Justiga
(TJ) acatou a decisd@o do Juiz da 4* Vara Civel de Maringa, Alberto Luis de Marques dos
Santos, para que a prefeitura tivesse a imissao de posse da rodoviaria, mas ja no dia seguinte os
condominos entraram com recurso no TJ para a suspensdo da imissdo, um agravo de
instrumento. Pelo menos metade da estagdo ja havia sido demolida. Segundo Ayres (2010), no
dia 18 de maio, o juiz manteve a decisdo em que concedia a posse provisoria da estagdo para a
prefeitura e no dia 20 de maio os condominos apresentaram novo recurso no TJ, pedindo efeito
suspensivo. Nesse mesmo dia, iniciaram-se os trabalhos de remo¢do de materiais

reaproveitaveis, como lumindrias, ferragens e portas.

Figura 38 — Funcionarios da prefeitura iniciam os trabalhos para cercar a area ao redor da rodoviaria, 14 de maio
de 2010
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Em 27 de maio de 2010, mesmo com os recursos dos condominos ainda
sendo julgados, deu-se continuidade & demoli¢@o da rodovidria. A explicacdo do municipio ¢ de

que teria autorizagdo legal para a derrubada, com a imissao de posse (AYRES, 2010).

Figura 39 - Demolic¢do da Esta¢do Rodovidria Municipal Prefeito Américo Dias Ferraz, 27 de maio de 2010
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal

Hiam Ahmad®™, a epoca, proprietaria de duas lojas na rodoviéria, lembra
que a pressa do municipio em derrubar a rodovidria foi tdo grande que a demolicdo
comegou em uma sexta-feira’>, continuou no sibado e foi finalizada no domingo,
ininterruptamente, dias em que os funciondrios da prefeitura ndo trabalham.

Mohamad Fares’®, um dos condéminos da rodoviaria, concorda que o prédio
realmente estava em um estado precario, mas ndo em condi¢des de ser demolido e, além dessa
questdo, houve uma disputa entre os conddminos e o poder publico para estipular a
quantidade de area pertencente a cada um. Fares (2016) explica que o municipio afirmava
possuir 56% do total, mas incluiu no célculo a 4rea comum: a calgada e a parte da cobertura,
mas que, na realidade, s6 era proprietaria da area do Juizado de Menores e do guarda-
volumes. Ainda, segundo o entrevistado, foi realizada uma revisdo nos calculos para estipular
a area pertencente a cada um e foi verificado que apenas 5,6% pertencia ao municipio. Fares
(2016) conta ainda que a desapropriagdo, até os dias atuais, nao foi julgada — apesar do poder
publico ja haver disponibilizado os valores para os condominos —, mas a prefeitura explora o

espaco onde havia sido construida a rodovidria, arrecadando elevadas somas financeiras e,

9 Entrevista concedida ao autor em 17 de novembro de 2016, no estabelecimento comercial da entrevistada.
%% Segundo os periddicos locais, foi em uma quinta-feira.
% Entrevista concedida ao autor em 29 de novembro de 2016, no estabelecimento comercial do entrevistado.
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caso a prefeitura ganhe a a¢do de desapropriagdo, os conddminos pretendem entrar com novas
acdes, solicitando a diferenca nos valores depositados, que ndo condizem com a realidade do
mercado, danos morais ¢ lucro cessante.

Ahmad (2016) ainda conta que, justamente quando terminou de pagar o
financiamento dos estabelecimentos comerciais que havia adquirido e poderia melhorar sua
situacdo econOmica, a estacao foi interditada e, dez anos depois, sem as lojas, acabou ficando
sem capital, pagando um alto valor de aluguel em uma loja ao lado da Praga Raposo Tavares
para poder trabalhar e sobreviver financeiramente. A conddmina lembra também como foi a
desapropriacdo dos lojistas, relatando que chegaram vérios 6rgaos fiscais a0 mesmo tempo,
sem avisar, retiraram todos de suas propriedades e fecharam as portas. Ahmad assistiu
também a derrubada do prédio, e expOs que muitos objetos como prateleiras, vitrines,
mezzanino, escada, ainda se encontravam no interior de sua loja porque ficaria muito caro
pagar aluguel de uma sala para armazena-los, mas ndo foi possivel recupera-los. Fares (2016)
também se recorda de que era necessario uma autorizacdo para entrar no proprio
estabelecimento comercial para retirar os materiais, € muitos lojistas acabaram perdendo seus
bens. Segundo ele, o dinheiro da indenizag¢do de desapropriacdo foi depositado, mas a quantia
ndo permite comprar outras salas como as que ele possuia e o acordo que o municipio queria
fazer, anteriormente, seria disponibilizar o espaco para as lojas nos andares de cima do prédio
que seria edificado no lugar da rodovidria, e ndo no térreo, oferta recusada pelos condéminos
pois daquela maneira ndo existiria visibilidade para atrair os clientes.

Desde 2011 o terreno onde ficava a “rodovidria velha” funciona como um
estacionamento, administrado e explorado pelo municipio. Até os dias atuais, o Superior

Tribunal de Justi¢a (STJ) ndo julgou os recursos impetrados pelos condominos.
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Figura 40 - O estacionamento rotativo é administrado pelo municipio e possui 271 vagas
Fotografia: Ricardo Lopes
Fonte: Estacionamento... (2011)

Segundo Fares (2016), houve uma reunido dos condominos com o entio
candidato a prefeito Ulisses Maia, em época de campanhas politicas. Maia comprometeu-se,
caso fosse eleito, em fazer um levantamento para verificar como estaria a situacdo
relacionada as disputas com o municipio, e se houvesse possibilidade, segundo o
entrevistado, poderia devolver os imoveis para os proprietdrios, mas em uma nova
configura¢do, diferente da maneira como funcionava anteriormente.

Acompanhar a histéria das rodoviarias, suas construgdes, trajetos e
demoli¢des, permite identificar etapas significativas de transi¢do e desenvolvimento da cidade.
O municipio de Maringd, como exposto anteriormente, teve uma trajetéria de crescimento
incomum em relagdo as demais cidades da regido, transformando-se rapidamente em um polo
comercial. Logo no inicio de sua historia, a primeira rodovidria foi instalada ao lado do primeiro
hotel, transformando o local no ponto mais central do que seria o “Maringd Velho”. O
fendmeno de expansdo, com a implantacdo do “Maringd Novo”, exigiu a constru¢do de uma
segunda rodovidria, sem que fosse desativada a primeira estacdo, que funcionaram juntas por
quase toda a década de 1950, o que permite supor que a regido do “Maringa Velho” ainda
mantinha uma relativa importancia comercial para o municipio. A modernidade s6 chegou
mesmo com a construcdo da terceira rodovidria, simbolo do auge do progresso da cidade. De
amplas proporcdes e estilo modernista, edificada para permanecer — diferente das anteriores, de
madeira e aparéncia provisoria — esteve presente praticamente durante 50 anos, de um total de
69 anos da cidade de Maringa.

Pesavento (2008, p.6) escreve que
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[...] a arquitetura de uma cidade se transforma, o gosto muda, enquanto
padrdo estético e de consumo, e nem tudo ¢ dotado de um valor de
permanéncia. Mas, mesmo assim, a centralidade urbana guarda ainda, em
muitos casos, marcas objetivas do passado em termos de arquitetura, ao lado
das outras resultantes da transformagdo urbana [...]. A cidade antiga se exibe
através de tais exemplares do patrimonio edificado.

Quando viaja-se para cidades desconhecidas, independente dos motivos que
levaram as pessoas para esse ou aquele lugar, ¢ comum que elas procurem os ambientes
historicos para “saborear” um pouco da cultura local, para conhecer mais sobre o povo o qual
elas irdo estabelecer contato por um determinado periodo de tempo. Uma cidade que ndo
preserva seus patrimonios, suas constru¢des antigas, torna-se um lugar predisposto a perder
sua identidade, por ndo valorizar o seu passado, a sua memoria, por ndo enaltecer suas raizes.

Pesavento (2008, p.6) levanta questdes importantes sobra a acdo da

modernidade e a preservacao do que deve ser lembrado:

Ao longo dos anos, cidades enfrentam dilemas, que presidem escolhas
politicas: o que preservar, o que destruir? Progresso ¢ modernidade urbana
implicam em mudangas, onde se combinar [sic] constru¢ao e destrui¢do. O
que lembrar, o que esquecer? O que se define como significativo e o que
deve ceder espago para que a cidade cresca e a vida se transforme?

Percebeu-se, a partir de todo o contexto discorrido nesse capitulo, a falta de
vontade politica, ou melhor, a intransigéncia, a rigidez do poder publico em fazer prevalecer
suas vontades, sem agentes realmente interessados em mediar as decisdes com a populagdo e
com as pessoas diretamente envolvidas no episodio da “rodovidria velha”, para que se chegasse
a uma solu¢do que beneficiasse tanto a municipalidade quanto os moradores de Maringa.
Pesavento (2008) expde que “[...] lembrar, evocar, preservar a memoria de uma cidade, guardar
ou mesmo conquistar sua historia, como identidade, patriménio € monumento sdo, antes de
tudo, uma questdo de cidadania e de direito”. Acompanhar a histéria dessa estagdo mostrou que

cidadania e direito ndo sdo prioridades quando ¢ a modernidade quem dita as regras.

5.4.5 Américo Dias Ferraz: o ex-prefeito que deu nome a Estagdo Rodoviaria Municipal de

Maringa

Muitas historias sdo contadas sobre pessoas que iniciam a luta pela
sobrevivéncia com pouquissimas reservas financeiras e que, apesar da falta de recursos,
conhecimentos intelectuais e formagdo profissional, possuem qualidades suficientes para
galgarem a escadaria do sucesso, seja politico ou econdmico. Astlicia, humildade e habilidade

comercial constituiram uma combinagdo que, a principio, permitiram que um dos moradores
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de Maringd Américo Dias Ferraz se tornasse prefeito do municipio e um dos homens mais
abastados da cidade.

Américo Dias Ferraz, filho do também Américo Dias Ferraz e Francisca
Avelina da Silva, de ascendéncia portuguesa e natural de Guiricema (MQG), nasceu em 13 de
outubro de 1921. Casado com Maria Dona Ferraz’’, foi lavrador e chegou a Maringé logo nos
primeiros anos ap6s sua fundagio. Segundo Osterroht, Ferraz comegou a trabalhar’ na cidade
vendendo galinhas, de casa em casa. Galdino Andrade (1977, p.69-70), em sua obra Poeira
Vermelha, oferece alguns detalhes sobre o inicio da ascensdo profissional e econdmica de
Ferraz. Apesar de ser um livro de contos, conforme explicado pelo autor, foi escrito

alicercado em fatos reais, narrando a vida dos pioneiros do municipio:

[...] cedo compreendeu que a grande fonte de riqueza da regido era o café.
Nao dispondo de um palmo de terra para plantar, resolveu ser comprador da
rubidcea. Alugou um armazém no Maringa Velho e estabeleceu-se como
maquinista. Nas safras, comprava o que podia, sacando contra o dinheiro
emprestado pelos Bancos, que estavam ali para financiar.

Quase analfabeto, mas dotado de grande tino comercial, logo compreendeu
que as geadas eram a mina de ouro do seu negodcio, Porque (sic), com o
fendmeno, os cafeeiros ficavam dois ou trés anos sem produzir. E o café
valorizava enormemente, geralmente nas maos dos maquinistas, uma vez
que os fazendeiros e sitiantes ndo tinham recursos para reter o produto,
esperando a valorizagdo.

Com a geada de 1.953%, ganhara um dinheirdo. E com a repeticio de
fenomeno em 1.955, sua fortuna aumentou. Aquela altura, ja era um
homem rico, dispondo de uma bela casa, um carrdo e inumeras
propriedades na cidade, sem falar nas instalagdes da Cafeeira Santa
Luzia'”, que acabara de comprar. Alegre e comunicativo, era estimado
pelos lavradores, que o achavam honesto. Isto facilitava enormemente o
seu negocio, pois vivia do crédito.

°7Em 29 de outubro de 1943,

" Também vendia pastéis e pregava leilio em frente & Igreja. Disponivel em: <
http://maringaparanabrasil.blogspot.com.br/2011/08/americo-dias-ferraz-liberdade.html>. Acesso em: 26 set.
2016.

% Neste ano houve uma geada muito forte sobre a regiio Norte do Parana. “Suas lavouras cobriram-se de triste
tonalidade marrom tdo logo o sol apareceu, queimando as plantas, a maioria ‘até o talo’. A queda de temperatura,
os olhares apreensivos nos termometros acompanhando o merctrio chegando ao zero, provocaram durante a
noite, madrugada a dentro, a tentativa desesperada de se salvarem as lavouras, utilizando-se de geradores de
fumaca” (CORREA JUNIOR, 1991, p.78).

"Em uma lista dos primeiros estabelecimentos comerciais e prestadores de servigo, Reis (2007) menciona
Magquina de café Columbia, no “Maringd Velho”. O pioneiro Paulo Erasmo Campos diz que Ferraz era
proprietario da Cafeeira Columbia e que o nome do bar, também Columbia, foi devido a esse fato. O pioneiro
Izaltino Machado, em entrevista concedida ao autor em 27 de abril de 2016, diz que a cafeeira se chamava
Américo Dias Ferraz.
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Figura 41 — Residéncia de Américo Dias Ferraz, na Avenida Curitiba, esquina com a Rua Princesa Isabel

Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: REVISTA MARINGA ILUSTRADA (1957, p.24) / Acervo Geréncia de Patriménio Historico de Maringa

Figura 42 — Américo Dias Ferraz e Maria Dona Ferraz com as filhas Maria Wilney, Terezinha, Marlene Antonia
e Aparecida
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: REVISTA MARINGA ILUSTRADA (1957, p.22) / Acervo Geréncia de Patrimdnio Histérico de Maringa

%" Segundo entrevista com Roberto Pires Camargo.



135

Figura 43 - Fachada da Cafeeira Santa Luzia, de propriedade de Américo Dias Ferraz
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: REVISTA MARINGA ILUSTRADA (1957, p.26) / Acervo Geréncia de Patriménio Historico de Maringa

Uma das propriedades adquiridas por Américo Dias Ferraz foi o bar

102 4 il . .
2. José C. Cecilio'” escreve que o local era descrito como “A mais moderna

Columbia
confeitaria, bomboniére e sorveteria do Parana”, local onde a eclite da cidade se encontrava.
Schiavone (2000) diz que era um estabelecimento moderno, com muitos objetos bonitos,
orquestra e musica ao vivo. Para decorar o ambiente, Ferraz encomendou um mural em ceramica,
de quase 20 metros quadrados, retratando a colheita do café, que encontra-se até o atual momento

A . ., - 104 .. ..
no mesmo local, tombado em 1993 como patriménio histérico'** e artistico municipal.

12 Situado na Avenida Getulio Vargas, n® 252. O pioneiro Paulo Erasmo Campos, em entrevista concedida ao
autor, em 22 de abril de 2016, lembra que o “bar do Américo”, como todos chamavam, era fenomenal e ndo
havia precedentes na regido, com gargons e chopp. Também conta que Ferraz fez uma enquete na Rdadio Cultura,
que foi parte da programagdo durante todo o dia, para ver quem adivinhava o nome do bar. O nome que ele
tinha colocado, no concurso, era Bar As de Ouro. Como ninguém acertou ele mudou para Bar Coliimbia.

' Disponivel em: <http://maringaparanabrasil.blogspot.com.br/2011/07/bar-columbia.html>. Acesso em: 24
set. 2016.

104 Lei n° 3478/93. Pouco depois da constru¢do do bar, em 1953, Ferraz edificou também a Cafeeira Santa
Luzia, por volta de 1955/1956. Encomendou entdo o painel de azulejos para o arquiteto Waldemar Moral,
instalado posteriormente nos fundos do bar, ficando conhecido pela populagio como “Painel do Café”.
Disponivel em: <http://www2.maringa.pr.gov.br/cultura/?cod=patrimonio/5>. Acesso em: 24 set. 2016. Em
2015, as familias Bruder e Maimone, proprietarias do imovel, doaram a obra para o poder publico. Disponivel
em: <http://digital.odiario.com/cultura/noticia/1411742/painel-do-cafe-vai-ganhar-vida-nova/>. Acesso em:
24 set. 2016.
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Figura 44 - Interior do Bar Columbia, com vista para o “Painel do Café”, ao fundo
Disponivel em: http://maringaparanabrasil.blogspot.com.br/2011/07/bar-columbia.html
Acesso em: dezembro de 2016

Ferraz também acabou envolvendo-se com a politica e logo na primeira
legislatura passou a fazer parte da Comissdo Executiva do PTB, como tesoureiro geral
(ANDRADE, 1979), posteriormente chegando a assumir como vereador'®’.

Nas primeiras reunides que definiriam os candidados para as eleigdes de
1956, ficou determinado que o numero de cadeiras no legislativo aumentaria para 15, seis a
mais em relagdo a gestdo anterior, e estabeleceu-se, como candidato da novamente favorita
UDN, Haroldo Leon Peres; Gerardo Braga, da coligagio PSD/PDC; Angelo Planas, da
coligacido PR/PTB e Otavio Periotto, do PRP (ANDRADE, 1979). Segundo Schiavone
(2000), quase no fim da campanha, o PSP, de Adhemar de Barros, langou Américo Dias

Ferraz como candidato. Andrade (1977, p.72) aborda a ocasido com mais detalhes:

a cidade crescera, sua pouplacdo (sic) aumentara muito e, a cata de eleitores,
os candidatos gastavam rios de dinheiro, alistando-os. Gastava-se com a
condugdo dos eleitores, com as suas fotografias, com os cabos eleitorais,
pois quem alistasse mais eleitores ganharia, segundo se pensava, dado o
equilibrio de forgas entre os principais candidatos.

Foi quando, a um més do pleito, [...] o diretério do PSP se reunira e langara
[...] [Américo Dias Ferraz]'® como seu candidato. [...] Entrando na luta,
quando os outros candidatos j4 estavam desgastados financeiramente por
uma longa campanha, jogou seus milhdes na balanga. De imediato, mandou

105 1 . . . . . . . ,
Reis (2007) explica que muitos suplentes assumiram, pois faziam um tipo de revezamento e acordos. César

Haddad renunciou por ser cartorario e Américo Dias Ferraz, na posi¢do de segundo suplente, com 148 votos,
substituiu o primeiro suplente, Baltazar Lopes. Ver também Duque Estrada (1961). Hilario (1995) afirma que
Ferraz foi o segundo vereador mais votado pelo PTB.

1% No texto original, o autor utiliza um codinome.



137

vir de Sdo-Paulo uma moto-niveladora'”’, para aplainar as ruas poeirentas e
esburacadas da cidade. E, de manha [até] a noitinha, a moto-niveladora [...]
trabalhava, desde o centro até as vilas, que nele viam o candidato que nao
prometia, mas fazia.

Schiavone (2000) conta que Ferraz era um legitimo caboclo, falando errado,
cantando suas modas de viola e agradando a todos. Na campanha, ele mesmo pilotava a
motoniveladora, arrumando as ruas e avenidas da cidade e fazendo dezenas de comicios por
dia. Do alto do maquindrio, cantava e dizia que s6 poderia continuar arrumando as ruas se a

populacdo votasse nele.

Figura 45 - Américo Dias Ferraz, no centro, ao alto, sobre a motoniveladora que trouxe a Maringa
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: REVISTA MARINGA ILUSTRADA (1957, p.28) / Acervo Geréncia de Patriménio Historico de Maringa

Na tentativa de desmoralizar Ferraz, seu principal adversario politico,
Haroldo Leon Peres, tentou ridiculariza-lo em um comicio, chamando-o de “caboclo
violeiro”. A resposta nao tardou e Ferraz ainda aproveitou a oportunidade — no que seria uma
tentativa de humilha-lo — e em todos comicios que fazia comegou a aparecer com uma viola,
que tornou-se simbolo de sua campanha (Andrade, 1977).

Nos comicios, o eleitorado comegava a se decidir e apontar suas escolhas.
Andrade (1979) escreve que Haroldo Leon Peres e Américo Dias Ferraz conquistavam a
preferéncia da populagdo mas que, no dia da elei¢io'*®, foi possivel sentir a vantagem de Ferraz,
por parte das pessoas mais humildes, e as urnas acabaram confirmando as expectativas.

Américo Dias Ferraz'” foi eleito com 4.200 votos contra 2.844 do segundo colocado, Peres.

%70 pioneiro Edgar Osterroht conta que a motoniveladora que Ferraz havia utilizado para fazer propaganda no
havia sido paga por ele e sim comprada em nome da prefeitura, para depois ser devolvida, e que até as
motoniveladoras da CMNP eram emprestadas. Entrevista concedida ao autor, em primeiro de agosto de 2016.

" Em 18 de novembro de 1956. Disponivel em: <http://www.tre-pr.jus.br/eleicoes/resultados/resultados-de-
eleicoes-municipais-tre-pr>. Acesso em: 22 set. 2016.

1% Foi prefeito de Maringé de 15 de dezembro de 1956 a 14 de dezembro de 1960.
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Andrade (1977, p.73) expde alguns dados sobre a festa, no comicio da

vitoria de Ferraz, permitindo que se perceba o perfil do candidato e de seu eleitorado:

Vinham das fazendas, dos sitios, das dguas e das vilas [...]. Muitos portavam
violas [...]. E ele proferiu um discurso famoso, prometendo ‘asfaltejar’ a
cidade, em lugar de ‘paralepipeidar”.

O autor ainda conta que muitos moradores, confiantes no novo prefeito,
voltaram a pagar seus impostos, atrasados em razao das disputas politicas do prefeito anterior,
Inocente Villanova Junior. Com muito dinheiro disponivel para administrar a cidade, Ferraz
deu inicio as obras (ANDRADE, 1977). Conforme a relacdo de Reis (1996), em sua gestdo,
muitas conquistas foram definitivas para o desenvolvimento da cidade: foi realizado o 1°
Festival Nacional de Cinema de Maringa; construgdo da fonte luminosa''® na Praga Raposo
Tavares; pavimentacdo asfiltica no centro da cidade; iniciou-se a constru¢do da Estagdo
Rodoviaria Municipal; houve uma contribui¢do para a instalacdo do Bispado em Maringa;
abertura de pocos artesianos; criacdo dos postos dos Correios em Iguatemi e Floriano;
instituicdo da 4* série do curso do primario nas escolas da cidade; inicio da formagdo do
parque motorizado da prefeitura; recuperacdo de estradas rurais e vias de trafego urbano;
criacdo da Biblioteca Publica Municipal; constru¢do da Estacdo Metereoldgica, do Mercado
Municipal, de uma ponte sobre o ribeirdo “Agua Maringa”, “Agua Remington” (na Gleba
Centenario) e mais duas pontes ligando Caxias a Ivatuba; construcdo do hangar, de escolas
rurais, da Sede da Casa da Crianga, do cemitério de Agua Boa, de uma enfermaria e posto de
pronto-socorro na gleba Agua Boa; autorizagdo & Sociedade Telefonica do Parana S/A para
estender suas linhas em Paicandu, Floresta, Iguatemi, Ivatuba, Dr. Camargo e Agua Boa;
convénio com o Governo do Estado para execugdo de obras de abastecimento de agua potavel
na cidade; criacdo da subprefeitura de Ivatuba e Floresta.

Um episddio, ocorrido logo no inicio da administracdo de Ferraz, facilmente
encontrado em publicacdes locais sobre a historia de Maringa e lembrado pelos pioneiros, foi
a decisdo de Ferraz de cancelar a concessdao de Levi de Aguiar Tupan para a exploragdo do

matadouro municipal. O ato do prefeito acarretou uma resposta violenta. No dia 24 de

110 . . . . .
Paulo Erasmo Campos diz que s6 houve uma fonte luminosa na cidade, que era um orgulho para Maringa.

[luminava-se em diversas cores e quando ficava vermelha, as pessoas diziam que era “agua para cozinhar
macarrdo”. Entrevista concedida ao autor, em 22 de abril de 2016. Edgar Osterroht conta que ele, juntamente
com o pai, projetaram seis fontes luminosas, que foram executadas, mas a unica que funcionou foi a da praga
Raposo Tavares. Entrevista concedida ao autor, em primeiro de agosto de 2016.



139

dezembro de 1956, Anibal Goulart'"', cunhado de Tupan, parou o carro em frente a
barbearia''? onde estava Ferraz. Desceu do veiculo Santos Oliveira, conhecido por “Santio”

que, segundo O Jornal'”’ | de 28 de dezembro de 1956,

[...] foi o autor da agressdo e tentativa de assassinato contra o Prefeito. O
agressor atacou Américo com a cartucheira que portava em um das maos, na
outra, carregava o revolver. Apos o ato, Santdo entrou no carro de Anibal,
que o aguardava com o motor ligado, e sairam (mais jaguncos estavam no
interior do veiculo) tranquilamente. Apo6s a fuga, Anibal Goulart ligou para
sua esposa da Serraria Santo Antonio, dizendo que ‘havia dado um couro em
Américo Dias Ferraz’.

Schiavone (2000, p.14) relata que em uma entrevista para a Radio Cultura,
no leito do hospital Santa Lucia, depois de apanhar, Ferraz “[...] pediu calma ao povo, mas
que no minimo trouxessem a orelha do Anibal para ele”. Duque Estrada (1961, p.33) escreve

. . 114
que, nesse dia, Ferraz levou uma surra de guaiaca " e

o ‘povo’ enfurecido, queimou a residéncia de Anibal Goulart [...]. Além da
casa, destruida totalmente pelas chamas, queimaram-se quadros de valor,
toda (sic) mobilia, roupas, documentos, etc. As cenas, dentro da casa, antes
que ateassem fogo, eram de inominavel vandalismo.

Machado (2016) conta que, enquanto os familiares e jaguncos de Anibal

Goulart jogavam os moveis na rua, a populacdo jogava de volta, para dentro da casa. Depois

115

do ocorrido, Campos (2016) explicou que Anibal Goulart ~, o qual chamavam ‘“Anibal

bandido”, foi ser chefe de gabinete do governador Ney Braga e nunca mais voltou a Maringa.

"' Duque Estrada (1961) escreve que Anibal Goulart possuia um passado violento, identificado por homicidio e

tentativas de morte, em diversas cidades. Comandava cerca de 80 jagungos e, juntamente com alguns membros
do partido, grilou a Gleba 19, em Paranavali, ficando rico de um dia para outro.

12" Qaldo Lider, na rua General Camara, atual Basilio Sautchuk. Disponivel  em:
<http://maringahistorica.blogspot.com.br/2010_04 01 archive.html>. Acesso em: 29 jul. 2016.

' Disponivel em:  <http://maringahistorica.blogspot.com.br/2009/07/atentado-contra-o-prefeito-americo-
dias.html>. Acesso em: 29 de set. 2016.

"4 Segundo o pioneiro Izaltino Machado, Levy Tupan mandou dar uma surra no Américo, que ji andava
precavido e ndo tirava o revolver da cintura. Quando os jaguncos chegaram na barbearia e perguntaram por ele,
atirou, e os agressores fugiram. Contrariando o que dizem outros pioneiros e autores, Izaltino diz que nunca
ouviu dizer que bateram em Ferraz. Entrevista concedida ao autor, em 27 de abril de 2016. Andrade (1977)
lembra que houve muitos boatos em razao desse acontecimento.

' Segundo Edgar Osterroht, um dos filhos de Anibal Goulart casou-se com a filha de Ney Braga, e sempre que
ele precisava resolver alguma coisa com o Governo, em Curitiba, precisava “passar” por Goulart.
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Figura 46 - Residéncia de Anibal Goulart em chamas

Fotografia: Kenji Ueta''®

Fonte: Acervo Museu UniCesumar / Acervo Maringa Historica

Apesar de a situagdo demonstrar que o prefeito ainda era admirado e
respeitado pela povo, os recursos financeiros para dar continuidade as obras publicas
comecavam a se esgotar. Segundo Andrade (1977), o Cédigo Tributario, votado na legislatura
anterior, isentava a CMNP de pagar os impostos ao municipio e Ferraz sabia que, por ndo
pertencer ao partido do Governo, ndo receberia os recursos legais que deveriam ser oriundos
do Estado. Decidiu entdo enviar um novo projeto de Cdodigo Tributario a Camara, para retirar
a isen¢do da Companhia. Com o projeto reprovado, anunciou um comicio onde expos todos
os acontecimentos e declarou que a prefeitura ndo possuia mais possibilidade de continuar as
obras, por falta de receita. Cumprindo o que prometeu, paralisou os trabalhos e deixou a
prefeitura sob o comando de auxiliares, voltando a se dedicar a cafeeira, que vinha
apresentando prejuizos durante sua estada na administracdo publica. Segundo Schiavone
(2000, p.20-21) “Américo abandonou virtualmente a prefeitura. Mandava e desmandava o
Sargento Paulista [Afonso Pinheiro], que era secretario municipal. Ele resolvia tudo”.
Schiavone (2007, p.32) ainda expde que “[...] ocorreram muitas pendengas devido a
inoperancia do prefeito, principalmente no final de gestdo. A cidade virou um caos e o
planejamento da colonizadora comegou a ser desprezado, com o aparecimento até de favelas”.

As divergéncias entre Ferraz e a Companhia sdo claramente exibidas no
episodio da derrubada do Bosque das Esséncias, area de mata nativa preservada e mantida
pela CMNP, na Praga Napoledo Moreira da Silva''’. Ferraz ordenou a derrubada das arvores

do bosque na madrugada do dia 27 de outubro de 1959, diante das criticas que vinha

10 fotografo Kenji Ueta disponibilizou muito recentemente a fotografia para o acervo do Museu UniCesumar.
Até entdo, a unica imagem disponivel conhecida encontrava-se impressa no livro Terra Crua.
117

C.f. p.32.



141

recebendo do entdo diretor gerente da empresa, Hermann Moraes de Barros, quanto a forma

118

com que a prefeitura vinha administrando a cidade

Figura 47 - Bosque das Esséncias, area de mata nativa devastada pela administragdo publica, 1959
Disponivel em: http://www.maringahistorica.com.br/2017/01/0-que-restou-do-bosque-das-essencias.html
Acesso em: janeiro de 2017

A administracdo de Ferraz também foi negligente com o funcionalismo

publico. Segundo Amaro e Rodrigues (1999, p.375):

[...] os professores e demais funcionarios municipais ndo recebiam seus
salarios normalmente; era comum ficarem longos periodos sem o
pagamento (até oito meses). Para receber seus saldrios, os professores
dirigiam-se, pessoalmente ou através de algum enviado (geralmente
parente proximo), diretamente ao prefeito, que passava a maior parte do
tempo cuidando dos assuntos de sua maquina de beneficiamento de café.
Nem sempre eram bem sucedidos, acontecendo na maioria das vezes o
prefeito mandar funcionarios de sua ‘maquina’ dizer que nao podia atender
aos professores ou seus enviados.

Chiuchetta (2016) relata que Ferraz ndo parava na prefeitura e ficava
mais tempo na maquina de café, tanto que, quando foi procurd-lo para solicitar isencdo de
impostos para instalar um moinho de trigo em Maring4, necessitou dirigir-se até a
empresa do ex-prefeito. Schwabe (2016) expde que, no Ultimo ano do mandato, Ferraz
vivia mais em S3o Paulo, Rio de Janeiro e quase ndo vinha para o municipio, que era
gerido mesmo pelos vereadores.

Uma nota no jornal Estaddo, de 1959, possibilita deduzir as intencdes de

aproximacgao de Ferraz com o Governo de Sao Paulo:

"8 Disponivel em: <http://www.maringahistorica.com.br/2017/01/0-que-restou-do-bosque-das-essencias.html>.

Acesso em 27 jan. 2017.
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Um caminhdo transportando duas ongas pintadas, trés antas e seis veados
todos consignados ao governador do Estado, chegou ontem aos Campos
Eliseos, por volta das 15 e 30. Junto como o presente, do prefeito Américo
Dias Ferraz, de Maringa, Estado do Parand, recebeu o governador uma carta
de congratulagdes ‘pelo brilhante programa de governo que vem sendo
cumprido pelo governador Carvalho Pinto e pelos resultados positivos ja
demonstrados’ (BICHOS... 1959, p.9).

Edgar Osterroht ' lembra também alguns episodios que revelam os
problemas financeiros da prefeitura e do proprio Ferraz, além de oferecer um vislumbre de
sua personalidade temperamental. Em determinada ocasido, o prefeito necessitou adentrar em
alguma oficina ou quintal da prefeitura, na Avenida Maud, mas os funcionarios (soldadores,
mecanicos etc.), que ndo estavam recebendo saldrio, se recusaram a liberar sua entrada. O
prefeito entrou em seu carro importado e de marcha-ré, arrebentou os portdes, destruindo
também o automovel. Em outra ocasido, em que precisava ser pago por Ferraz, Osterroht foi
procura-lo na cafeeira. Obteve €xito, mas a pessoa que chegou logo em seguida para receber,
pela venda de reldgios — e ja fazia mais de um ano e meio —, precisou recuar sem o dinheiro,
sob ameaca de arma de fogo. Ferraz também possuia depodsitos e secadores em outra cidade e,
além de vender o café e ndo pagar os sitiantes, ndo pagava aos funcionarios.

O arcebispo Dom Jaime Luiz Coelho conta'*’ que Ferraz era uma pessoa
boa, mas violenta: o entdo prefeito foi convocado para uma conversa na Camara e levava dois
revolveres em uma pasta, para garantir que ndo haveria problemas, posto que ninguém iria
“abrir a boca” diante da ameaga. Dom Jaime precisou intervir para que Ferraz fosse
desarmado ao compromisso.

Andrade (1977, p.79-80) descreve os ultimos momentos da saga de Ferraz

em Maringd, sua derradeira tentativa de se reerguer e estabilizar-se financeiramente:

Gastara muito na campanha, esprestando dinheiro e avalisando titulos, que,
em geral, foram pagos por ele. Por outro lado, o ordenado de Prefeito era
uma micharia, que nem compensava o tempo perdido.

[...] Era preciso colocar as coisas nos eixos. E a safra de café vinha ai. Era
sua oportunidade. Resolveu jogar na loteria do café, como em ocasides
anteriores, comprando na baixa e vendendo na alta. [...] comegou a comprar
café [...] pagando pregos muito superiores aos da praga.

Todo o dia, formava-se uma fila enorme de sitiantes e fazendeiros, a porta
da Cafeeira Santa Luzia. [...] [recorria] ao crédito bancério, que nunca lhe
faltara. Depois, quando este acabou, passou a dar cheques a torto e a
direito, com vencimento para trinta dias e sessenta dias. Confiantes, os
vendedores aceitavam.

119
120

Entrevista concedida ao autor, em primeiro de agosto de 2016.
Disponivel em: < https://www.youtube.com/watch?v=2kGHa60bUel&t=18s>. Acesso em: 20 ago. 2016.
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Mas a geada prevista ndo veio. A safra, muito grande, abarrotou os
armazéns. O prego [...] baixou.

Os cheques comecaram a voltar, sem fundos. Para resolver a situagdo,
Ferraz comecou a vender suas propriedades, acdo que mostrou-se insuficiente, tamanha a
divida adquirida. Com a faléncia decretada no Forum, empobrecido e desmoralizado, foi
embora da cidade (ANDRADE, 1977), em busca de novas oportunidades, desta vez no
Estado de Sao Paulo.

Ferraz vinha negociando automdéveis com a Simca do Brasil desde 1958 e
ambicionava obter uma concessdo da empresa. Conforme declaragdes de Ferraz para o
jornal Folha de S. Paulo'', de 25 de julho de 1962, para que fosse concretizado, deveria
montar uma oficina aparelhada, para conserto dos veiculos, em uma area de 1000 metros
quadrados; uma quarta parte desse espaco deveria ser reservada para expor os veiculos, a
ser montado de imediato.

O investimento financeiro de Ferraz foi altissimo e, segundo ele, as
promessas, por parte da Simca, ndo foram cumpridas. Aos poucos a empresa foi diminuindo a
sua cota mensal, o que significava fornecer menos carros para revenda. Entre conversas,
cancelamento de concessdo e novas negociacdes, nas quais Ferraz continuava sentindo-se
prejudicado, quase falido, praticamente seis meses depois de seu segundo casamento, no dia 24
de julho de 1962, no “calor” de uma discussao, alvejou o gerente de vendas da Simca do Brasil,
René Jean Roig, com trés tiros de revolver 38, no interior da empresa, em Sao Bernardo do

. I 122
Campo. Entregou a arma para um dos diretores da empresa e esperou a policia chegar .

"2 Disponivel em: <http://acervo.folha.uol.com.br/fsp/1962/07/25/2/>. Acesso em: 26 set. 2016. A ma qualidade

do fac-simile, da tltima pagina, ndo permitiu a leitura completa do texto, mas encontra-se disponivel aqui:
<http://maringahistorica.blogspot.com.br/2011/06/americo-dias-ferraz-assinou-o-gerente.html>. Acesso em: 26
set. 2016.

'22 Em uma reportagem da revista Norte do Parand, de julho de 1963, intitulada “Américo: 5.000 dias sem sol”,
Ferraz comenta, daquela ocasido, que sé se lembrava ser chamado de vigarista e que, quando percebeu, havia
dado os tiros. Explica sobre sempre ter andado armado mas resolver os problemas com “bom senso, calma e
equilibro” e que havia “perdido a cabega” porque iria “naufragar”. Disponivel em:
<http://maringaparanabrasil.blogspot.com.br/2011/08/americo-dias-ferraz-crime-e-castigo.html>. Acesso em: 26
set. 2016.
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CERTIDAO DE CASAMENTO
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Figura 48 — Certidio do segundo casamento de Américo Dias Ferraz'*
Fonte: Acervo da familia

Figura 49 — Marlene Ueberbacker Ferraz e Américo Dias Ferraz
Fonte: Acervo da familia

123 LT . . . .
Nessa certiddo, consta o ano de nascimento de Ferraz como 1925, mas na certiddo do primeiro casamento e

materias de jornal sobre ele, 0 ano é 1921.
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Segundo Osterroht (2016), Ferraz vendia os carros e ndo repassava a parte
da agéncia. A empresa ja havia lhe enviado vinte automdveis, mas ndo haviam sido pagos.
Dessa maneira, foram diminuindo a quantidade de veiculos disponibilizados. Se pelo menos
um ou dois veiculos fossem pagos, conta Osterroht, retomariam o fornecimento normalmente.

Uma reportagem na revista Novo Parand, de setembro de 1967,'**
documenta a ocasido em que Ferraz foi colocado em liberdade. A sentenca foi de 14 anos,
mas Ferraz ficou preso por apenas cinco. Retornou a Maringa e, bem recebido, cumpriu a
promessa de assistir uma missa na Catedral de Maringa, assim que estivesse livre da cadeia.

Posteriormente, na tentativa de, mais uma vez, recomecar a vida, Ferraz

125 (MS), onde montou uma churrascaria. Wilson Ueberbacker

mudou-se para Campo Grande
Ferraz '*® foi visitar seu pai aos 14 anos de idade, quando ele ja era dono desse
estabelecimento, em frente & Universidade Federal do Mato Grosso do Sul. Ficou por
aproximadamente 15 dias, ocasido em que percebeu que a churrascaria devia estar indo a
faléncia, j& que era um espago de grandes proporgdes, com muitas mesas mas pouco
movimento; os gar¢ons ficavam parados, sem fregueses para atender.

Ferraz ficou afastado de Maringd por muito tempo, mas retornou em 1982,
trabalhando na campanha do entdo candidato a prefeito Said Felicio Ferreira, contribuindo
para sua eleicdo. Morreu em 15 de janeiro de 1983 e, no ano seguinte, recebeu a honraria de

\ ~ e . . . 127 . -~ .
ter seu nome dado a Estacdo Rodoviaria Municipal de Maringa'=", cuja construgdo foi

iniciada em sua legislatura.

124 Passou por trés tipos diferentes de prisdo, inclusive em uma coldnia aberta, na cidade de Bauru. Posto em

liberdade em 26 de agosto de 1967. Disponivel em: <http://maringaparanabrasil.blogspot.com.br/2011/08/ame-
rico-dias-ferraz-liberdade.html>. Acesso em: 26 set. 2016.

125 Américo Dias Ferraz foi homenageado e deu nome & uma rua de Campo Grande, no Jardim Colibri.

"2 Filho de Américo Dias Ferraz e Marlene Ueberbacker Dias Ferraz. Wilson nasceu em 16 de novembro de
1962 e manteve contato com o pai até aos 6 anos, inclusive na prisdo, mas os encontros foram diminuindo com o
passar dos anos e perdeu totalmente a ligagdo depois que Ferraz mudou-se para o Mato Grosso do Sul. Lembra-
se dele sempre bem vestido, de terno, gravata e tecido de linho, dirigindo carro importado no comecgo e “fusca”
depois de um tempo. S6 ficou sabendo da morte do pai em 1994 e, segundo ele, jamais foi procurado pela nova
familia de Ferraz, residente em Campo Grande, que ficou com todos os bens, mesmo sabendo de sua existéncia.
Entrevista concedida ao autor, em 12 de outubro de 2015. Seria realizada pelo aplicativo Skype, mas devido a
problemas na conexdo, com falhas na recep¢do do audio do entrevistado, as perguntas foram feitas pelo
aplicativo Skype e as respostas enviadas pelo aplicativo Whatsapp.

%" Lei 1738/84, de 23 de abril de 1984, denominando a rodoviaria como Estacdo Rodovidria Municipal Prefeito
Américo Dias Ferraz. Disponivel em: <http://cm-maringa.jusbrasil.com.br/legislacao/657422/lei-1738-84>.
Acesso em: 26 set. 2016.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

O historiador Johan Huizinga, no prefacio a primeira edi¢do de sua obra O
Outono da Idade Média, questiona, ao mesmo tempo em que oferece, sinteticamente, uma
resposta: “captar o conteudo essencial que repousa na forma; ndo sera sempre essa a tarefa da
pesquisa historica?” (HUIZINGA, 2013, p.7).

Neste trabalho, para tentar recuperar novas informagdes sobre a cidade de
Maringa e suas trés primeiras rodovidrias, equipamentos publicos de significativa importancia
para a historia local, que acompanharam, marcaram etapas e contribuiram para o
desenvolvimento do municipio, incorporamos fotografias de época as entrevistas orais com
pioneiros, em busca de contetidos historicos que pudessem somar, ou seja, ser acrescentados ao
que ja se conhece, auxiliando a construcdo e contextualiza¢do da historia do municipio.

Ao longo dos capitulos desta dissertagdo, trabalhamos para que houvesse
uma convergéncia na obten¢do de resultados. Buscamos discutir, inicialmente, a memoria
como um fenémeno de retencdo e atualizagdo do passado — objeto de estudo da historia —,
oceano de informagdes no qual pesquisadores podem singrar & procura de conhecimentos
inéditos, a fim de efetuar novas interpretagdes do passado. Essa memoria, considerando-se as
experiéncias sociais do ser humano, o auxiliam nas atividades do presente e ddo sentido a
vida, influenciando a constituicdo de sua identidade. Halbwachs (2013) percebe essa memoria
em duas formas de manifestacdo: individual e coletiva. Os fatos do passado sdo unicos, mas
as lembrangas desses acontecimentos sdo flexiveis: memorias individuais misturam-se a
recordagdes de outros sujeitos.

Em meio a esse processo de evocar o passado, documentos sdo elaborados,
produtos construidos conforme os objetivos e necessidades de cada época. A fotografia ¢ um
deles. Como instrumento de comunicagdo visual, ela ¢ um documento que permite congelar
fatos do passado, possibilitando ampliar a memoria em precisdo e detalhes até entdo
inacessiveis, prestando-se as mais diversas atividades que servirdo a dilatagdo do
conhecimento, dos fendmenos da natureza a experiéncia humana em sociedade.

Utilizamos aqui a fotografia, meio indispensavel para o exercicio da
investigacdo na recuperagdo de dados histéricos, buscando abstrair sobre os resultados por ela
propiciados, em busca de elementos significativos para a constru¢do da historia. Estivemos
conscientes, a todo momento, de suas fragilidades, evitando toma-las como fontes fidedignas

de informagao, analisando-as como relevantes testemunhos subjetivos do passado.
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Desenvolvemos o  capitulo 2 (MEMORIA: O PASSADO
TRANSFORMADO) para que houvesse uma reflexdo sobre o fendmeno da memoria e o
papel da fotografia e do documento como materiais histdricos: considerd-los como recortes
inocentes e fi¢is da realidade ¢ um equivoco; ambos estdo sujeitos a subjetividades,
interpretacdes e ideologias que irdo influenciar sua explanagdo ou concretizagdo. O
conhecimento desse repertorio tedrico antecipou e preparou o leitor, suficientemente, para
uma compreensao mais profunda sobre a metodologia aplicada e seus resultados.

No capitulo 3 (METODOLOGIA E APLICACAO DA PROPOSTA
METODOLOGICA DO USO DA FOTOGRAFIA COMO DISPARADORA DO GATILHO
DA MEMORIA), elaboramos uma extensa descri¢dio sobre o método utilizado e sua
aplicacdo. A proposta metodologica do uso da fotografia como disparadora do gatilho da
memoria aplica fotografias antigas nas entrevistas orais com pioneiros de cidades de trajetoria
recente, para recuperagcdo de dados historicos que poderiam ndo ser lembrados e expostos no
processo de entrevista tradicional (perguntas e respostas), sem a utilizagdo das imagens.
Selecionamos o municipio de Maringd, que estd proximo de completar 70 anos de
emancipag¢ao politica.

Com a defini¢do do objeto de estudo, buscamos compor um portifélio com
fotografias de época relacionadas as rodovidrias. Para nortear o uso dessas imagens de uma
forma rigorosamente cientifica, adotamos o método da analise iconografica e iconoldgica onde,
respectivamente, buscamos analisar e detalhar os aspectos formais da fotografia — acdo que
possibilitou a selecdo de imagens com um maior potencial para despertar lembrancas nos
entrevistados — e, em um segundo momento, com os dados resultantes das entrevistas,
investigarmos o que haveria de mais relevante em seu conteudo invisivel, implicito, no que diz
respeito a proposta dessa pesquisa.

Com o portifolio definido, partimos para a sele¢do de pioneiros que tiveram
algum tipo de vinculo com as rodoviarias, realizando as entrevistas pelo método da histdria oral,
processo sistematizado de encontros pré-combinados e gravados, realizados, neste trabalho, em
duas etapas: na primeira o entrevistado pode discorrer livremente sobre suas experiéncias de
vida; na segunda, exp0s suas lembrangas enquanto visualizava as fotografias do portifolio, que
portaram-se, umas mais, outras menos, como disparadoras do gatilho da memoria.

Em alguns casos, obtivemos resultados relevantes, que apontaram a
fotografia como uma poderosa ferramenta visual de representacdo da realidade, como a
experiéncia de Campos (2016), ao comparar duas fotografias de épocas diferentes e

perceber detalhes que deram suporte para que questionasse o ano assinalado a caneta, na
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imagem. Osterroht (2016), quando visualizou a fotografia de Américo Dias Ferraz,
apresentou versdes diferentes relacionadas a alguns fatos sobre o ex-prefeito, publicados e
reiterados pela midia e por pesquisadores.

Lacunas ainda ficaram pelo caminho. Necessitamos, por exemplo,
investigar as figuras 2 e 5'*%, posto que nenhum entrevistado pode desvendar determinadas
questdes por elas levantadas; alguns relatos dos pioneiros também precisam ser averiguados e
cruzados com outras fontes, a fim de certificar e consolidar os dados. A memoria ¢é volatil e
sua autenticidade s6 pode ser comprovada quando consultados outros materiais informativos;
a historia ¢ dindmica, em permanente transformacao.

O resultado desse processo foi relatado no capitulo 4 (RESULTADOS DO
USO DA FOTOGRAFIA COMO DISPARADORA DO GATILHO DA MEMORIA), no qual
pdde analisar-se a capacidade de cada fotografia, em sua qualidade como artefato despertador
de memorias, investigando e extraindo as informagdes mais relevantes para a pesquisa, a partir
das leituras apresentadas pelos pioneiros.

Com esse conhecimento levantado e organizado, procuramos nos respaldar
por outras fontes de informacdo a fim de cruzar os dados apresentados, procedimento
fundamental para a obtencao de s6lidos elementos, que foram aqui reunidos para a constru¢ao
e contextualizacdo da historia de Maringa e suas primeiras rodoviarias, resultando na produgao
do capitulo 5 (HISTORIA DAS TRES PRIMEIRAS RODOVIARIAS DE MARINGA (PR).

Neste capitulo, comegamos discorrendo sobre o inicio do desenvolvimento
da cidade, em um local que ainda ndo seria o centro urbano definitivo. Nessa fase embrionaria,
foram edificados os primeiros estabelecimentos para atender as necessidades da populagao,
entre eles, a primeira rodoviaria, um equipamento precario que continuou em funcionamento,
mesmo com a construcdo da segunda rodoviaria da cidade, no chamado “Maringd Novo”,
regido estabelecida definitivamente como nucleo central do municipio, em uma nova fase de
progresso urbano. De aparéncia provisoria, como a estagao anterior, essa estacdo, devido a seu
intenso movimento e importante ponto de referéncia na cidade, fez com que, em pouco tempo, a
area em seu entorno fosse ocupada pelos mais diversos tipos de estabelecimentos comerciais. O
fluxo de pessoas e o intenso transito de carrogas, automoveis e onibus acabou saturando o local,
fato que exigiu uma atitude enérgica do poder publico, quando entdo iniciou-se a construcdo da

terceira rodoviaria, considerada a mais iconica de Maringa.

128 C.f. p.30 e p.33, respectivamente.



149

Por marcar uma nova etapa de modernizagdo do municipio, ser mais
recente € sem as improvisacdes das estacdes anteriores — motivos pelos quais dispde de
mais informagdes que suas antecessoras —, além de ser considerada simbolo da cidade por
mais de duas décadas e ter sido protagonista de uma série de processos ligados ao
tombamento, desapropriagdo e demoli¢dao do prédio, estendemos e aprofundamos os estudos
sobre esse equipamento publico.

A terceira rodoviaria da cidade, denominada inicialmente Estac¢do
Rodovidria Municipal de Maringd, era muito mais ampla e moderna que as estacdes
anteriores. Localizada mais proxima a estagdo ferroviaria, transformou-se em um marco,
em um ponto nodal, referéncia como um dindmico centro comercial, lugar de trocas
culturais e sociais, carregado de histdrias e sentimentos que despertavam a sensagdo de
pertencimento, influenciando a constru¢do identitaria da populagdo.

Com o passar dos anos, as a¢des de manuten¢do foram insuficientes para
evitar a deterioracdo dessa rodoviaria, culminando em sua interdi¢do, pelo poder publico,
ocasionada pelo desabamento de parte de sua cobertura metalica. Iniciou-se entdo uma
longa disputa na justica. O pedido de tombamento foi indeferido — decisdo que permitiu
deduzir o desprezo das autoridades pela preservagdo do patrimonio histérico municipal e a
influéncia do mercado imobiliario nas decisdes do poder publico — e as desapropriagdes e
posterior demoli¢do foram efetivadas, mesmo com os laudos técnicos contratados pelo
municipio e pelos condominos terem apresentado conclusdes divergentes e 0s processos
ainda aguardarem decisdo no Supremo Tribunal de Justica (STJ).

Parte da memoria da cidade, inclusive a do ex-prefeito que iniciou a
construcao dessa rodovidria, cuja historia foi recuperada ao fim desse capitulo, foi apagada
com a demolicdo do prédio. A modernidade ¢, normalmente, devoradora; ndo intenciona
preservar o antigo e ndo abre espago para que a populacdo se envolva nas decisdes que
influenciam sua propria vida. Ao mesmo tempo, como escreve Pesavento (2008, p.11) existe
a necessidade de que essa mesma populacdo seja educada “[...] para saber ver, consumir e
apreciar a cultura; saber lembrar concorre, de forma desvantajosa, com o esquecer”.

Pesquisas como esta possibilitam a recuperacdo de dados historicos, que
somados aos ja existentes, contribuem para a ampliacdo do conhecimento humano, para a
expansdo de nossa imaginacdo, para que ndo nos esque¢amos. Neste sentido, este trabalho
pretende ser mais um manancial de conhecimento e identidade relacionados a sociedade
maringaense e, possivelmente, mais uma ferramenta a servigo da preservagdo da memoria e

da historia de Maringa.
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Apesar de remeter ao passado, esse trabalho ¢ um documento de nossa
época, testemunho que atende ao presente, a atualidade. Trabalhamos com fragmentos da
historia; recuperd-la totalmente seria praticamente impossivel. Fracdes de informagdes
permitem imersdes mais pontuais, que possibilitam micro-historias, de resultados mais
solidos e consistentes. Por sua vez, a soma de micro-histérias constitui o que seria, na
realidade, a macro-historia.

A proposta metodologica do uso da fotografia como disparadora do gatilho
da memoria mostrou-se uma eficaz ferramenta para estudos ligados a recuperacdo de dados
historicos. Com ela, pudemos verificar a forca da fotografia como material iconico,
instrumento visual de memoéria que, por meio de entrevistas, trouxe colaboragdes
enriquecedoras, acrescentando informagdes para compor a historia da cidade, mas longe de ter
esgotado o estudo em questdo, pelo contrdrio, a pesquisa ampliou também o leque de

possibilidades para a continuidade de novas investigagdes e produgdes.
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Figura 50 - Osvaldo Chiuchetta
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Osvaldo Chiuchetta.'”

Meu nome é Osvaldo Chiuchetta, oriundo da cidade de Concérdia, em Santa
Catarina. Meu pai ¢ filho de imigrantes italianos, que foram para o Rio Grande do Sul,
naquela imigragao iniciada em 1875.

Meu pai, depois de completar 18 anos, foi para o oeste catarinense, onde
iniciava-se uma nova colonizagdo, em funcao da estrada de ferro Sdo Paulo-Porto Alegre, que
cortava toda aquela regido e o oeste gatcho, uma regido virgem e desabitada, a ndo ser por
posseiros. Ele foi pioneiro em Concordia e exerceu todos os cargos inerentes a um pioneiro;
era um autodidata diferenciado naquela regido e foi o primeiro comerciante que prestou
grandes servigos aquela comunidade. Foi considerado, pela prefeitura municipal,
comendador. Hoje ¢ falecido.

Eu prestei servico militar em Porto Alegre, no Centro de Preparacdo do
Oficial da Reserva. Completando 21 anos e terminando o curso, fui para Concordia, mas o
norte do Parani era muito comentado. Coletores da Companhia visitavam aquela regido e
despertavam a atencdo pelo potencial de fertilidade da terra. Também sabiamos que o café era
responsavel por 80% das divisas de exportagdo do Brasil. Entdo aqui em Maringé ¢ que estava
a riqueza. Chamava aten¢do o café corresponder por um volume tio fantastico de dolares e
vim conhecer a cidade em 1954. Fiquei empolgado porque assisti a um pioneirismo, uma
corrida para o sertdo. Pode-se dizer que Maringa foi a maior boca do sertdo que o mundo
conheceu, depois da corrida do ouro da Califérnia. Uma coisa extraordindria.

Veja bem, nos polos de formacdo da cidade, havia 10% da populacdo. Os
90% radicavam-se na lavoura, porque o café demandava muita mao de obra. De Maringa pra
frente tudo era picada, ndo tinha estrada. Eu tinha negocios, vim pra Maringd e vi esse
potencial fantéstico. A cidade, ja naquela época, era polo de uma enorme regido. Nas décadas
de 50 e 60 constituia-se em um grande centro comercial, haja vista que os maiores atacadistas
de secos e molhados do Brasil tinham filiais aqui, perdendo somente para Sdo Paulo. Maringa
deteve, na sua caminhada, nas décadas de 60 e 70, o maior parque frigorifico de bovinos do
Brasil, através do Frigorifico Central e Frigorifico Maringd; os bois vinham do sul de Sao
Paulo, sul do Mato Grosso e Paraguai. Mas aqui era um centro porque havia um precério
transporte, tanto ferroviario como rodoviario.

Maringéd também foi o maior polo moedor de soja do Brasil, um grande

parque industrial de soja. Também detinha naquela época boas usinas de algodao; os ingleses,

129 Entrevista concedida ao autor em seis de abril de 2016, na residéncia do entrevistado.
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quando vieram ao Brasil em 1924, tinham o proposito de adquirir terras para substituir o que
tinham perdido na Africa, principalmente no Suddo. Eles compraram essas terras para
producgdo de algoddo. Depois é que perceberam que o café, riqueza maior que o algodao, se
desenvolvia bem aqui, pelo terreno e clima propicio. O municipio também detinha o maior
parque moageiro de milho do Brasil. 90% do fubd era produzido no norte do Parand e
Maringé era o maior polo. Detinhamos cinco moinhos na época. A cidade também j& era um
bom centro estudantil e um bom centro médio, nos anos 50, 60, 70. Maringa foi um polo de
mais de cem municipios.

Eu acompanhei o progresso, a coloniza¢do dessa regido, com muita atencao.
Quando vim a Maringd, pesquisei os ramos de comércio, de atividade que eu poderia exercer,
e descobri que o consumo de farinha de trigo era muito alto, em fun¢@o do enorme volume de
pessoas, e que tanto o fazendeiro como o meeiro — o empreiteiro do café¢ — se davam bem,
porque plantavam cereais e era uma terra fértil; a producdo, a rentabilidade era enorme e o
café sempre teve um bom prego em algumas épocas. Entdo o poder aquisitivo era bom e a
farinha de trigo vinha de Sao Paulo ou vinha da regido sul, onde o Ginico moinho que existia
no litoral era da firma Matarazzo, em Antonina, € outro depois em Curitiba. Entdo achei que
seria um bom negdcio construir um moinho de trigo e comprei datas na Avenida Maud. Aqui
ndo se produzia trigo, entdo fiz propagandas em radio, em horario sertanejo e anuncios em
jornais. Quando entrei no escritdrio do Lagoano Pacheco — um dos proprietarios do Jornal
Maringd —, em uma casa de madeira de chdo batido, expliquei que desejava colocar um
anuncio no jornal sobre a constru¢cdo do moinho de trigo. Ele perguntou minha idade e sugeriu
que eu fosse para Ponta Grossa, Porto Unido, Castro, onde plantava-se trigo. Eu insisti que
queria colocar um moinho de trigo e ele perguntou de que maneira eu tinha vindo do oeste
catarinense. Expliquei que havia pegado um 6nibus até uma cidade com aeroporto e, de avido,
cheguei em Londrina, pegando mais um Onibus até Maringa. Entdo ele perguntou o que eu
tinha visto durante a viagem e respondi que apenas café, café, café, mas que mesmo assim iria
colocar um moinho. J4 fazia trés ou quatro anos que estava estudando o assunto e via enormes
possibilidades, porque grande parte dos proprietarios de sitios, ndo de fazendas, eram
oriundos de Sao Paulo, onde temos o maior numero de imigrantes italianos que chegaram ao
Brasil. Em Sdo Paulo entraram um milhdo deles, do ano de 1875 até 1990, e trouxeram o
habito do trigo. Os avoés e os pais plantaram trigo 14 e esse povo esta aqui.

O antincio saiu e comecei construir o prédio, mas havia um problema: ndo
havia energia elétrica. Precisava comprar um motor a diesel. O mundo pos-guerra era carente

de produtos industriais; o mundo inteiro queria motores. Quem produzia os melhores motores
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do mundo eram os ingleses ¢ os alemaes; o Brasil era carente de divisas e ndo era um pais
industrializado ainda. Importava até panela. Achar esse motor ndo foi facil. Nao comprei o
que queria mas era o que havia no mercado, um motor hiingaro. Também entrei em contato
com representantes de maquinas, que nao existiam aqui. Fui comprando pegas da Italia, da
Alemanha, da Polonia e construi o moinho.

Antes de construir, eu trouxe um vagdo de sementes de trigo do Sul,
coloquei em um jipe e andei aqui na regido, préximo a Maringd, nos municipios de
Marialva, Paicandu, Floresta, Ivatuba. Fui de sitio em sitio, com trés, quatro sacos de 60
quilos e falava com o dono do sitio. Fazendeiro eu ndo procurava porque ele ndo queria
saber de trigo. Entdo o sitiante pedia para eu falar com o meeiro, que era um mineiro,
baiano, paraibano. Eu mostrava o trigo, ele pensava que era arroz e nem sabia o que se fazia
com aquilo. Eu explicava que fazia-se o pao. Ele tocava 10 mil pés e plantava arroz, feijdo,
milho no meio do café.

Eu ndo sabia qual era o més em que se plantava o trigo, entdo um
agronomo me disse para plantar de 15 de fevereiro até abril, entre os pés de café,
utilizando maquina de milho, colocando pouco grio, sete ou oito carogos. A colheita seria
feita como se fazia com o arroz.

Os lavradores foram herois. Plantaram o trigo e foi bom porque eles vinham
com trés, quatro, cinco sacos de trigo, que eu trocava por farinha. No primeiro ano ja me
deram muita producao de trigo e no segundo mais, no terceiro mais. A terra era virgem, fértil,
a producdo era extraordinaria. Esse meeiro, posseiro, comia pao, macarrdo todo dia porque ele
tinha farinha. Eu dizia para que buscasse a farinha quando precisasse, que nao precisava levar
tudo. Ficava comigo. Nunca dei recibo nem papel pra ninguém. Todo mundo confiava em
mim e eu sempre trabalhei bem com eles. Assim nasceu o trigo no norte do Parana.

Hoje a memoria do povo € curta, ninguém quer saber. Mas junto com o
moinho de trigo eu instalei um moinho de milho. Sobre o moinho de trigo, devo dizer,
modéstia a parte, fui um dos lideres, no Brasil, para quebrar o monopélio estatal do trigo. Os
grandes moinho de trigo no Brasil estavam localizados nos portos e nos grandes centros
consumidores. Eles estavam prontos para receber o trigo estrangeiro. Nao se interessavam
pelo trigo nacional. Entdo, a maioria das industrias estava no litoral, longe da zona produtora.
Eu lutei para quebrar esse monopolio. Houve uma estratégia tdo erronea, mas tao erronea, que
ndo cabe na cabeca. Além de importarem o trigo do Canad4, Estados Unidos, Argentina —
algumas vezes veio trigo até da Europa, da Polonia, um absurdo —, o brasileiro ndo tinha uma

situagdo financeria suficiente para comprar este trigo. Entdo o governo subsidiava. Um saco
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de trigo, por comparagdo pois ndo me lembro mais como era, valia dez, e o governo
subsidiava para o moinho vender por dois. Criavam porcos e galinhas com trigo, que era mais
barato que milho. E o trigo era importado! O nordestino que s6 comia fuba passou a comer
pizza. Era mais barato que a comida tradicional. Ninguém mais queria fubé porque o trigo era
mais barato. Um descalabro. Me lembro quando falava do volume de bilhdes, bilhdes de
dolares jogados fora.

Quando o Paulo Pimentel era secretario da Agricultura, procurei-o com
uma carta de apresentacdo do entdo prefeito de Maringa, Dr. Jodo Paulino. Disse a ele que
queria sementes de trigo ideais para o solo e o clima do norte do Parand, que ¢ boa para café
e para tudo, que tudo que se planta no mundo, planta-se no norte do Parand e se colhe; se
plantar café na Russia ndo iria colher, mas se plantasse trigo ou café aqui, colheria. Ele
disse que iria dar um jeito e conseguiu sementes do Instituto Agrondmico, em Minas Gerais,
onde havia um clima mais propicio que o nosso. Recebi dois mil sacos de semente. Foi uma
revolugdo. O trigo se deu bem na nossa regido e esse foi o primeiro trabalho para introduzir
uma semente selecionada.

Depois, outra fase importante sobre o trigo foi sobre a passagem da colheita
manual para a mecanica. A produgdo ficou grande, volumosa. Existia uma tecnologia chamada
trilhadeira, uma maquina que, no milho, chamava-se debulhadeira. Eram maquinas
semelhantes, mas cada uma com seu sistema. Precisdvamos dessas maquinas e fui novamente
até o Paulo Pimentel, que depois enviou alguns equipamentos, permitindo que as vendesse para
quem eu quisesse pelo valor que eu estipulasse, enviando a ele as notas promissorias assinadas.
Eu vendi essas maquinas para os lideres de cada regido: uma para Ourizona, outra para
Paicandu, Doutor Camargo, Marialva, Aquidaban. Depois de um ano, os produtores me
questionavam sobre o pagamento dos maquinarios, j& que nao haviam sido cobrados. O Paulo
Pimentel doou as maquinas, ele nunca cobrou. Essa foi uma fase pioneira do trigo nessa regido.

Eu também tinha um moinho de milho. Lutei muito junto aos senadores,
deputados federais, deputados estaduais, secretdrios, prefeitos, governadores, através da
Camara Municipal de Maringa, através do Antenor Sanches, que de meu suporte por 40 anos,
em todos os requerimentos que pedi, € era um por semana. A Camara prestou um servigo
extraordinario para o desenvolvimento do trigo e do milho nessa regido, pedindo sementes
selecionadas de milho. O milho que se plantava aqui era o mesmo que os astecas, 0s incas ¢
os maias deram para os tupi-guaranis plantarem. Era a mesma coisa, plantava-se hd dez mil

anos esse cereal, que era novo, selecionado.
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Pedi que o Estado criasse, em Maringd, um sitio modelo, onde seria
utilizado uma nova tecnologia para plantar, para trazer produtores do Estado inteiro para
verem como € que se fazia com esse milho, como € que se plantava, qual era a variedade.
Pedi ao longo dos anos um Instituto Nacional de Pesquisa do Milho em Maring4, e do
trigo também. Depois de alguns anos, criou-se a Embrapa, mas em Londrina, porque
tinham mais for¢a politica que ndés. O pedido foi nosso, saiu daqui, da Camara, das
associagdes, da prefeitura.

Instalei o moinho de milho com maquinas diferenciadas, diferentes dos
outros moinhos, que tinham maquindrios fabricados no interior de Sdo Paulo. Eu importei da
Italia. Produzia um fuba diferenciado, muito aceito no norte do Brasil, mas também no Rio de
Janeiro, em Sao Paulo, porque eram um centro de grandes imigragdes nordestinas. O fuba que
eu fabricava tinha muito conceito.

Um belo dia recebi um telefonema do gabinete do Ministério da Fazenda,
do Delfim Neto. A secretaria telefonou me convidando para ir para 14 porque os assessores do
ministro queriam falar comigo. Eu falei que brincadeira tinha hora mas pedi para que me
deixasse o nome e o telefone. Liguei entdo para o Banco do Brasil, para a prefeitura e para a
associacdo comercial para saber de onde era aquele numero. Todos me disseram que era do
Ministério da Fazenda. Entdo liguei para 14 e eles queriam saber porque ndo havia mais fuba
no mercado do Rio de Janeiro e de Sdo Paulo, e me disseram que eu havia sido indicado pelos
atacadistas do Rio como a pessoa que poderia dar-lhes as informagdes. Expliquei a eles que
ndo me recusaria a ir e que nao poderia estar 14 no outro dia, e que para sair de onde estava
precisaria usar um cavalo, depois um barco, um trem e um avido. Também passei o contato de
outros companheiros, com maior capacidade de moagem, que também foram convidados pelo
Ministério, e acabamos indo todos. Expliquei que, se ndo tinha fubd, ¢ porque ndo havia
milho. A terra do milho ¢ aqui, ¢ origindrio. Quando os portugueses vieram para cd, acharam
indio, milho e mandioca. E ndo tinha milho. Entdo importaram o milho e nds recebemos cotas
desse milho pelo governo. Um milho ruim, de 40, 50 anos depois de colhido. Se esfarelava,
um desastre. Mas essa ¢ outra historia.

Meu moinho ficava na Avenida Mau4, ao lado de onde fica hoje o jornal O
Diario do Norte do Parana. Aquela propriedade ¢ minha. Eu tenho cinco filhos e nenhum
deles se interessou em continuar com a empresa, que mantive até 1990. Vi que ndo dava pra
continuar e parei. Foi a melhor coisa que fiz; vejo quanto o empresario luta para sobreviver.

Lutei, lutei, lutei e morri na praia.
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Quanto a Maringé, nos anos 60 e 70, nunca imaginavamos que chegaria ao
patamar que hoje se encontra e devemos tudo isso a esses pioneiros, das mais variadas etnias
nacionais e estrangeiras, que enfrentaram, lutaram e foram beneficiados. A justica se faz.
Primeiro, vivemos o apice do café, segundo, as terras eram férteis, muito férteis. Entdo
avangamos mais rapidamente que outras regides. Sei também que fomos beneficiados pela
natureza, mas o elemento humano foi de primeira ordem, extraordinério, tanto o nordestino
quanto o sulino e o europeu; ninguém veio para enriquecer e voltar. Nos fizemos igual aquele
espanhol que foi para a América Central em 1500: os caras fizeram um motim para voltar e
ele mandou queimar o navio. Aqui vamos ficar. Temos que vencer ou morrer.

L4 em Santa Catarina, meu pai era um autodidata, desses 5% da populagao
que nasce superdotada, mas que ndo sao notadas. Nao temos, por exemplo, nas nossas escolas
municipais, primarias, professores para detectar um superdotado e tird-las. O Pelé, se nao
tivesse a felicidade de entrar em um campo de futebol seria mais um ajudante de pedreiro.

Muito bem, meu pai foi o primeiro comerciante, diria que o maior
comerciante do oeste catarinense. Teve moinho de trigo, matadouro, serrarias. Embarcava
toras de madeira no rio Uruguai, amarradas com cip6. Quando vinha a enchente — um ano
ou dois tinha uma grande enchente —, ia com essas toras para a Argentina e as vendia.
Durante a guerra, o Brasil ndo tinha trigo, entdo ele trazia farinha de trigo, que era rara. A
Argentina era um pais neutro, vendia farinha, trigo e carne para outros paises neutros, como
Portugal e Espanha, que revendiam para os nazistas. A corrente ¢ forte. Entdo meu pai tinha
muito trigo, ja trabalhava com isso. Aquela regido sempre foi de agricultura forte. Hoje ¢ a
maior regido criadoura de suinos e aves do mundo. A Embrapa, de aves e suinos de
Concordia, ¢ referéncia no mundo inteiro, e ndo se d4 divulgacdo. O Brasil tem muita coisa
boa. Em Concordia, diariamente encontram-se visitantes de todo o mundo: centenas de
estudantes, professores, industriais, agronomos, veterindrios. L4 ¢ a sede e onde nasceu a
Sadia. As duas maiores empresas de aves e suinos sdo a Sadia e a Perdigdo, que fica ao
lado de Concordia. Elas se fundiram e hoje tem seus produtos em todas as lojas do planeta.
A historia nos liga com outras cidades.

Quando vim para Maringd, sozinho e solteiro, tinha 24, 25 anos. Eu nao
conhecia a terra roxa. Aqui era tudo novo, ninguém conhecia ninguém e todos queriam
trabalhar, cada um no seu sctor.

Um fato importante que se pinta, em um tom de brincadeira, foi a ocasido
em que a agéncia do Banco do Brasil completou 50 anos de instalacdo na cidade. Vieram ao

meu escritorio. O moinho ja estava desativado, mas ainda mantinha 14 o escritorio. Gravaram
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entdo meu depoimento sobre os primordios de Maringad em relagdo aos bancos do comércio,
da lavoura e de quem tinha negdcios com o banco. Eu disse — vou lhe dizer como disse para o
pessoal do Banco do Brasil — que Maringa foi formada por pessoas que vieram de outros
lugares, onde um nao conhecia o outro. A CMNP colonizou a regido e o recibo que ela dava,
o documento que ela dava era de fé, aceito por todos. Ninguém fazia escritura. Era raro.
Aquele documento da Companhia valia tanto quanto a escritura!

Entdo iamos ao banco fazer o financiamento. Pediam a escritura, mas so
tinhamos o recibo, que era aceito. Perguntavam o que faziamos da vida e se conheciamos
alguém. Eu ndo conhecia ninguém e nem tinha avalista. Entdo o gerente abria uma gaveta,
pegava uma trena e dizia para ficar em pé. Ele passava a trena pelo peito da pessoa e dizia: o
seu peito aqui estd declamando que dez milhdes ndo posso dar, mas dou uns quatro [milhdes].
Era a unica maneira de trabalhar! A cidade tinha quatro, cinco, seis anos. Ninguém conhecia
ninguém, nem tinha propriedade escriturada. Essa foi a declaracdo que concedi, ndo bem
nesses moldes, mas semelhante.

Eu nasci em 24 de margo de 1931. Ao longo dos anos, eu vim com a
intencdo de plantar trigo em uma regido cafeeira. Ou o cara ¢ um génio ou um louco. Nao
tem outra explicagdo. Me chamavam de doutor € nem tenho curso superior. O meu maior
curso foi o militar. J4 dei inumeras entrevistas. Para jornais de Maringa era toda semana;
para os do Parana cada quinze dias. Jornais do Rio Grande do Sul, do Rio de Janeiro, de
Sao Paulo, radios de todos esses estados, televisdo quando havia problemas com o trigo ou
o milho. Eu “chutava” estatisticas de producao de trigo do Brasil e da regido do Parand e
no dia seguinte tornava-se oficial.

Estamos hoje em uma época de transi¢do, inclusive de transicdo da nossa
civilizagdo. Hoje ninguém quer ouvir ninguém. Estamos em um edificio que tem cem
companheiros que decidem e ndo se conhecem. Ninguém quer ouvir aquilo que falei hoje. O
jovem de hoje, a impressdo que eu tenho, esta longe desses temas. SO quer balada. Entao
achei muito oportuna sua vinda, porque em cada turma que vocé puder, eu sugeriria que desse
uma explanacdo, para que conhegam os pioneiros e os primordios dessa cidade. Isso aqui ndo
caiu do céu. Quem ndo conhece seu passado ndo tem futuro. Quando eu falo isso para os
meus netos, eles dizem para fazer um filme sobre essa historia. E a tinica resposta que dio,
ndo tém interesse em se aprofundar. Mas existem gravagdes minhas na Camara Municipal e
no Museu Historico de Maringa.

Poucos livros foram escritos sobre a histéria de Maringd, que ¢ uma cidade

jovem. Na maioria deles eu estou. Emilio Germani ¢ o maior autodidata que eu conheci na
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minha vida. Pioneiro, escreveu uns 30 ou 40 livros sobre o Rotary Internacional. Enquanto
podia, esteve em todas as convengdes internacionais do Rotary. Foi fundador e presidente da
Acim, da Associagcdo Moageira do Milho do Estado do Parand e membro da academia de
letras. Em um dos livros ele conta a historia de trés ou quatro pessoas, onde uma delas sou eu,

e o resto € sobre a vida dele.

Visualizando as fotografias

Falando da rodoviaria da figura 1, vou dizer o que ouvi de pioneiros que
vieram antes de mim. Eles vinham de avido até Londrina, pegavam um Onibus e o trajeto
naquele tempo era feito em estradas de terra, de chdo. Era muita poeira ou muito barro. Um
deles contou que, em sua viagem, veio bem até Apucarana. SO poeira. De Apucarana para
Maringa choveu em uma 4rea de subida e o Onibus encalhou. Naquele tempo vendiam-se
passagens de trés tipos. Por exemplo, a primeira classe custava cem reais, a segunda
cinquenta e a terceira, quatro reais. Entdo, quando o Onibus atolou, o motorista disse aos
passageiros da terceira classe para que descessem e empurrassem o veiculo, e aos passageiros
da segunda e primeira classe que teriam que subir a pé, até o alto do morro. S6 assim para a
viagem continuar. Esse era o estado dos 6nibus daquela época. Eles circularam até os anos 60,
quando foram modernizados, mas existiam no Brasil inteiro. E a tal da “jardineira”. Para
entrar, abriam toda a lateral da direita, o passageiro entrava, sentava 14 no fundo, pois a
entrada era de um lado sé e o banco era Unico, ndo era de dois em dois.

Essa figura 2 ¢ do “Maringa Velho”. Quando cheguei em Maringa, ja tinha o
“Maringd Novo”. Os Onibus que vi eram mais novos que esse. Nao conheci a rodovidria do
“Maringé Velho”. Em dois anos, tudo mudava. Isso aqui, na figura 3, também ¢ anterior a mim.

Vendo a figura 4, ¢ bom que se diga que o municipio teve um aumento
populacional e um crescimento grande e rapido nas construgdes. Isso eu também ndo conheci.

Nao posso identificar as figuras 5 e 6 porque o aumento da populagdo e das
construgdes de Maringé foi muito rapido e a cada 2, 3 anos, mudava a paisagem.

Na figura 7, ndo me lembro da rodovidria dessa maneira. Quando cheguei, em
54, ela estava mais moderna.

E bom que se fale, estou vendo aqui, na figura 8, a contribui¢io das
carrogas, de duas rodas com o animal. Todo o transporte dentro da cidade, da estacdo
ferrovidria até o estabelecimento de maquinas de café, até o embarque por caminhdes de café

ou pelo trem, era feito por carroceiros. Eles carregavam até 500 quilos. 500 quilos em um
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animal! E o proprio carroceiro era o saqueiro, entdo a movimentagdo de mercadorias ficava
mais econdmica. Eu usei muito o servigo das carrogas.

O “teco-teco” também contribuiu. O fazendeiro abria uma fazenda em
Nova Esperanga, em Paranavai. Quando descia em Londrina, pegava um “teco-teco”. O jipe
também foi de uma utilidade fantéastica. Quantas vezes fui de jipe, daqui a Umuarama, na
década de 60, 61, 62. Levava uma espingarda de dois canos e dois pedes com pa, picareta e
uma vara para levantar o jipe, que atolava! J4 viu jipe atolado? Acontecia até com jipe de
marcha especial. Entdo tinha que desatolar com p4, com picareta e depois entrar no meio do
mato e do café porque pela estrada ndo dava para continuar. Sempre levava junto a
espingarda de dois canos, porque de Cianorte pra frente havia Cruzeiro do Oeste, muito
famosa. Entdo, tem-se o ‘“teco-teco”, a carroca e o jipe, que foram trés fatores
importantissimos que ajudaram a desbravar a regido.

Nessa figura 9 tem a Avenida Brasil. Esse prédio deve ser um banco, HSBC...

Na figura 10 ha o Banco Noroeste que foi vendido para o HSBC.

Olhando a figura 11, digo que o meu proposito de vida nao foi localizar
rodoviarias. Eu tinha interesses comerciais. Conheci todos os comerciantes de secos e
molhados, estudei profundamente. Como ¢ que funcionava, o que se comprava e se vendia,
em que quantidade e a que prego. A rodovidria eu s6 usava pra viajar. Meu ramo era outro.

Essa da figura 12 eu conhecia. Na parte de cima tinha um restaurante muito
bom. Vocé define a personalidade da pessoa pelo que ela grava. Eu peso 120 quilos e disse que
aqui tinha um restaurante. Gostava de comer! Havia aquela casa do quibe, que hoje ¢ em frente
ao Parque do Ingd, o Monte Libano. No tempo que eu gostava de comer, eu ia ali. Hoje, com
essa crise, pra manter o peso esta dificil. Em cima haviam vérios escritorios.

Nesse estacdo da figura 13, embaixo haviam lojas. Algumas pessoas
elogiavam, diziam que era uma rodoviaria moderna.

Revendo a figura 11, vou dizer um fato, de 1957. Eu estava no meu moinho,
no ultimo andar, na janela. Uma coincidéncia fantastica. Vieram uns avides pelo aniversario de
Maringé, em dez de maio. Os avides da fumaga. Como o povo brasileiro e o prefeito eram
muito patriotas, estenderam um pau e puseram a bandeira. O avido bateu, incendiou-se e o
piloto morreu.

Na figura 14, o Américo Dias Ferraz, que ndo parava na prefeitura. Ficava
mais na maquina de café. Era um grande comprador de café e cdco. Beneficiava e vendia pra
exportacdo. Nao vou dizer que ¢ o maior, porque na época haviam multinacionais que

operavam no mesmo ramo. Mas eu cheguei em Maringd, fiz pesquisas, vinha e voltava, mas
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ndo ficava sempre aqui. Em uma dessas vindas, comprei datas e fui na prefeitura. Encontrei o
Antenor Sanches e, conversando, descobri que ele também era do oeste catarinense. O pai dele
conheceu meu pai. Fiz uma amizade com ele e disse que queria falar com o prefeito para
obtencdo de isen¢do de impostos, pois iria colocar uma industria inovadora, que geraria
economia para a regido. Uma coisa nova. Ele me perguntou do que se tratava e eu respondi que
era um moinho de trigo. Ele achou que fosse brincadeira mas disse que encontraria 0 Américo
na maquina de café. Chegando 14, encontrei-o no balcdo, escolhendo grdos, em uma montoeira
de café. Talvez estivesse comprando um lote muito grande. Pedi dois minutos de aten¢do, ele
levantou a cabec¢a, cumprimentou, perguntou o que queria e continuou catando café. Falei que
iria construir um moinho de trigo na regido, que ja havia comprado as datas em Maringéa e que
gostaria que ele que desse isen¢do de impostos municipais, como um incentivo, um amparo
para uma nova industria. Ele respondeu que aqui, quem quisesse se estabelecer, teria que pagar
os impostos. Perguntei se ele poderia dar a resposta em outro dia e a resposta foi negativa.
Assim era Maringa. O que um cerealista de café iria querer com um moinho de trigo?

Isso tudo eu conhecia, na figura 15. Essa eu ndo diria mas a primeira
rodovidria sim, seria patrimonio histérico. Essas outras foram evolucdes que ndo sdo tdo
importantes para a evolucdo histdrica como a primeira. Para a época, foi a melhor e maior
rodoviaria depois de Londrina, de todo o norte do Parand. Cumpriu sua missdo como
patrimonio historico. Entretanto, como a primeira rodovidria ja havia sido demolida, deviam ter
conservado a Américo Dias Ferraz. Mas coisa vencida ndo se discute. Nao vale nada falarmos
sobre o porque ndo foi feito. A pasta de dente, quando sai do tubo, ndo volta para a embalagem.

Saiu e acabou. A agua, quando sai da fonte, segue o caminho para o mar e ndo volta mais.
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Figura 51 - Paulo Erasmo Campos
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Paulo Erasmo Campos'

As familias, antigamente, eram muito bem constituidas e havia respeito e
considera¢do muito grande com os mais velhos. Eu vim para Maringé por intermédio de meu
pai, que foi um pioneiro da Companhia Terras Norte do Parana. Ele tinha uma profissao que,
hoje em dia, ndo existe mais: era mostrador de mato'*'! Nessa fungio, ele saia de Londrina e
vinha para o norte do Parana. Nas cidades de Mandaguari, Jandaia, Marialva e Maringd, s6
veio ap6s 1943, quando foi aberto o picaddo de Mandaguari até Maringa.

As estradas daquele tempo eram muito dificeis e havia uma dificuldade
muito grande porque os carros daquela época eram completamente diferentes e, durante a
guerra, que terminou em 1945, eram movidos a gasogénio, que ¢ um combustivel hoje em dia
fora de cogitacao.

Meu pai entrou na CTNP em 1937, em Londrina, € eu nasci em 1942, na
mesma cidade. Neste ano, mudamos para Mandaguari, onde a CTNP mudou sua sede e seria
chamada Companhia Melhoramentos Norte do Parand.

Nessa época, a Companhia de Terras resolveu entrar na politica e perdeu. Seu
candidato era 0 Waldemar Gomes da Cunha, vulgarmente conhecido como Waldemar Barbudo,
e em Mandaguari, perdeu para o Décio Medeiros Pulin. Dai a Companhia, em represalia,
transferiu as atividades para Maringa. Nessa época eu contava com cinco anos de idade.

Aqui em Maringd a vida era completamente diferente. O humanismo
prevalecia; a convivéncia, a amizade e o convivio era completamente diferente dos dias de
hoje. As pessoas se ajudavam mutuamente. Lembro muito bem quando meu pai iniciou a
construcao da nossa casa. Nossa familia era muito grande, entdo ele construiu em Maringa a
primeira residéncia de alvenaria, entre as ruas Tibiricd e Luiz Gama. Hoje a Rua Tibiri¢a
mudou de nome e se chama Luiz de Camdes. Era um terreno da ultima parte da Zona 1.
Maringd, antigamente, era conhecida por zonas e por quilometragens distantes de Londrina.
Nos tinhamos um marco na Praga José Bonifacio, o 125, distante de Londrina 125
quilometros. No inicio da cidade, onde existe aquele trevo, ha outro marco, ¢ o 120.

Nos adquirimos — meu pai, logico — duas chécaras no quiléometro 130, que
era o antigo Jardim Cosmos. Foi 1a que conheci a primeira pessoa em Maringd, Divanir Bras
Palma. Eles tinham uma casa de comércio, uma venda. Antigamente era chamada venda,

tinha de tudo ali. Entdo, antes de terminar as constru¢des, nds viemos pra Maringd € nos

130 Entrevista concedida ao autor em 22 de abril de 2016, no local de trabalho do entrevistado.

B 0s corretores de terra vendiam os lotes para os compradores mas ndo conheciam as terras, o mato, pois eram
da cidade. Precisavam de alguém com esse conhecimento para mostrar o lote ao comprador: o mostrador de
mato.
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transferimos na ultima derrubada, que era a chéicara do meu pai, até a cidade de Paranavai,
chamada naquela época Fazenda Brasileira. Entdo a ultima derrubada, de Maringd até
Paranavai, digo, Fazenda Brasileira, foi a nossa chécara.

Quando iniciou-se a constru¢do da nossa casa aqui em Maringd, ali na Zona
1, a mata ja estava derrubada, mas na Zona 4 ainda ndo. Entdo, minha mae, eu lembro muito
bem, me pedia para buscar uma mistura! Eu atravessava a rua, adentrava o mato e cortava um
ou dois pés de palmito, conforme o tamanho, e levava pra casa.

Naquele tempo a rodoviaria de Maringa era no “Maringd Velho”. Existia
apenas um ponto de parada de “jardineira”, diferenciada dos Onibus de hoje pelas suas
condi¢des, por exemplo, pelas bagagens em cima do Onibus e pela escada na retaguarda
traseira, que vocé subia e ia para a parte superior da “jardineira”, acomodando as malas,
galinhas e animais. E, de certa forma, na época de chuva, havia uma dificuldade muito grande
em se mover, se movimentar.

No “Maringa Velho”, a rodoviaria — ndo era bem rodovidria — era ponto de
Onibus. Era uma casa muito pequena e aberta no centro, com quatro bancos. E geralmente um
bar. Era o ponto principal de 6nibus, digo, “jardineira”, e entre a ligagdo entre Maringd, que
chaméavamos “Maringa Novo”, e “Maringa Velho”, ndo havia residéncia, ndo havia casa de
comércio, ndo havia nada. Havia uma grande distdncia da Praca José Bonifacio até o
“Maringa Velho”, conhecido pra cima da “Praca do Peladdo”. No meu tempo ja havia
comércio ali, a casa do Angelo Planas, a Casa Planas. E, de maneira geral, quando chovia,
ndo havia maneira de chegar ou sair de Maringd porque ninguém vencia aquela subidinha,
onde tem aquele semaforo, no cruzamento da Avenida Brasil com a Avenida Paranavai.
Ninguém subia ali, nem mesmo com 0s pneus com corrente, uma maneira de se vencer o
barro naquele tempo. Era uma corrente que se usava nos pneus traseiros — toda tracao
motorizada naquele tempo era traseira. Entdo colocava-se uma corrente nos Onibus para
conseguir subir. Nao era tdo ingrime, mas era muito liso. Era terra roxa, de primeira, e essa
dificuldade era muito grande.

Um dos motivos do progresso de Maringa ¢ que, todo mundo que vinha,
conseguia chegar. Era muito dificil também passar por uma estradinha que havia de
Mandaguari até¢ Jandaia, o tal do barro preto. Nao se passava ali, havia muita dificuldade;
quase nao existiam tratores naquele tempo.

No “Maringad Velho”, quando chovia, conseguia-se sair a pé e ndo tinha

outra maneira de se locomover a ndo ser a cavalo. A carroga era muito usada naquele tempo.
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O pessoal que tinha poder aquisitivo ndo se locomovia porque dependia de condugdo, que
eram muito raras por aqui. Nao havia veiculo motorizado.

Onde ¢ a Avenida Paranavai atualmente, situava-se a serraria da CMNP. E,
em Paicandu, para o inicio das constru¢des de casas, havia uma ceramica, que era do
Waldemar Gomes da Cunha, e foi ai que iniciou-se o processo de, vamos dizer assim,
ocupagdo populacional de Maringd. Todas as construgdes eram de madeira. A Unica
residéncia de alvenaria era a do meu pai. Nos erdmos em doze filhos.

Nessa época, minha mae ¢ quem lavava e passava a roupa, e eu ja ajudava.
Desde cedo comegava-se a trabalhar. Entdo, pra se ter uma ideia, a minha mae e eu pegavamos
uma trouxa de roupas e levdvamos no bosque numero dois, ali onde havia uma mina e um
batedor de roupa, que era uma costaneira de madeira, geralmente peroba. E lavava-se a roupa.
Al ela voltava para fazer almogo em casa e eu ficava 14 até a roupa secar. Ali, nesse tempo, eu
armava uma arapuca pra pegar passarinho, alguma coisa. E ndo era proibido ainda. Eu tinha
sete, oito anos. Conseguia levar a roupa seca, que ndo pesava. Ela colocava a roupa lavada para
secar nos arbustos, ao derredor dessa mina d’4agua, e voltava para fazer o almogo e eu so podia
carregar essa roupa toda quando ela estivesse seca. Eu ndo tinha forga suficiente pra leva-las
molhadas e meus irmaos estudavam e trabalhavam. Comegava-se a trabalhar muito cedo.

Nao haviam construgdes entre a “Praga do Peladdo” e a Praga José
Bonifacio. Haviam ranchos ainda, que eram comércio, eram botecos, vamos dizer assim, eram
bares, e eles eram feitos de palmito, que naquela época era abundante. As pessoas falavam
que era coqueiro. Naquele tempo, aqui em Maringd, a terra boa era conhecida por palmito,
jaborandi, figueira branca,'’” e aqui havia muito deles. Meu pai, como mostrador de mato,
conhecia a terra boa. Entdo esse ponto de dnibus no “Maringa Velho” era movimentadissimo.
Haviam bares e hotéis ao redor. O Cecilio Lima fez também uma oficina e 14 se arrumava
muita coisa, naquela baixada apo6s o “Maringa Velho”, conhecido como ‘fim da picada’. Era
fim da picada mesmo, porque ali ndo havia mais derrubada, ndo havia mais nada, dali pra
frente era s6 mato.

Da estrada inglesa, que se falava, porque essa Companhia de Terras era de
ingleses, houve a maior reforma agraria que, se deu certo, ¢ porque ela vendia os lotes
pequenos, pra que houvesse muita populagdo para construir o norte do Parand. Foi um
marco. Eles providenciavam tudo, as estradas, os caminhos, tudo isso era favorecido por

essa Companhia.

132 . ~ ~ .
Sabia-se se a terra era boa ou nio pela vegetagdo que nela nascia.



174

Esse ponto do “Maringd Velho” era perto do Hotel Maringd; o filho do
Jurandir Cordeiro da Silva foi a primeira pessoa a nascer aqui na cidade.

Houve também, no “Maringad Velho” — porque ali era o centro de tudo — um
incéndio no cinema que queimou todo um quarteiro.

Mais adiante o pessoal, o povo, ja uma certa populagdo, foi colonizando as
terras abaixo. A praga, hoje Napoledo Moreira da Silva, era um ponto de 6nibus e tornou-se
uma rodovidria muito movimentada.

Como Maringa era uma cidade plana, a gente conseguia se deslocar do
“Maringa Novo” até o “Maringa Velho”. Essa ligagdo se fazia facilmente, porque a cidade ¢
geografica e topograficamente plana.

E do “Maringd Velho” nés tinhamos o Santo Maneta, que era o quildmetro
138, também uma subida muito grande, muito ingreme, e ali ndo se passava também.

Dai os visitantes de Maringa viam o progresso da cidade, onde havia muita
gente e carrocas — os ricos usavam charrete naquele tempo. Os socios da Companhia
Melhoramentos, o Mesquita, esse pessoal que era do Banco Mercantil de Sdo Paulo, o
Vidigal, vinham a cidade geralmente de avido, e a Companhia, quando havia necessidade de
ir a Sao Paulo, onde era sua sede, usava um Chevrolet coupé, com correntes. O motorista era
o Irineu Murazzi que foi, por muito tempo, topografo da Companhia Melhoramentos. Depois
ele montou uma copiadora aqui em Maringa.

Entdo, com o progresso da cidade de Maring4, houve uma necessidade
devido ao afluxo de “jardineiras” na praga, antigamente Praca da Rodoviaria, hoje chamada
Napoledao Moreira da Silva, nome de uma pessoa que tinha um comércio e por isso era muito
conhecida na cidade. Naquela época, houve uma necessidade de se construir uma rodoviaria
maior devido ao fluxo de gente, o transito, os trAmites de linhas de 6nibus. Maringa tornou-se
um polo. Houve um progresso vertiginoso até os anos 60. Ali se alinhava todo mundo, mas
era muito pequeno. Esse ponto de 6nibus na Praca Napoledo Moreira da Silva tinha a mesma
estrutura do ponto do “Maringd Velho”: era vazado no meio, do lado direito havia um bar e
do lado esquerdo uma banca de revista. Entdo, nesse contexto, o fluxo de gente era muito
grande. Quando chovia ndo podia acomodar muitas pessoas na cobertura do ponto de onibus,
porque era muita gente. O Cine Maringa era ali no centro, ao lado das Casas Pernambucanas.

Nessa época houve a necessidade da constru¢do de uma rodovidria maior.
Havia uma continuidade entre a Praga Raposo Tavares e o estadio municipal, que era o campo
de futebol amador da Companhia Melhoramentos. Havia uma ligagdo muito grande entre o

campo de futebol e a rodovidria. Ficam em uma reta, entdo a praga que compreende a
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Avenida Brasil, que muito tempo foi considerada a “pragca do relogio”, porque havia um
relogio ali na Brasil com a Avenida Ipiranga, hoje Avenida Getulio Vargas, até a ferroviaria,
era uma praga so. Entdo a ideia era que o local, hoje Raposo Tavares, fosse uma coisa s6.

Com a elevacdo do patrimonio em municipio, em 1947, houve as elei¢des
municipais. Ganhou o Villanova e depois o caboclinho violeiro, Américo Dias Ferraz, que era
uma pessoa muito popular, mas foi um prefeito que nunca ia 8 Camara Municipal. Foi nnica e
exclusivamente uma vez, pois queria um pedaco da Pragca Raposo Tavares, perto da ferrovia.

Eu vi chegar o primeiro trem em Maringa e também presenciei o avido da
FAB cair no patio da ferroviaria que, inicialmente, era s6 uma esplanada, onde seria o ponto
terminal da ferrovia. Também vi chegar a ferrovia em Mandaguari e, logo em seguida,
viemos para Maringa.

Entdo o Américo queria construir uma rodovidria nessa praga, que era uma
coisa s0, da Avenida Brasil at¢ a Tamandaré. Cortou a praga ao meio e fez a rodoviaria no
centro da cidade, ja que havia uma ligacdo com a ferrovia. Os transeuntes da ferrovia eram
muitos e fazia-se a ligagdo com Sao Paulo. A maioria ia de trem porque nao havia o problema
das estradas. Em Jataizinho pegava-se o vagao leito pra ir pra S3o Paulo e aqui era o “maria
fumaga” que fazia ligag@o para o norte do Parand, até Paicandu.

Nessa €época, foi a unica vez que esse prefeito, Américo Dias Ferraz, que era
primo do meu pai, foi a Camara para exigir que se seccionasse a praga para a construgdo de
uma rodoviaria. E isso foi feito. Ele era um pedo, uma pessoa de ndo muitos conhecimentos,
mas com pratica de vida. Entdo ele se impds e foi iniciada a constru¢do desse terminal
rodoviario, no centro de Maringa. A Companhia ndo queria que se fizesse uma rodoviaria ali.
No inicio, ela doava terrenos para a Curia Arquidiocesana, doou um campo de futebol para o
“Maringa Velho”, no SERM, Sociedade Esportiva e Recreativa de Maringd, uma das minhas
grandes magoas do futebol de Maringéd. Entdo doou o terreno para a prefeitura, porque os
eventos eram realizados nessa praca, atual Raposo Tavares. Havia um parque, passava-se
filmes. Quando queimou o cinema do “Maringa Velho”, o Posto Maluf também exibia filmes,
de graca e para todo mundo. As carrocerias de toras serviam de bancada e toda a molecada,
todo o pessoal assistia, porque ali era um centro. S6 o Posto Maluftinha energia elétrica.

Entdo foi iniciada essa construg@o e por isso esse terminal rodoviario tinha o
nome de Américo Dias Ferraz, que seccionou o local e construiu na praca, hoje Raposo
Tavares, uma fonte luminosa, orgulho de Maringé na época. Quando terminou essa rodovidria
aqui no centro de Maringd, em 1962, era um monumento, a maior constru¢do que havia,

modernissima para a época, que satisfazia a todos. Essa rodoviaria foi um polo para a cidade.
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Havia um grande fluxo de pessoas e Maringa tornou-se uma cidade polo no comércio; por ser
central, ia-se pra todo lugar do Parana através dessa rodoviaria, que também era um centro
cultural. Todos os artistas que se apresentavam na regido de Maringa tinham como referéncia
esta rodoviaria. L4 havia tudo que se necessitava. Esses cantores, ndo digo sertanejos, mas os
cantores caipiras daquela época, Tido Carreiro e Pardinho, Zico e Zeca, Lio e Léo, se
acomodavam nas proximidades da estacdo e ali se encontravam. O fluxo de 6nibus naquela
€poca era muito grande e a rodovidria trabalhava diuturnamente. O comércio era liberado por
ser uma atragdo turistica da cidade — a Catedral Basilica Menor Nossa Senhora da Gloria
ainda ndo havia sido construida — entdo podia-se operar 24 horas por dia e haviam
lanchonetes e bares que faziam isso. Eles estavam sempre abertos porque ali era um ponto de
encontro para a regido de Maringd também, pois vinham pessoas de outros Estados, e a
cidade, naquela época era, apesar da geada de 1955, era um centro cafeeiro.

Os fazendeiros iam de madrugada, no terminal rodoviario, e captavam ali
seus meeiros, seus porcenteiros e seus agricultores para o cultivo do café. Vinham familias,
muita gente para trabalhar na regido de Maringad. Acomodavam-se ali na rodoviéria e quando
o fazendeiro chegava de madrugada e olhava aquele povo, perguntava: Veio trabalhar? Sim!
Quantas “enxadas” vocés sdao? O “enxada” significava as pessoas que podiam trabalhar.
Nagquela época tinha a mulher, o marido e os dois filhos maiores. As vezes eram trés enxadas;
em uma familia de 5 pessoas, até 4 enxadas, porque uma tinha que ficar na casa para fazer
almoco e levar na roga. A condicdo de trabalho naquela época — ndo havia tanto trabalho
escravo — era uma maneira de se colonizar o norte do Parand, ndo com as leis que fluem hoje.
Se as leis atuais fossem usadas naquele tempo, ndo haveria norte do Parand, porque as pessoas
trabalhavam com o nascer e por do sol. E a recompensa desse povo era a meeira, a
porcentagem que eles tinham sobre a producdo de café no quarto ano. Fazia-se uma previsao:
no terceiro ano nao dava café, que era plantado de muda, na cova, entdo no quarto ano havia a
porcentagem, geralmente de 40% para o meeiro. Durante esses quatro anos, no primeiro o
fazendeiro fornecia: tinham milho, mandioca, batata, mamao, j& tinham como se manter. Ja
tinham galinha, porco, tudo. O meeiro ja tinha até o leitinho, porque inicialmente o leite, aqui
na cidade, era escasso, ja que ndo havia pasto. Entdo o leite era de cabra, ndo tinha outra
opcdo. E a conservacdo dos alimentos era muito dificil. Nao existia geladeira, ndo tinha
eletricidade. A conservagdo da carne era feita através da banha de porco. Dai o motivo da
Companhia fazer os terrenos iniciais com 600 metros. Ficava 100 metros para se fazer a casa
e sobrava para horta, para criar um porco, uma galinha, essas coisas. Essa era a cultura

daquele tempo.
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Entdo em quatro anos a pessoa, em vez de ir reclamar seus direitos
trabalhistas, recebia os 40% do café e comprava o proprio sitio. A terra era muito barata
naquele tempo, entdo com a renda do quarto ano — o terceiro era pra se manter — compravam
eles proprios uma propriedade, mais pra frente.

Quando os fazendeiros levavam as familias que chegavam na rodoviaria,
elas ja ficavam direto nas fazendas. Existia uma colonia, as casas que eram construidas. Esse
porcenteiro, ou meeiro, tinha s6 a casa. A dgua era no rio, ndo existia nada mais. No inicio o
fazendeiro fornecia querosene, sal e fosforo. O restante o porcenteiro ou meeiro plantava, ele
mesmo colhia e criava. Com a venda do arroz, do milho, da mandioca, do mamao eles se
mantinham na propriedade. Por isso a pergunta: quantas “enxadas” vocés sao? Dependendo
da quantidade da enxada, dava-se dois alqueires, trés, até cinco alqueires a uma familia
grande de sete enxadas. E era pela quantidade de café que se plantava, dentro daquele espago,
que a familia ia se manter. Eles tinham permissdo para plantar entre as ruas de café, que
naquele tempo tinham 28 palmos de distancia entre os pés; se podia plantar trés carreiras de
arroz, duas de milho, feijdo e assim plantava-se tudo. Nao havia necessidade do porcenteiro ir
pra cidade fazer compra. Ele s6 comprava querosene, sal e havia umas pederneiras de fazer
fogo também. E o que eles compravam. Entdo era lamparina pra noite e o banho “tcheco”, ja
que o costume de banhar o corpo inteiro ndo era muito natural naquela época. S6 se fazia nos
frios e aos sabados. Era s6 banho de bacia mesmo. E havia a separacdo das mulheres e dos
homens pra se banhar no rio. Naquela época vocé podia tomar 4gua de qualquer riacho. Nao
existia poluigdo. Vocé chegava aqui na Agua Maring4, no Bosque 2, no Bosque 1 e tomava
agua direto, de qualquer lugar, até dgua do rio Ivai dava para tomar. Hoje ¢ super poluido.

No inicio, ndo havia boi, ndo havia vaca, porque ndo tinha espago pra elas,
ndo havia pasto. S6 nos sitios, que eram “beira d’agua”, ¢ que se tinha alguma criacdo. Entao
era usado, na conservagdo dos alimentos, a banha dentro da lata de 6leo. Quando se pegava
um peixe grande, era preciso frita-lo para conservar.

Entdo, com o advento da rodovidria nova, que era um monumento, 0 primeiro
monumento de Maringd, s6 perdeu-se a objetividade quando se construiu a Catedral, que ficou
conhecida entdo como o monumento da cidade. Antes era a rodoviaria. E depois do cultivo, da
colonizacdo, de tudo feito, a politica acabou com a nossa rodovidria, e foi-se construido esse
outro terminal ali onde era o jornal O Didrio do Norte do Parana, ali onde — a rodovidria atual,
Terminal Rodoviario Vereador Dr. Jamil Josepetti — foi a primeira industria de Maringa, sem

contar a industria que enlatava palmito, na Avenida Pedro Taques com a Avenida Maua. A
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primeira industria de Maringd, que ndo era extrativista, foi ali, onde ¢ a rodoviaria nova. Era a
Industria Giubilei, que fazia sabdo. Isso tudo em 48, 49, inicio de 1950.

Eu estudei aqui no Externato Santos, anexo ao Gindsio Maringa; fiz o
segundo ano do primario ali. Era do professor Antero Rocha. Depois foi para o Marista,
mas antigamente era ali o colégio. Estudei também aqui, na Avenida Duque de Caxias...
mentira, na Avenida Herval. Havia uma escolinha que, na mesma classe, tinha segundo,
terceiro e quarto ano.

Nao havia dificuldade de locomogdo porque a cidade ¢ plana, entdo o
pessoal do “Maringéd Velho” vinha estudar aqui também. Era a escola da dona Geni, ndo sei
como se chamava, ndo existe mais. Ficava onde é a Casa Gaucha atualmente.

Também, nessa €poca, estudei no Colégio Santa Cruz, e havia ja naquela
época um sistema de transporte municipal da cidade, a circular. Custava um cruzeiro, vocé ia la
da Praca Souza Naves até no “Maringd Velho” com um cruzeiro. Era do Polonio, que morreu e
depois morreu seu filho. Af houve aqui em Maringa também o sistema de kombi transportando
as pessoas. Depois veio esse prefeito que estd cassado, procurado, o Jairo Gianotto.

Entdo aquela praca 14 na saida, no inicio da Avenida Tuiuti, a Sousa Naves,
era conhecida como “praca da circular”, porque era de 14 que saiam os onibus. O transporte,
de maneira geral, das rodoviarias em si, foi isso dai. Aqui, dentro do municipio, era feito por
muares e asininos. Até hoje funciona aqui na Avenida Parand, na ultima parte, antes da
Colombo, o lugar onde se ferrava cavalos, hoje em desuso. Nao sei porque mas tem 14 ainda,
funcionando no fundo. Antigamente era muito movimentado porque o transporte era através
de carrogas; ndo tinha outro, com chuva ou sem chuva, de qualquer maneira.

Eu participei da reforma dessa rodoviaria aqui do centro em 1982, na época
do prefeito Said Ferreira. Havia uma necessidade de adequé-la as condi¢des atuais do meio de
transporte. Os Onibus ndo eram mais aqueles pequenininhos, eram grandes, mais confortaveis
e a rodoviaria aqui do centro ndo tinha estrutura para os passageiros.

Entdo eu comprei os boxes ali. Quando a construtora, uma incorporadora de
Curitiba, fez essa construgdo, através do prefeito Américo Dias Ferraz, teve o direito de
explord-la durante 20 anos. Nao custou nada para o municipio, que doou o terreno
seccionado, da praca que ia da Brasil até a ferroviaria. A construtora deu a parte da prefeitura:
o centro e banheiros de uso da Companhia. N6s compramos da construtora as lojas laterais
externas. Entdo, com o progresso, houve a necessidade de adequar a cidade, e foi uma
promessa do prefeito Said Ferreira. Nessa época, havia um condominio préprio nesta

rodoviaria, uma administragdo independente. Havia um sindico que comandava tudo. Era uma
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autarquia. Essa rodoviaria, dada seu movimento, era uma autarquia municipal. Entdo havia
ali um sindico e as pessoas que tinham uma vida comercial propria. As receitas advinham,
parte dos lojistas e parte com a renda que auferia das entradas e saidas das pessoas dos
onibus, que era conferido. Essa autarquia da rodoviaria funcionava independente da
prefeitura, ndo havia dependéncia, ela tinha autonomia. Eles se mantinham através das
proprias rendas, da propria arrecadagdo, dai que funcionavam até a hora que quisessem,
quando quisessem, ndo permitiam comércio estranho e a entrada de pessoas incapazes de
trabalhar ou que quisessem viver dali. Eu participei nesta parte da administracdo. Por
exemplo, se havia esses moradores de rua que queriam se estabelecer 14 — hoje em dia nao
se pode mais fazer isso — a gente juntava em uma kombi, em um carro qualquer e levava
para outro lugar. Nao deixdvamos ninguém ali. Apos essa administracdo, o comércio era s
dali, para aquele local e em funcdo dos passageiros, turistas. Os 6nibus de longo percurso
saiam a noite e durante o dia havia restaurante; tinha tudo ali. Tudo que existia de comércio,
havia na rodoviaria antiga.

Entdo, para se ter uma ideia, quando houve a reforma de 82, foi colocada
uma cobertura externa para que houvesse mais conforto a quem fosse embarcar, porque era
muito deficiente nas condi¢des de embarque e desembarque, sem a cobertura, que foi paga em
partes pelos comerciantes e em parte pela prefeitura. Isso funcionou que foi uma maravilha,
s que, a partir dai, a prefeitura achou por bem administrar a rodoviaria. Ela nomeava o
sindico. Nao sei porque se deu isso. Para nos foi confortadvel, de certa forma. Havia limpeza,
havia tudo e a gente pagava a mesma coisa até que, anos depois, quando o PT assumiu a
prefeitura de Maringa, necessitou-se de mais uma reforma. Uma reforma ndo estrutural, mas
de vazamento. Havia sido fechado o pogo artesiano da rodovidria, que passou a usar a agua da
Sanepar e também foi estabelecido o esgoto. Até 82 eram fossas sépticas. Eles achavam que a
agua estava poluida, dada a quantidade de fossas que existiam ali. De 62 até 82, durante 20
anos, eram apenas fossas. O banheiros ja eram publicos. Foram fechados, fizeram a ligagao
com a rede de esgoto da cidade e fechou-se o pogo artesiano.

Dai, na segunda reforma, que seria no tempo do PT, foi criado um
condominio na rodoviaria e notou-se uma lei que havia sido esquecida, de 62, que dizia que
apos 20 anos a prefeitura teria que adjudicar a rodoviaria. Entdo, a partir de 82, 20 anos apos
o usufruto dessa incorporadora de Curitiba, a prefeitura teria que assumir o comando. Isso ndo
foi feito e, nessa administragdo do tal PT, eu alertei o povo sobre a lei da Camara de nlimero
6497, 6297, uma coisa assim, que a prefeitura teria que assumir e isso ndo foi feito. Entdo,

criou-se um problema.
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Nos constituimos um condominio para a administracdo da rodovidria e a
prefeitura, ndo sei porque, tornou-se majoritaria. E funcionou. Haviam as cobrangas normais.
Isso na época do outro prefeito, depois do Z¢ Claudio. Colocavam quem queriam para
administrar, da maneira que queriam, porque eles tinham a maior porcentagem, entdo faziam
e desfaziam. Se tinhamos 46%, eles tinham 54%, entdo faziam o que queriam. Dai comegou
desairosamente o declinio da rodovidria.

Por bem ou por mal, os condominos daquela época fizeram um apanhado,
desde antigamente, e viram que essa rua, Julio Mesquita, era dupla. Entdo ali em frente ao
Edificio Herman Lundgren era uma avenida de circulacdo normal. Foi feita uma nova
medi¢do, com um engenheiro, e viu-se que a prefeitura ndo tinha aquela quantidade, porque
aquele vao e as plataformas eram 4reas comuns; ela tinha, na realidade, somente o lugar onde
se guardavam as malas e a area do Juizado de Menores. Mas ai a politica manda mais que
qualquer outra coisa e, em uma interveng¢do, estd em subjudice até hoje. Por isso eles ndo
constroem nada l4. Eles assumiram a rodoviaria e nessa demanda judicial perderam na lei,
depois foi suspenso novamente, houve uma confusdo muito grande na dire¢do da rodovidria.
Entdo eles cercaram o prédio e nds perdemos o direito de ir e vir e, quando foi dado aos
condominos a posse, durante uns dias abriu-se a rodovidria e posteriormente a prefeitura
ganhou a guarda, ficou como fiel depositaria e destruiu o bem. Entdo disso dai resultou esse
impasse que esta ai até hoje, no Superior Tribunal de Justica. Estd 14 pra ser decidido o que
fazer. A prefeitura disse que tinha um projeto, mas nunca foi executado. O prefeito ja mudou
e nds continuamos. A politica continua, mas continua completamente diferente do que era no
passado, e nds, como proprietarios, perdemos nosso bem. Estd em discussdo ainda, ndo se
sabe o que fazer, o local estd ai mas ndo existe mais o bem.

Entdo as perguntas que se faz sdo véarias: como eu, como fiel depositario de
uma coisa, destruo o bem? Tem que apresentar o bem quando for chamado, mas a prefeitura
ndo tem o que apresentar. Mas ja é outro prefeito, ja ndo tem nada a ver. Nesta rodoviaria
nova, na Avenida Tuiuti, foi oferecido aos proprietarios das lojas da Américo Dias Ferraz
primazia na aquisi¢do de boxes, mas ninguém quis ir porque 14 ndo ¢ centro. Aqui ja era
atragdo turistica, entdo todo mundo preferiu ficar aqui. E em vez de ser intermunicipal,
interestadual, ficou apenas como terminal suburbano. Ainda se mantinha uma condi¢do de
habitabilidade, de comercialidade ali mas, com as a¢des da prefeitura, perdeu-se o objeto. Nao
sei 0 que vai acontecer.

Sobre o comércio que possuiamos, na rodovidria Américo Dias Ferraz, a

historia ¢ que meu sogro, Agostinho Telles de Oliveira, que era politico e gostava de politica,
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conseguiu, em 1962 mesmo, alugar a loja quatro. A rodoviaria era formada por salas, lojas e
boxes. Os boxes eram no centro, onde as transportadoras vendiam seus bilhetes; a Viagdo
Garcia, a Expresso Maringa tinham ali as suas agéncias. Externamente eram lojas, onde havia
o comércio de uma maneira geral e as salas eram no pavimento superior. Havia um
restaurante muito bom, muito grande na parte superior. Entdo, meu sogro locou uma loja
desses japoneses da Morifarma, dos Moribe, e fez uma casa lotérica. Ele conseguiu, através
de politica, uma cota de bilhetes da loteria estadual e iniciou ali os seus negdcios. Mais tarde,
em 67, com o inicio da loteria esportiva eu assumi essa loja. O fluxo de gente era muito
grande, o comércio era muito grande, muito propicio a essa atividade.

A gente pegava os volantes, distribuia para o povo de Maringd, levava
pra perfurar em S3o Paulo — ndo havia as maquinas ainda — e trazia de volta. Com isso dai,
eu comprei a sala, financiada pela Caixa Econémica, porque era um valor muito grande.
Comprei a loja quatro do terminal rodovidrio, através de um financiamento de dez anos ou
coisa assim. Entdo nds continuamos, ja nos termos atuais, credenciados pela Caixa
Econémica, porque antigamente s6 havia venda de bilhetes, que forneciamos para os
cambistas, que vendiam na rua. Era a parte social disso. Haviam 14 uns 30, 40 cambistas
que viviam disso.

Houve um aperfeicoamento da Caixa, nesse setor que hoje em dia sdo
lotéricas. Novamente comprei a loja ao lado. Entdo fiquei com duas lojas, porque a Caixa
exigia uma metragem. E o comércio podia ficar aberto durante qualquer hora, qualquer
tempo, da maneira que lhe houvesse bem, porque era admitido pela administragdo propria da
prefeitura, entdo a gente estendia o horario. Os funcionarios trabalhavam normalmente e a
gente, como proprietario, ficava até mais tarde. Entdo era normal o publico ser atendido até
meia-noite. Depois houve esta mudanca radical nas atividades comerciais.

O Restaurante Monte Libano iniciou ali. Grandes empresas, como a Garcia,
ficavam ali. Nao havia escritérios de venda de passagem, era tudo ali. Existe uma reportagem
do Jornal O Diario que diz que a quantidade de onibus que chegava e saia da rodoviaria de
Maringé era a maior do Parand. Suplantava até Curitiba, porque havia suburbano também. Era
um centro nervoso da cidade, porque o pessoal que ia tomar um aperitivo ia ali no restaurante
fino, de primeira categoria, em cima da rodovidria, e haviam os botecos, pro povo da rua.
Havia tudo ali. O comércio em si era muito grande e havia essa cerceacdo de comercializagao
de pessoas externas. SO havia comércio praticado pelas pessoas que estavam fixas na

rodoviaria. Nao era permitido vendedor ambulante; nada além do povo que estava ali. E havia
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uma fiscalizagdo por parte disso. Dai o comércio ser tdo bom. E... ndo sei mais o que dizer
porque essas coisas ai deixam a gente até um pouco triste, por lembrar dos acontecimentos.

Havia um policiamento muito grande na rodoviaria, porque se sabia que ali
era o rol dos desocupados e batedores de carteira. Hoje em dia nem sei se existe mais iSso no
local. Entdo havia uma fiscalizagdo muito grande. Atras da minha loja havia um cercado, um
posto de luz. Quando pegavam as pessoas — sdo policiais antigos aqui — eles prendiam ali e
fora da hora batiam nesse povo, judiavam mesmo. E elas ndo voltavam mais. E se
aparecessem outras pessoas — o tino policial ajudava a saber das atividades das pessoas — eles
sabiam lidar. Entdo ndo havia violéncia porque era muito bem policiado. Eu até digo, de certa
forma sarcasticamente, que havia tanto ladrdo ali que eles ndo faziam nada pra ndo “sujar o
pedaco” e acabarem ficando sem nada, entdo o proprio ladrdo vigiava o outro para que nao
fizesse nada ali dentro, pra ndo “sujar” pra eles. Durante todo o tempo que fiquei ali, de 67 até
2007, sdo 40 anos, a minha loja nunca foi assaltada, nunca houve nada, e a movimentacao de
dinheiro era muito grande. Creio que os bandidos tinham livre transito e por isso se vigiavam.
Era tdo policiado que eles ndo iriam fazer nada de errado.

Havia também uns agenciadores. Nao sei se existe hoje em dia os
agenciadores de pensdo. Quando chegava uma pessoa fora de hora, eles as pegavam e
levavam nesses hotéis. O mais procurado era o Paulistano, onde os artistas ficavam, que era
proximo a rodoviaria. Eles levavam pra 14 e pra cd, nessa rua, quando era Bandeirantes ainda
— a Joubert de Carvalho antes se chamava Rua Bandeirantes. Com as proprias maos ou com
aqueles carrinhos de empurrar, colocavam as malas e levavam nos hotéis. E esses proprios
agenciadores também eram fiscais dessa marginalidade, por isso ndo havia acontecimentos
ali, e se um ou outro aplicasse algum golpe, eles proprios “deduravam” pra ndo dar alarde.

Na década de 50, era muito grande o fluxo de gente que andava aqui na
cidade. Era poeira e lama nessa época. Podia-se notar de qual area as pessoas vinham, pelos
trajes que usavam. Entdo, antigamente homem ndo usava camisa vermelha e nem cor-de-rosa;
eles usavam de uma maneira diferente. Se vocé olhasse a um ou dois quarteirdes de distancia,
sabia se era homem ou mulher que vinha vindo. Quando chegava perto, podia até identificar
de que Estado vinham, porque um usava camisa xadrez, outro usava aquelas camisas
diferentes, e todo mundo usava chapéu naquela época. Na época de 1950, sendo mais preciso,
o povo se vestia melhor. As pessoas andavam pela cidade de terno, gravata.

Com o advento do Grande Hotel Maringa, havia pessoas que vinham e se

instalavam ali, que era um hotel de luxo, pra época.
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Em 1960 houve uma certa estagnagdo e o progresso ndo era tdo flemente
quanto antes. Em 70 foi retomado. Entdo, praticamente, nos anos de 1963, 64, fora o afluxo
de gente que vinha e saia, a comercializacdo de Maringa caiu um pouco, porque aquele povo
que vinha do sitio, com a geada de 1953 e 55, diminui bastante. Eles foram para outras
cidades e também para as novas cidades que foram surgindo. Por exemplo, em 1958 eu
participei ativamente da colonizacdo da cidade, hoje Assis Chateaubriand. O meu pai recebeu,
pelo COFECI, Conselho Federal de Corretores de Imdveis, o titulo de pioneiro dos corretores
de Maringa. Ele foi o primeiro. E nessa época, havia novas cidades a ser abertas, novos
horizontes. Por exemplo, essa cidade antigamente era chamada Tupassi, e mudou o nome por
questdes politicas: o Assis Chateaubriand, que era jornalista, disse para darem o nome dele a
cidade que ele a tornaria municipio. E assim foi feito.

Essa cidade era muito promissora porque eram terras de primeira qualidade.
E aqui, no norte também, do lado direito nosso, de terra mista que se fala, ndo geou. Entdo ali
na venda S3o Domingos, no 140, havia um cafezal muito grande e o pessoal de Minas, do
Espirito Santo, os papa-goiaba do Estado do Rio ouviam falar do Eldorado do norte do Parana
e 0s corretores — meu pai foi um — diziam aos que chegavam na 140, que ali ndo geava, que
onde havia terra de areia ndo geava. Entdo esse povo que estava aqui na terra-roxa desviou o
caminho da colonizagdo para o lado de Nova Esperanga, de Iguatemi, Paranavai, aquele lado
de 14, porque era terra de areia — eles falavam terra mista — onde ndo geava, e tinham como
prova o fim do café na terra-roxa, que ficou todo preto, e 14 estava verdinho e bonito. Entao
houve uma demanda muito grande dessa terra mista.

Umuarama também foi terminada com a CMNP assumindo a segunda parte
da colonizacdo. L4 também era de areia, terra mista. Em Cianorte existe um detalhe. A CMNP
se programou para mudar totalmente para 14, tanto que o enderego telegrafico dela ¢ de
Cianorte, mas eles ndo estavam acostumados com a erosdo, entdo, quanto abriram a cidade — a
primeira viagem que eu fiz pelo Expresso Maringa foi com meus amigos, filhos dos
fundadores da empresa, Jaime Bernardelli e Z¢é Maia — s existia o aeroclube, ndo existia mais
nada, mas era seco e nds fomos inaugurar a cidade. Eu era crianga ainda.

Entdo houve uma debandada muito grande desse pessoal que sofreu aqui
com a geada. Eles foram para outros lugares. Dai essa paralizacdo dos anos 60. Nao houve
grande desenvolvimento. Comegou novamente a partir de 1970.

Em Jandaia, o café foi considerado o melhor do mundo. Londrina era a

capital mundial do café e o maior produtor foi Maringd. Tanto que os IBC’s da vida vieram
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pra ca. E acabou tudo. O café acabou, ja era. Hoje em dia — eu tenho até uma foto de café
aqui, mas é de Tapejara — tem café irrigado. E uma beleza.

Esses sitiantes — ndo existiam fazendeiros, eram sitiantes — com sitios de 25
alqueires para baixo, para plantar café, ndo tinham a informacdo que temos. Quem ficou
sabendo sobre a erradicag¢do do café, financiada pelo Banco do Brasil, foi a gente da cidade.
Entdo acontecia que esse povo ia ao banco, achava um sitio e se oferecia para compra-lo. Eles
voltavam a cidade, faziam o financiamento, tiravam o café e ficavam com o sitio praticamente
de graga. Entdo houve uma mudanc¢a, uma disfuncdo da colonizacdo do norte do Parana.

A maneira de se tratar o povo também influenciou muito. Nesse Banco
Noroeste, o Nelson era praticamente um pai para todo agricultor do norte do Parana. Ele fazia
a parte social, fazia tudo para esse povo. E tinha retorno. Isso no tempo em que anotava-se os
saldos na caderneta.

Portanto, com a erradicacdo do café, o povo do interior, os agricultores, foram
para outras regides, mais pro lado de Assis Chateaubriand, Cascavel, Jesuitas, essas cidades pra
la. Entdo houve um declinio desse povo em Maringd, uma diaspora, uma separagao.

Voltando, meu pai foi corretor da CTNP. Ele fez uma sociedade com o
Waldemar Gomes da Cunha, Arquibaldo Moraes e Aroldo Moraes, e montaram uma empresa,
a Wama, servigos de venda de terras. A Companhia nomeava os corretores para toda a terra
vendida, de Mandaguari at¢ Umuarama, até Tapejara. Eles eram agentes de terras, entdo, por
exemplo, eles nomeavam um corretor em Nova Esperanga, em Mandaguari, em Camb¢, nas
cidades todas. Em todas as vendas os corretores tinham 10%. Eles tinham o trabalho de levar,
trazer e cuidar do comprador e recebiam 10% sobre a venda da terra. O meu pai, juntamente
com os socios, recebia 1% sobre todas as vendas; ndo importava se tinha 50, 60 corretores. Os
10% eram do corretor de imdveis, que levava a pessoa de jipe; o transporte daquele tempo era
o jipe. Eles pegavam o comprador, faziam as conversas, levavam e mostravam as terras.
Chegava aqui, preparavam a documentagao toda certinha e vendiam a terra. Recebiam 10%.
Sobre esses 10%, tinha 1% a mais que a Companhia pagava pra essa empresa que contratava
os corretores de imoéveis, os chamados agentes de terra. E toda a venda de terra da
Companhia, exceto na cidade, ou seja, no sitio, fazenda — dificilmente se vendia uma fazenda,
era sempre sitio, chacara — o vendedor tinha 1% e o corretor 10%, mas eles tinham despesas
com condugdo, essas coisas. Eram jipes Willis ou Land Rover e, em 1957 surgiu o Toyota,
que era a gasolina e gastava muito pouco. As pessoas falavam que se o Willis gastava muito,

o Toyota gastava pouco.
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Entdo com essas vendas de terras, meu pai tornou-se corretor ou agente de
terras aqui em Maringa. Antes ele era mostrador de mato, e entdo constituiram essa firma.

Quando acabaram-se as terras da Companhia eles foram procurados para
vender aquela regido de 40000 alqueires ali de Assis Chateaubriand. A fung¢ao deles era levar
o topografo, cortar as estradas, cortar as ruas, fazer uma estrada principal, geralmente no
espigdo, a parte mais alta. Se a pessoa queria cinco alqueires, eles levavam o topografo e
“tiravam” essa parte. Esse era o trabalho. Eles tinham os corretores que faziam esse servigo. E
sobre isso ai, tinha 1%. Mesmo sistema que foi adotado pela colonizadora do norte do Parana.
Quando terminaram essas terras, ele foi chamado para vender, colonizar no Paraguai, 40000
alqueires também. E 14 eles fizeram a cidade de Corpus Christi. Entdo o chamaram para o
Amazonas, mas estava muito velho e ndo quis mais. Ele iniciou isso dai em 1937 e parou
quando ndo tinha mais o que fazer, quando acabaram todas as terras do Parana.

Sobre mim, eu fiz de tudo. No inicio da cidade, como disse, o pessoal se
trajava muito bem, entdo nds fizemos uma empresinha familiar. Eu ja tinha uns 8, 9 anos,
entdo ia de casa em casa e perguntava se tinha terno pra lavar. Levava pra casa, minha irma
lavava direitinho e meu irmao mais velho, Emir, passava e eu voltava para entregar. Depois
nods tinhamos uma chécara no “Maringd Velho”, entdo eu carregava uma carro¢a com limao
galego e banana e vendia aqui no centro, na rua, de cestinha. Depois fui trabalhar no
comércio, no Gongalves Sé, que ndo existe mais. Ai fui para o comércio cerealista. Depois
disso — eu estudava também — fui trabalhar nessa Colonizadora Norte do Parana. Mas ai ja
era 1958, com carteira assinada, tudo certinho, bonitinho, eu ja tinha 16 anos. Fui trabalhar 14
porque sabia datilografia, estava estudando, tinha um certo conhecimento. Sai da
Colonizadora Norte do Parana e fui servir ao exército em Brasilia. Voltei e fui ser bancario.
Trabalhei no Banco Moreira Sales até 1967, quando assumi a loteria. Entdo a minha empresa,
Lotérica Mina de Ouro, vai fazer 49 anos. No entanto, foi desmembrada em 1997. Nos
fazemos prestagio de servigo para o Governo. E uma concessdo federal, regida por normas e
diretrizes, entdo eu tinha uma firma individual e a partir do momento em que eu morresse essa
atividade cessaria. Em 1997 transferi essa loteria pra minha familia, fiz uma empresa limitada.
Entdo, mesmo que eu morra agora, ndo tem importancia, vai prevalecer para a familia, vai
continuar. E essa firminha que eu fiz, Paulo Erasmo Campos ME, da sustentabilidade para a
lotérica, que ndo vende uma quantidade de bilhetes suficiente. Dadas as atividades da Caixa
Econoémica, como receber conta, pagar funciondrio, pagar aposentadoria, esse negocio do
Bolsa Familia, ndo ha condi¢des para as funciondrias atenderem a venda em si, de loteria.

Entdo, de oito caixas, sete sdo para fazer essas atividades e apenas uma ¢ para loteria de
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prognostico e de numeros. As outras fazem isso também, mas juntamente com o recebimento
de contas, pagamento de aposentadorias e outras atividades. Houve a modificagdo no
comércio e tivemos que acompanhar. Antigamente era so loteria, so bilhete e agora tem essa
série de atividades. Tem que deixar pros mais novos fazerem isso ai porque a gente ja estd um
pouco cansado. Eu sou contador, que ¢ um curso profissionalizante, e fiz duas faculdades,

uma em Administracdo de Empresas e outra em Historia.

Visualizando as fotografias

Essa figura 1 ¢ o “Maringd Velho”, quando comeca a baixada. Da pra ver
uma “jardineira” Chevrolet. Havia ali o Hotel Maringa e pra tras tinha casa de lavoura, a venda
do Benedito Z¢ Jorge, o comércio do Napoledo Moreira da Silva. O filho dele, Lauro Moreira
da Silva, ex-jogador do SERM mora ali perto do McDonald’s. Ele é mais antigo que eu, aqui.

O movimento nessa rodoviaria era muito grande. Nessa janela aqui, na
parede da estagdo, era o bar. Nao tinha protecdo nenhuma, nio tinha calgada, ndo tinha nada.
Era ali, no meio da rua, e nesse pedacinho coberto da rodovidria ndo tinha como o povo se
acomodar, quando tinha muita gente. Nao existia venda de bilhete antecipado, era feito dentro
do Onibus. Entrava o cobrador pedindo um passinho pra tras e lotava. Eles perguntavam:
Onde vai? Vou até o Pinguim! E vocé, onde vai? Eu vou até Floresta! E ia cobrando a
passagem de acordo com o lugar que a pessoa ia.

Na rodoviaria, também haviam uns bancos atravessados, mas nio tinha
banheiro. Nao existia esse tipo de conforto. Haviam muitas carrogas. O comércio de
Maringa era todo 14. Na fotografia d4 pra ver um cabloco trepado em cima da “jardineira”,
colocando as malas, as suas coisas. Haviam muitas marcas diferentes, mas essa da foto é da
Garcia, marrom em baixo e bege em cima. Essa ¢ moderna, ja tem uma cobertura moderna.
Parece que tem um cabrito aqui. Pode ser cachorro, mas cabrito andava solto também.
Andava pra 14 e pra cé e todo mundo sabia de quem era.

A figura 2 ¢ do “Maringa Velho”. Olha a estacio rodoviaria! E de quando?
49! Depois aqui modificou. Mas ndo estou lembrando dessas casas. Pode ser a constru¢do do
Banco Noroeste, porque a Pernambucanas nao ¢é. Ali na praca so foi construida a rodoviaria,
ndo tinha mais nada. Depois foram plantadas umas arvores ali, uma coisa aqui, coisa e tal. E
aqui na rodoviaria ficou sendo de um lado uma banca de revista e do outro um bar. Estdo
faltando algumas telhas, tem uma parte que nao esta coberta. Pode ser no dia da inauguragao.
Pode ver, ndo tem calgada, ndo tem nada. Agora essas constru¢des aqui, atras da rodovidria,

ou tem que ser na Avenida Brasil ou na Avenida Duque de Caxias. Nao pode ser outra coisa.
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Parece que estdo muito perto, esta meio errado isso ai. Eu ndo lembro disso ndo. E ndo pode
ser o Banco Noroeste, que ¢ o Santander hoje. E desse jeito ndo pode ser a Pernambucanas.

A rodovidria do “Maringa Velho” e a da Praca Napoledo Moreira da Silva
funcionaram juntas por algum tempo. Essa da Napoledo funcionou muito tempo, s6 que
depois construiram muita coisa em volta e ela ficou muito pequena. Porque eu lembro que a
gente ia no sitio, no 130, e traziamos arroz para beneficiar na cidade e levar de volta. Uma vez
— era moleque ainda — levei de cavalo. Punha no al¢do da cela e caia. Entdo tinha 14 uns 18, 20
quilos de arroz e ndo conseguia por de novo. Veio um cavaleiro que estava passando perto da
rodovidria e me ajudou a colocar. Ela funcionou muito tempo, até 60, 60 e pouco. Funcionou
cheia de coisas em volta. S6 se via parar 6nibus aqui nessa Avenida Brasil. Essa travessa que
desce deve ser a Arlindo Planas.

Nessa outra, figura 3, ndo ha nenhuma constru¢ao além da rodoviéria. Os
Onibus paravam assim mesmo e aqui ja ¢ depois de 1950. O desfile das escolas era nessa rua
aqui, na Santos Dumont. A praca central era essa. Eles faziam o palanque para discurso e
ndo sei o que mais, em frente ao antigo Prosdocimo. Tem a Casa Peralta, um comércio
muito grande, mas aqui ja estd bem pra frente, bem adiantado. Eu acho que ¢ depois dos
anos 50, porque essas arvores aqui foram plantadas bem depois. J4 tinha até o Prosdocimo.
Com os carros da pra ter uma ideia. Esses carros sdo feitos depois de 1950. E ndo tem
constru¢do nenhuma, ndo tem eletricidade, nada. E da pra ver a chaminé do boteco da
rodoviaria, do Bar do Tido.

A figura 4 ¢ do mesmo lugar, s6 que foi tirada da Rua Santos Dumont. Da
pra ver a constru¢do do Banco Noroeste, a Pernambucanas, o Palace Hotel ¢ a casa do
Alfredo Nyffeler, na Avenida Brasil, a ultima a ser desmontada, que ¢ patrimonio historico.

O movimento era intenso. Se fizer uma simples comparagdo, da pra ver que
as arvores desta foto estdo mais altas que essas aqui, da figura 3. Se essa figura 4 ¢ de 52, esta
figura 3 ndo pode ser de 50. Olhe as arvores, olha o tamanhozinho da arvore aqui e o tamanho
ali. Essa data da figura 3 esta errada. Essa cerca aqui em volta, na figura 4, foi colocada logo
no inicio, so para essas arvores ficarem grandes. A figura 3 tem que ser de 54, por ai.

Essa aqui, na figura 5, ¢ a praga da fonte luminosa, onde ficava o reldgio.
Nao me lembro destas constru¢des na Praca Raposo Tavares. Pode ter sido um acampamento
dos construtores da rodoviaria, porque estd bem no centro, no vao central. A rodoviaria
poderia ter sido feita tranquilamente, sem problemas. Entdo isso aqui pode ter sido s6 o
acampamento, alojamento deles. A rodovidria foi ao derredor. Nao me lembro de ter havido

ali um ponto de parada de dnibus, antes da constru¢do da rodovidria na Praca Raposo Tavares.
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Quem poderia falar sobre isso ¢ o “Z¢ do Boi”, que tem uma padaria na Avenida XIX de
Dezembro, perto da delegacia. Ele tinha um restaurante préximo a praca. Ele ndo é pioneiro.
Isso foi construido 14 nos anos 60. Antes disso aqui, era um parque de diversdo, lugar de
atividades, de luta livre, de apresentagdes; era um parque na cidade, aqui na Praca Raposo
Tavares. Naquele tempo tinha muito disso, lutadores de luta-livre (ndo de box), telecath, essas
coisas; parque, roda-gigante. Depois o parque mudou onde era a prefeitura. Havia muita
atividade e, no inicio de tudo — vou falar uma coisa que ninguém se lembra — aqui nesse
espaco, onde estamos agora, Lotérica Mina de Ouro, ao lado da Praca Raposo Tavares, foi o
primeiro escritorio da CMNP. Foi aqui, no espaco onde era o Cine Plaza. Escreveram no
telhado o nome Maringd, pra que quem viesse de avido pudesse ler e parar no aeroporto. Era
aqui e depois passou ali na esquina da atual Rua Joubert de Carvalho com a Avenida Duque
de Caxias. Primeiro foi de madeira e depois, 14, a construcdo foi de alvenaria. O restante o
“Z¢é do Boi” pode falar.

Aqui em Maringéa s6 houve uma fonte luminosa. Tem aquele chafariz da
Catedral, mas ndo ¢ uma fonte luminosa. Essa aqui acendia em amarelo, azul, e o povo
brincava dizendo que, quando ficasse vermelho, era agua pra cozinhar macarrdo. O Américo
fez isso daqui, inaugurou e o pessoal fazia apresentacdes, do tipo em que se anda de
bicicleta por 24, 48 horas, faquires, essas coisas. E era uma praca muito bonita, o pessoal
vinha aqui passear. Tinha o footing, que era em frente ao Cine Maringa, na Avenida
Ipiranga. O pessoal ficava passeando, rodando; as mogas ficavam andando, e as pessoas,
sentadas nos bancos que haviam na Avenida.

Essa rodoviaria da figura 6 foi terminada em 1962. O “Chicdo” trabalhou
aqui, era policial. E ele quem cuidava da estagdo. Estd sempre aqui na Praca Raposo
Tavares. Pode falar muita coisa daqui no tempo do Coronel Haroldo, que era delegado de
policia. E aqui nesta parte superior da rodovidria era um restaurante. Esta ¢ a parte do fundo
da rodovidria.

As pessoas falavam que a construg@o era muito grande, que Maringé estava
progredindo, uma coisa natural que o progresso necessitava, mas que nao precisava ser tao
grande daquela maneira. Diziam: Onde ja se viu uma rodovidria desse jeito assim? Entdo
depois foi feito um prolongamento, uma cobertura, para dar maior prote¢do a quem chegava,
porque os Onibus encostavam nesta parte descoberta.

Essa figura 7 ¢ a constru¢do da rodoviaria, antes da reforma. Aqui na parte

de cima ¢ a Praca Raposo Tavares. Tudo isso era uma praga s6 e ai 0 Américo dicotomizou,
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fez essa rodovidria. Ocupou tudo. Esse prédio aqui, ao lado direito, ¢ o Herman Lundgren,
que a Casas Pernambucanas construiu, e essa pracinha, na frente da ferroviaria, sempre teve.

O avido da FAB passou aqui, onde tinha os mastros de bandeira, que eram
sempre de madeira, mas desta vez era de ferro, de cano, que acabou arrancando um pedago da
asa, em vez da asa cortar o pau da bandeira. Ai se estrumbicou e caiu. Nao tinha rodoviaria
ainda em 57, sendo caia em cima. E aquelas palmeiras ali da Avenida Gettlio Vargas ndo
estavam altas ainda. Ele vinha e dava um rasante da Catedral pra ca. E esse aqui, do lado
esquerdo da foto, na esquina, era o Hotel Santos, do japonés. Acho que ainda ¢ do mesmo
proprietario, porque estd deteriorando a cada dia. Agora ¢ loja em baixo ¢ em cima. Ele fez
loja de comércio. Esse hotel, proximo ao Hotel Santos, era um muquifo desgracado. Quem
queria hotel de luxo vinha ao Hotel Santos. Estdo ai pertinho da rodoviaria, tudo no jeito. Da
pra ver a caixa d’agua da rodoviaria. O avido caiu bem pertinho.

Na figura 8 da pra ver a frente da rodoviaria, ainda sem a cobertura. Esse
restaurante era muito grande e pessoal. Isso aqui era na época de 60... 64, 65, por ai. Pessoas
com calca boca de sino e rodoviaria bem movimentada. Os O6nibus sdo meio velhos ainda. Isso
aqui deve ser nos anos 70 ainda? E em 1980, esta na foto. Em 1982 foi reformada totalmente.
E aqui era um restaurante que vinha até a sacada. O pessoal 14 de dentro vinha aqui tomar um
ar fresco, um chopp, coisa e tal, em toda essa plataforma coberta. Por isso esse avango aqui. O
pessoal ficava aqui fora pra tomar uma bebida, uma coisa ou outra, e jantava la dentro. Sao
242 metros quadrados. Tem a sala 14 dentro e mais essa parte de fora. E a foto ¢ de mais de 70
mesmo porque essa Caravan ¢ de 1974.

Isso ¢ o centro da rodoviaria, na figura 9. O que ndo déa pra ver € que, se
fosse de 14 pra ca, daria pra ver a escadaria que sobe e desce, nesta parte de cima. E o ‘M’ de
Maringd. Tinha uma entrada, duas escadas, uma pra c4 e outra pra 14 e no meio tinha um
negdcio que, juntos, formavam a letra ‘M’, da cidade de Maringé. Foi feito pra ter esse efeito.
O ponto da Telepar ai era muito procurado por quem precisava usar o telefone publico.
Depois os telefones mudaram para a parte de baixo. Também havia cabines para ligacao
interurbana. Tinha uma 14 dentro, onde havia uma sala propria na parte térrea, e sala do
Juizado de Menores. Na parte de baixo da escadaria tinha um parapeito e no meio tinha um
suporte, um alicerce que sustentava a escadaria que fazia um ‘M’.

Nessa figura 10 estd o Américo. Ele era primo do meu pai. Teve aquela
confusdo com o bandido ali na Praga Napoledo Moreira. O Américo era muito querido pelo
povo. Na campanha politica, comprou uma motoniveladora, que usava para plainar as ruas de

Maringd, e passava o carro pipa jogando dgua pra nao fazer poeira. Ele ganhou a campanha
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em funcdo disso. Tinha muito dinheiro, era proprietario da Cafeeira Columbia, proximo
aquele colégio, ndo o Santa Cruz, o outro naquela rua ao fundo. Até hoje tem a construc¢ao da
cafeeira dele, um quarteirdo inteiro. Tinha a Cafeeira Columbia. Entdo ele fez esse bar, que
todo mundo chamava “Bar do Américo”. Existe um mural 14, que ele mandou fazer. Nao
tinha precedente na regido. Era fabuloso, havia tudo que era bom naquele lugar e tinha um
mural de ladrilho, ladrinho ndo, aquelas ‘coisinhas’. Era uma beleza, sobre a colheita de caf¢ e
aquela coisa toda. Entdo tinha chopp, gar¢ons, era um bar fenomenal. Era bar Columbia, o
mesmo nome da cafeeira. Ele fez uma enquete na Rddio Cultura para ver quem adivinhava o
nome do bar, que fez parte da programagao durante todo o dia. E barbaridade? E bar ndo sei o
que? Mil Bar? E ai, como ele gostava, era meio caboclo, falavam Barbaridade. O nome que ele
tinha posto, no concurso, era Bar As de Ouro. Como ninguém acertou ele mudou para Bar
Columbia, que era o nome da cafeeira dele.

Foi um bom prefeito, matuto. Governou por pouco tempo. Era muito querido
pelo povo. Quando ele estava na barbearia, ali na Praca Napoledo, fazendo a barba, chegaram o
Anibal Goulart e 0 “Santdo0”, que desceu o chicote nele. Ele pegou o revolver, deu uns tiros e 0s
caboclos sairam correndo. A populagdo enraivecida foi na casa desse Anibal e pos fogo. Era na
Rua Silva Jardim com a Avenida Neo Martins. A mulher dele ndo tinha nada com o negécio. Ai
esse Anibal, que chamavam Anibal bandido, foi ser chefe de gabinete do Ney Braga. Ele nao
apareceu mais aqui. Mas a mulher dele, professora, era muito querida, tem até nome de escola.
Mas ¢ que se revoltaram contra o Anibal porque ele foi 14 dar uma surra no Américo. Ele tinha
fama, mas isso dai foi por causa do frigorifico. O Américo criou o frigorifico municipal, que
antes era particular, do Anibal, que ganhava muito dinheiro com esse negocio. Ele foi obrigado
a abandonar, sair do Jardim Aclimagdo — primeiro loteamento de Maringd. E ficou sem
documentacdo por muito tempo. Ai aconteceu esse embate.

Sobre a conservagdo da Rodoviaria Américo Dias Ferraz, como patrimonio
histérico, digo que nds temos uns politicos mediocres. O Cine Teatro Plaza estd sem
atividade nenhuma. Essa rodoviaria poderia ser transformada em uma praga de eventos, ser
usada por esses artistas de rua, esses que fazem entalhe, essa movimentacao toda.

Meu pai construiu a primeira casa de alvenaria de Maring4. Quando minha
mae morreu, nossa familia cedeu a propriedade para a prefeitura fazer um museu, uma
secretaria, alguma coisa para preserva-la. Era uma casa muito grande e ndo adiantava para um
s6 membro da familia. Nos somos em doze irmaos. Entdo desistimos da parte da heranga da

minha mae para doar pra prefeitura, que ia pagar metade do valor para o meu pai, que ainda
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estava vivo. Nao deu certo. Tem tanta coisa que pode ser feita aqui no Cine Plaza, tanto
evento, promocao, palestras, teatro, e nao fazem nada.

Esse teatro que o Said terminou foi construido sobre uma mina d’agua. Eu
vi o Calil Haddad encenar uma peca, no inicio da cidade. Maringa ndo tem cultura, ndo tem
preservagdo das coisas. Eles acham que Maringa ¢ muito nova pra ter cultura, que ndo precisa
disso. Esse ¢ o pensamento dos politicos aqui.

A minha magoa também com o futebol ¢ justamente por causa disso. No
tempo do Jodo Paulino, considerado o melhor prefeito de Maringd, eu era tesoureiro do
Maringa Esporte Clube e o maior patrimonio fisico do Parana era nosso. Nos tinhamos 14 no
“Maringa Velho” dois alqueires, onde era o estddio do SERM. Nos tinhamos o Brinco da
Vila, o Vale Azul e trés mil sécios pagantes. Nao tinhamos time de futebol, mas ainda estava
no meio do caminho. Entdo, quando assumiu o Jodo Paulino, em 1976, ele me chamou no
gabinete e disse que seriamos campedes do Parand e precisivamos de investimento e, como
o time era intermediario, nunca seria campedo sem investimentos. Ele queria ser campedo e
disse para vender uma parte dos alqueires no “Maringd Velho”. Eu disse que era contra e
que ndo faria isso. Ele propds que eu pedisse demissdo e foi o que fiz. Entdo eles venderam
para o Senai, Senac, uma coisa assim. Compraram dois jogadores, o Nivaldo e o Rafael
Cammarota. Foram campedes em 1977, mas as custas de que? E o patrim6nio que era
aquilo 14? Duas quadras, maior do que o Estadio Willie Davids. Entdo, a politica aqui ¢é
muito imediatista. Onde ficava a rodoviaria Américo Dias Ferraz, eles ndo iam construir.
Nao iam fazer nada. Isso dai é chuncho que fizeram para ter o beneficio. Onde esta o
projeto da prefeitura? Por que? Pra quem? Quem esta por tras disso? E a mesma coisa que a
Lava-jato. Ninguém sabe quem esta atras, mas todo mundo sabe. Aqui em Maringa todo
mundo sabe quem ¢, na Lava-jato todo mundo sabe quem ¢, mas alguém fala? Entdo a
politica ¢ uma coisa que ndo me agrada de maneira nenhuma.

A casa que construimos estd em pé ainda, ¢ o Restaurante Baco.
Conservadissima, certinha, bonitinha. Ainda ¢ nossa, ali perto do Centro Portugués, que
naquele tempo era o Consulado Italiano, na Tibiri¢d, a menor rua de Maringd. Era o antigo
Vivenda D. Antonieta, nome da minha mae.

Em 1955, quando Juscelino Kubitschek vinha fazer campanha aqui no
Parand, iria se hospedar em casa. Ndo chegou a vir, mas as acomodagdes estavam prontas
para ele. Era a melhor casa de Maringd naquela época. As pessoas chamavam de palacete.
Mas ali todo mundo tinha trabalho, tinha obrigacdo. Meu pai construiu uma casa grande

daquele jeito porque somos em doze irmaos. Mas politica ndo me agrada. Veja o fim dessa
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rodoviaria, que era uma parte historica da cidade. Muitos artistas, que vinham de todo lado,

ficavam por ali.
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Figura 52 - [zaltino Machado
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal



194

Izaltino Machado.'”

Eu sou natural de Cachoeira, Minas Gerais. Vim ao Parand em 1942 para
morar em Nova Dantzig, que hoje ¢ Cambé¢, e dai fomos pra Jaguapitd em 43, 44. Vim com
meus irmaos, porque sou Orfio de pai e mde. Era uma turma de cinco irmdos e
trabalhavamos na lavoura, mas eles resolveram voltar pra Minas e eu resolvi ficar no
Parand. Um dos meus irmaos, o Francisco, era carpinteiro ¢ morava em Nova Dantzig. Eu
falei pra ele me ensinar a profissdo. Ai fomos para Jaguapita, ficamos um tempo e viemos
trabalhar na Companhia aqui em Maringa, em 45, onde terminei de aprender o trabalho de
carpintaria e continuei até os dias atuais.

Transporte ndo existia, vocé andava de caminhdo ou de jipe, porque nao
tinha asfalto. Era tudo barro, mato. Nao tinha conforto nenhum. No6s viemos parar debaixo de
uma barraca de lona, no centro de Maringd, pra fazer as primeiras casas pra Companhia de
Terras. Nessa época eu era garotdo, estava com 15 anos, mas ja era carpinteiro. Tinha vontade
de aprender e me dediquei a profissdo. Fizemos a primeira casa em Maringd, que esta
atualmente na UEM. Era a casa do gerente da Companhia, Alfredo Werner Nyffeler, que hoje
¢ o Museu da Bacia do Parana. Ela foi transferida pra 14 em 84. Me intimaram para
acompanhar a mudanca, ja que eu ajudei a construi-la. Colaborei na desmontagem e
montagem de algumas partes.

A outra foi a Capela Santa Cruz. Comecamos a construi-la em 45 e
terminamos em 46, ai o Santa Cruz quis derruba-la pra aumentar o colégio. Eu, como presidente
da Associacdo dos Pioneiros, falei com o Ricardo Barros, que era prefeito na época, e ele
aceitou meu pedido, entrando com um requerimento na Camara, que foi aprovado. Entdo a
capela foi tombada como um museu, patriméonio histdrico. Até na inauguracdo eu fui. Levei
ferramentas, acompanhei o Angelo Planas 14 na frente, porque ele ja ndo estava podendo andar
mais. Haviam outros pioneiros, mas hoje quase todos ja faleceram. Eu ainda estou vivo, com 86
anos. Nao bebo, ndo fumo, durmo cedo, gosto de comer na hora certa.

A primeira rodoviaria foi na Praca Napoledo Moreira da Silva, mas nds viemos
em cima de caminhdo. Meu irmao trouxe algumas coisas e madeira para fazer a primeira casa, na
Vila Morangueira, que naquele tempo era Vila Santo Antonio. Diz a lenda que passou a se
chamar Vila Morangueira porque havia muita moranga no meio das plantagdes de café. Mas era
Vila Santo Antonio. Nossa primeira casa foi construida la. Até pouco tempo estava em pé, mas

derrubaram. Tivemos que cortar todo o café para poder construi-la.

133 Entrevista concedida ao autor em 27 de abril de 2016, na residéncia do entrevistado.
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Figura 53 — Segundo Izaltino Machado, primeira casa construida na Vila Morangueira
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo pessoal

Tem uma historia de vida que ¢ importante contar. NOs comecamos a
trabalhar e comecou a chover. Choveu vinte e poucos dias sem parar. Nos estavamos debaixo
de um encerado, uma lona. Nosso dinheiro acabou e tivemos que ir a Jaguapitd buscar mais
recursos. Fomos até o “Maringa Velho” pra ver se arrumavamos uma condug¢do até Rolandia,
onde tinha um 6nibus que iria pra 14, o Carrera. Chegando no “Maringa Velho”, esperamos
por 3 ou 4 horas, até que apareceu um caminhdozinho velho que ia pra Rolandia. Falamos
com o motorista e ele concordou. Disse que nos levava, mas que iriamos mais empurrar o
caminhdo do que andar. Encaramos. Saimos de Maringd meio-dia e pouco e chegamos em
Roléandia as 2 horas da madrugada, com fome, molhados e sem dinheiro. Entdo fomos a uma
pensdo de um conhecido do meu irmao, que abriu a porta e nos atendeu muito bem. Nao havia
nada pra comer, mas ele preparou um virado de feijdo com ovo. Comemos, encostamos no
sofa, praticamente em pé na sala, até as 7 horas, quando chegaria o 6nibus. Ficamos em
Jaguapitd uns 3 ou 4 dias até o tempo melhorar, para retornarmos a Rolandia e pegar o 6nibus
até Maringa. Naquele tempo era a Catita, a nimero um da Garcia. Ela era aberta, se chovesse
molhava tudo por dentro. Era a “jardineira”.

A1 voltamos para Maringd, terminamos a casa dele, que foi buscar a mudanca
e me deixou cuidando da casa 14 na Morangueira. Entdo fomos trabalhar pra Companhia. Nos
moramos uns vinte dias debaixo de lona. Nao tinha agua, ndo tinha nada. Eu fazia comida em
um fogdozinho. Nao conheciamos ninguém aqui. Maringé estava comeg¢ando.

Tem gente que ficou no “Maringa Velho”, depois de 47, 48, contando as
mudancas que passavam por Maringd, que iam para as regides. Chegou a passar 230 mudancas

em um so dia. Estavam se acomodando em sitios, chdcaras. Mas na cidade tinha pouca gente, ai
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0 povo comegou a se habituar e a Companhia fazia casas pra vender, a casa com o terreno. Ela
fez muitas casas na Avenida Tiradentes e na Avenida XV de Novembro. A frente era de
alvenaria e o resto de madeira. Entdo ela fez muitas... nos fizemos muitas casas pra Companhia.

Nos nao éramos funcionarios da Companhia. Trabalhamos, acho que uns 3
ou 4 anos como empreiteiros. Ai eu passei a trabalhar na marcenaria da Companhia. O seu
Paulo me disse para trabalhar 14 porque eu era um bom marceneiro. Ela ficava na Avenida
Sao Paulo com a Avenida Maud. Era um barracdo grande e, com o tempo, montaram o Ceasa
14, depois que a Companhia acabou com a marcenaria. Entdo voltei na 4rea da carpintaria de
novo. Sempre trabalhei nessa drea, como marceneiro, carpinteiro. Quando montaram aqui a
primeira loja da Zacarias [comércio de automoveis], na Avenida Parana com a Avenida
Brasil, nos que a fizemos. Foi a primeira loja da Chevrolet. Fizemos todos os moéveis.

Quanto a rodovidria, na Praga Napoledo, nos fizemos o madeiramento. Ela
foi feita com colunas de alvenaria e nés fizemos a cobertura. Foi a primeira rodovidria de
Maringa. Ai depois onde era o quarteirdo da Companhia, na Avenida Brasil, na praca da
Joubert de Carvalho, na Duque de Caxias — era um quarteirdo inteiro dela — nds fizemos dez
casas ali, para os empregados. Tenho o nome dos que moravam 14, um por um. Depois ela
desativou o escritorio, vendeu o terreno com casa e tudo e mudou-se para a Joubert de
Carvalho. A primeira historia da Companhia ¢ na Avenida Brasil, esquina com a Praca

Raposo Tavares. Nos fizemos o escritorio pra ela.

Figura 54 - Uma das primeiras casas construidas no patio da CMNP, em 1946, para moradia dos funcionarios
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo pessoal

Quando houve a inauguracgdo, em 10 de maio de 1947, os ingleses filmavam

os funciondrios, que entravam pela porta dos fundos e saiam pela porta da frente, fazendo
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parecer que tinha bastante gente no escritério. Me deram uma cépia da filmagem, mas nem
sei onde esta, pois tenho uma por¢ao de filmes.

No “Maringd Velho”, havia o Hotel Maringa. Era uma rodoviaria que
também era um hotel. Na verdade, ndo era uma rodoviaria. Tinha um ponto na frente desse
hotel, um campo de bocha e lugar para amarrar cavalos. Ali era o Hotel Maringd, coberto
com tabuinhas. Primeiro hotel de Maringa, do Z¢ Inacio da Silva. Ali era a parada de 6nibus,
obrigatdria. Passava-se pelo centro, mas ndo tinha rodoviéria. O “Maringéd Velho” era o ponto

de parada. Do Posto Maluf até a “Praca do Peladdo” era s6 mato. Sé tinha a estrada no meio.

Figura 55 - Posto Maluf, antigo Posto Santo Antonio, na Avenida Brasil, em 1948
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo pessoal

Esse ponto ficou funcionando depois que construiram a rodovidria nova, na
Praca Napoledo Moreira da Silva, mas foi por pouco tempo. Venderam, fizeram loja de
materiais de construcdo, ou seja, foi desativada. Ficou sé o ponto no centro da cidade. Esse
Napoledo foi vereador. Ele morreu em um acidente aéreo a servigo de Maringd, entdo
puseram a praca o nome dele.

Maringa ia da Avenida Tamandaré¢ até a Avenida Tiradentes, da Avenida
Parand a Avenida S3o Paulo. Nao tinha uma casa, era s6 samambaia e capixingui. Nos
moravamos na Morangueira e iamos trabalhar a pé. Ninguém tinha condugao.
Trabalhdvamos e voltavamos embora a pé. Era s6 mato. Olha, uma vida sofrida viu. Nos
sofremos. Da Avenida Tamandaré até pra 14 da Avenida Colombo era tudo mato, sé tinha
um picaddo no meio. Nos fomos pra Morangueira porque o primeiro loteamento que houve
foi 14. Meu irmao comprou o terreno € nés fomos morar nesse lugar.

Na rodovidria, na Praga Napoledo, os 6nibus vinham lotados e eles tinham
um bagageiro em cima, que era o porta-malas. Vinha gente em cima do bagageiro, porque nao

cabia dentro do 6nibus. Tinha uma escada atras do Onibus, a pessoa subia e se acomodava
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como queria. Vinha muita gente em cima do bagageiro, muita gente. Eu tenho as fotos dos
onibus, tem o Trovdo Azul, o Fenemé [FNM], o Alpha Romeo. Depois ja vieram uns Onibus
mais modernos, fechados, com vidraga, mas os primeiros mesmo eram abertos, ndo tinham
nada. O cobrador vinha pelo estribo, entrava e cobrava as passagens.

As pessoas que chegavam aqui vinham pra trabalhar. As constru¢des tinham
placas, avisando que precisava-se de carpinteiro, de pedreiro. A mao-de-obra era muito
procurada. Entdo, chegava uma turma na rodoviaria e ja haviam uns agentes por la,
procurando gente pra derrubar mato. Eles diziam: 0, precisamos de dez derrubadores de mato!
Colocavam os trabalhadores dentro do jipe e ja levavam pro trabalho. Entdo ndo faltava
servico, tanto na lavoura quanto na cidade. Quem chegava, ja era colocado em algum
trabalho. Vinha de mala na mao, chegava e ja ia trabalhar.

O Jodo Tenorio foi o maior empreiteiro de derrubada de mato de Maringa.
Ele tinha dois, trés agentes 14 na rodoviaria pegando pedes. Chegou a ter 200 pedes
derrubando mato pra ele, que era vendedor de datas e fazendas da Companhia. Ele tinha
muito servigo, muita empreita.

O transporte era feito por carrogas e charretes. Eu, que trabalhava na
construgdo, s transportava madeira por carrogas. Madeira, tijolo, cimento, qualquer mercadoria
era por carroceiro. Havia trés, quatro pontos de carroca no centro e eles faturavam. Tinha um
monte de carroga. Até ha pouco tempo ainda havia por ai, mas ndo tem mais lugar para deixar
os animais, entdo vao acabando com as carrocas € pondo caminhonetes, no frete pequeno.

As charretes tinham um nome que prefiro ndo falar, pois estd gravando.
Quem andava muito de charretes era mulher de zona, entdo ela levou um apelido muito
indiscreto. Havia muitos pontos de charrete na rodovidria e todos eles tinham corrida. Chegava
um passageiro — ndo havia taxi — e ja pegava uma pro destino dele. Ela era muito usada.

Sobre a alimentacao, era tradicional. Arroz, feijdo, carne. Porque carne era o
que mais tinha em Maringd. Onde fica o Corpo de Bombeiros atualmente, era a zona de baixo
meretricio. Logo no comego havia um capdo de mato, onde eles matavam os bois.
Penduravam uma carretilha no galho de uma arvore e puxavam, matando o boi ali mesmo.
Dali ja entregavam aos agougueiros um quarto, dois quartos ja cortados. La no agougue
terminavam de destrinchar o gado. Entdo a gente comia muita carne e havia muita caga,
porque era liberada. Podia-se cacar do jeito que quisesse. Havia muita mata, caga e pesca.
Esse era o nosso alimento. Dava pra comer carne todo dia, porque era barato. Arroz, feijao,

ovo frito eram os alimentos do dia. Nao havia problema de alimentagao.
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As pessoas que vieram pra cd, na época, conseguiram comprar alguma
coisa. O terreno era barato e a Companhia nao cobrava juros absurdos. Entdo a pessoa vinha,
comprava uma data, duas, as vezes comprava, largava e ia embora; outro comprava e ja
construia para vir morar. A cidade foi crescendo rapidamente.

Eu comprei um terreno da Companhia em 48 e esse aqui na Avenida Luiz
Teixeira Mendes, em 1959. No contrato, consta que se eu construisse uma casa pequena de 48
metros, seis por oito, a Companhia daria um desconto de 30% na compra do terreno. Eu
construi, pra mim, uma casa na esquina, com 120 metros, 10x12, e ela me deu 30%. Veio
marcado no recibo, que tenho guardado. Com isso, a Companhia fazia a cidade crescer
rapido. Fiz uma casa de madeira muito boa, alicerce de tijolo, com veneziana. O agente da
Companhia falou que nem precisava medir porque a casa era de primeira, com varandiao na
frente, tudo com veneziana, vitrd de ferro na frente e que havia passado da metragem, entdo
deram o desconto. Isso foi feito pela Companhia por muito tempo, em muitos bairros de
Maringé. Ela abriu primeiro a Zona 1, depois a Zona 5, a Zona 4, depois a Zona 2 de novo —
uma parte pra tras de cemitério. Foi abrindo por Zona. Depois abriu a Zona 3, que ¢ a
Operéria, e foi cortando terreno. Derrubava o mato, loteava € nem a madeira tirava. Eram
toras de peroba e ninguém queria! De graga era caro porque haviam 22 serrarias ¢ estavam
todas lotadas. Eu era carpinteiro e sabia qual serraria era boa para se comprar.

O relacionamento entre as pessoas era muito bom. Bom demais. Havia
muita amizade. As pessoas chegavam e ja faziam amizade. Havia quermesse no centro da
cidade, todos iam e aproveitavam para passear, comer. Eu trabalhei com uma familia por
muito tempo, do Odwaldo Bueno Netto, que ¢ o avo do ex-prefeito Silvio Barros II. Nossa
convivéncia era gostosa. O Peter Bueno Netto era piloto. Foi o primeiro piloto. A dona
Bérbara Barros foi a primeira piloto mulher. Vocé ia na quermesse, encontrava um amigo,
sentava em uma mesa, tomava um guarana, uma cerveja, comia um assado. A convivéncia era
bem melhor do que hoje, onde as pessoas s6 pensam em dinheiro e € aquela correria toda, que
ndo existia naquele tempo. SO era preciso ter amigos, trabalhar, as seis horas ia-se ao bar jogar
snooker, bater papo. E eu gostava porque era solteiro, morava sozinho, em quarto alugado.
Fazia-se muita quermesse pra angariar fundos para a constru¢do da Catedral de madeira, que
nds ajudamos a construir. Depois derrubaram.

No ponto do “Maringd Velho” os Onibus paravam na rua. Nao tinha o
negocio de estacionar dentro da rodoviaria. Na Vila Operéria ndo havia ponto de onibus, eles
nem vinham por ali, vinham 14 por cima, pela estrada velha. S6 depois foram abrir a Avenida

Brasil, até no Villanova. La na Operéria tinha um bar, do César. Era s6 aquele.
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O primeiro 6nibus nosso foi a Catita. Fica 14 em Londrina, exposto. Ela vem
em todo aniversario da cidade. E uma pega historica de museu. Quando trazem dé pra entrar,
fotografar. Ela tinha uma porta de abrir, de um lado sd, igual a circular. Abria-se a porta, o
passageiro entrava e tinha o cobrador 14 dentro. Ela pegava muita gente na estrada, entdo
havia um cobrador permanente.

Nos também fizemos o primeiro hospital, que ¢ o Hospital e Maternidade
Maringd, que ainda esta no mesmo local. E do doutor Daoud. Era do Gerardo Braga e do
Manoel Leite.

A Viagdo Garcia sempre mandava pra mim os catidlogos de onibus. A frota
foi evoluindo para Onibus mais novos, mais bonitos e os velhos foram encostados. As
“jardineiras” eram abertas, os Onibus ja eram fechados. Eu tenho uma cunhada que ¢ casada

com um dos Garcia. Eles moram em Londrina.

Uma evolu¢dao marcante em !

) Ford 1933, 4 cilindros, tipo “jardineira".
Foi 0 nosso primeiro onibus. "

[E{R L] | Fazia o percurso Jataizinho-Lond'ina, a Q}

B primeira linha da empresa, transy wrtando os ‘

N pioneiros que chegavam de trem & Estado de

Sdo Paulo.

\

m'““ - .Qv'}\u« la de 30

GMC 1942, movido a gasogénio ¢ gasolina,
com capacidade para 33 passageiros.

Jd fechado e cortinado, 0 "Pavdo”, movido a
gasogénio, foi a alternativa que Viagdo
Garcia encontrou para superar a grave crise
de combustivel que abalou 0 Mundo durante
a 2° Guerra Mundial. A empresa possuia 12
desses GMC, que levavam 16 horas para
cobrir o percurso de 207 quilémetros entre
Londrina e Paranavai.

PAVAO - Dicadtes do 40

GMC-0DC 210 - 1951, adaptado,com
capacidade para 35 passageiros.

O "Geralddo"foi o 6nibus dos anos 50.
Como vocé pode ver, ele inaugurou a era dos
carros de “frente reta”, que se conserva até
hoje.

GEMDM - .-\D/r'm/(l de 50

-

Figura 56 - Pagina de revista da Via¢do Garcia
Fonte: Acervo pessoal

Quando chegamos, ficamos em barraca de lona, tudo coberto com lona.
Muita gente ficava assim porque trazia lugar pra cozinhar, dormia na rede, uns faziam uma
cama, até construir a propria casa. Agora derrubador de mato ficava direto debaixo de lona;
eles ndo pretendiam ter casa. Chegavam, descarregavam a lona da mochila, armavam a

barraca e faziam o estaleiro pra colocar o fogdo em cima.
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Nesse comeco, sé tinha jipe e rural. Nao tinha outro carro. Também tinha
um veiculo que era o “pé de bode”, porque era lama e encalhava-se no meio da avenida.

Naquele tempo quase ndo havia violéncia. Tinha muito pedo e quase ndo se
falava nisso. Muito pouco. Nao havia ladrdo. Podia largar a bicicleta na beira da rua que
ninguém roubava. Sei porque vivi muito tempo trabalhando com bicicleta. Nao havia roubo
porque havia um delegado aqui que era “sangue nos z6i0”. Pegava o cara e debulhava “no pau”.
Tinha gente que ficava com medo, ele colocava no pau de arara e batia. As pessoas pensavam
duas vezes antes de fazer uma “burrada”. O coronel Haroldo Cordeiro era um homem muito
bravo. E tinha o sargento Roque, negro, muito forte. Se falasse que ia mandar o Roque pegar, os
caras ja esperneavam, tinham medo da autoridade. A cadeia era de madeira, na Rua Joubert de
Carvalho, esquina com a Avenida Parana. Depois mudou-se pra outro lugar. Aquele tempo era
bom. Vocé trabalhava e o servico era valorizado, ndo tinha problema. Aqueles caras, que na
giria falava-se bandidos, ficavam meio isolados, ndo se comunicavam com 0s outros.

Em relagdo a religido, logo tivemos a Capela Santa Cruz. Era 14 na fazenda
dos padres, no Cidade Alta. A primeira igreja de Maringa foi 1a. Ai depois fizeram o Santa
Cruz e o padre ja veio pra cd. Depois fizeram uma capela no centro, Nossa Senhora da

Gloria, e ja foi agrupando mais padres.

Figura 57 - Vista aérea da Capela Nossa Senhora da Gloria
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo pessoal

A maioria das pessoas era catolica, depois surgiu a evangélica, que ja veio
bem depois. A igreja lotava de gente. A diversdo por aqui era um baile, uma quermesse; sO
tinha isso ai, mais nada. A Praga Napoledo era onde a turma se encontrava, onde se faziam

quermesses, onde as pessoas iam passear, dar volta, escutar musica, comer alguma coisa, um
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salgado, arrematar alguma prenda. E onde a turma convivia mais. Isso nos anos 49, 50, 51. Ai
ja comegou a melhorar a situagdo. Haviam muitos bailes.

A politica era gostosa, boa, haviam bons candidatos. Naquele tempo o
candidato era o Villanova Junior, Vanor Henriques, Gabriel Sampaio, Luiz de Carvalho,
Américo Dias Ferraz, que conheci demais. Era cerealista, amigdo meu. Aquele tempo tinha o
Américo Dias, o Jodo Paulino Vieira Filho, Adriano Valente, doutor Said. Eram as pessoas
mais conhecidas de Maringa. Eles se candidatavam e ganhavam. O Said foi prefeito duas vezes,
o Adriano foi prefeito duas vezes, o Jodo Paulino também, entdo, gostavam do candidato.

A educacdo naquele tempo era boa, a escola era boa, do governo,
ensinavam bem. Quando comegou a surgir escola particular j& mudou um pouco o ritmo.
Meus filhos estudaram em escola particular. Naquele tempo era o Instituto Filadélfia, dos
americanos, onde ¢ a TV Cultura hoje. Era uma boa escola, boa mesmo. Depois sairam
varias outras, como o Santa Cruz e o Adventista. O Filadélfia, naquele tempo, foi o ultimo.
Trabalhei quatro anos pra eles aqui, na Fazenda Peroba, em Xambré, em Pérola; fazia igreja
e casa pastoral.

Sempre trabalhei como carpinteiro. Eu tinha uma equipe de dez, 12
carpinteiros. Depois me aposentei e me aquietei um pouco. A empresa era minha. Fiz uma
constru¢ao muito grande em Terra Boa. Fiquei 14 por seis meses. O proprietario da Cafeeira
Santa Monica disse que iria montar uma cafeeira 14 e queria que eu a fizesse. Eu disse que era
fora de mao, mas ele insistiu dizendo que eu ficaria em um hotel, com tudo pago. Entdo levei
dois carpinteiros daqui e contratei mais um em Terra Boa. Era um barracdo de 40x15 metros —
estrutura para montar o maquinario. Fiz a tuia de café com 8x8 metros, a casa do gerente e a
casa de palha. Tudo construg¢do grande, com madeira fora de bitola.

Trabalhei para a Companhia em 47, 48, 49, depois trabalhei mais um pouco
com o meu irmao e em 50, 51 comecei a trabalhar por conta propria. Fiz muitas casas para o
lado de Cianorte, Terra Boa, Japura, Vidigal. As pessoas sabiam que eu ia construir pra fora
de Maringé e pediam para fazer as casas nas fazendas. Eu cobrava um pouco mais caro e eles
aceitavam. Na estrada Catingueiro, perto de Cianorte, fiz dez casinhas de colono em uma
fazenda. Aparecia trabalho, eu ia fazendo. Quando comecaram as construg¢des de alvenaria, o
trabalho de carpintaria caiu bastante. Naquele tempo nao tinha tijolo, era s6 madeira. A
Companhia fazia casas de madeira para vender. Ai comecou a cair, cair, trabalhei mais um
pouco, depois fui trabalhar em outras cidades, porque aqui quase ndo se construia mais casas
de madeira. Seis quilémetros pra frente de Malu, fiz a casa de um fazendeiro. Fui com ele pra

la, mas s6 construi porque tinha que honrar a palavra. Nao tinha nada, s6 um picadao.
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Cheguei, derrubei a mata e limpei o lugar da casa. Agua, s6 em um cérrego a uns 300 metros.
Fiquei 14 quase um més, com mais dois carpinteiros.

Dependendo da casa, demora uns 20, 30 dias, no maximo, para construir.
Casa boa leva 30 dias, com trés carpinteiros. Fazem o alicerce, ja levantam o amadeiramento,
forra, faz o acabamento por dentro, solo e porta, “sentam” as janelas. E rapido. Questdo de
menos de um mes.

Sobre a satde, era péssimo. Se vocé ficasse doente, tinha que consultar em
Mandaguari, no Hospital Marina Brianez. Depois surgiu o Hospital Maringd, do doutor
Gerardo Braga e do doutor Manoel Leite, dois médicos que vieram logo no comego da cidade.
Um hospital bom. Depois saiu outro, mas o primeiro hospital foi o Maringa.

As pessoas tinham uma saitde de ferro. Eu mesmo nunca fiquei doente.
Nunca. Eu comia, me alimentava bem, trabalhava bastante. Eu € meu irmao fizemos a Casa da
Misericordia. Ela era na Rua Santos Dumont e na Avenida Néo Martins. Hoje ela ndo tem mais
madeira. Arrancarram e fizeram de alvenaria. As primeiras casas de saude, como a Santa Casa,
eram publicas, depois veio o Hospital Modelo, Galileu, Maringa Velho, Santa Cruz, Santa
Lucia, que era do doutor Michel. Depois sairam mais hospitais. A Santa Casa era um casarao!
Mas se ficasse doente, no comego de Maringa, tinha que pegar uma condugdo at¢ Mandaguari,

14 no Alfredo Brianez. Ele era um bom médico. Ja aposentou, acho que ja morreu.

Visualizando as fotografias

Essa figura 1 ¢ a estagdo do “Maringa Velho”. E isso ai mesmo, ndo tinha
mais nada. Atrds de onde estd o Onibus era um campo de bocha. Era tudo terra, ndo tinha
asfalto. Aqui onde tem a pessoa olhando, estd na beirada do campo de bocha. Olha o
alambrado! E ndo ¢ parede, a parede era mais pra trés. J& tinham tirado as tabuinhas e coberto
com telha. Aqui nessa parte central, onde as pessoas ficavam aguardando, o telhado vinha
mais pra frente. Deve haver uma outra foto que mostra o campo de bocha. E o hotel era a
mesma coisa. A rodovidria era o hotel, do José Inacio da Silva. Esse lugar ¢ o proprio hotel, a
rodoviaria so6 ficava na frente, ndo tinha nada la dentro, so o hotel.

Essa figura 2 ¢ do “Maringad Novo”. Nos fizemos ela. Era s6 as colunas e o
telhado em cima, depois fechou tudo com quiosques. Dentro do patio era cheio de
botequinhos. Os dnibus ndo entravam na parte coberta. Ela ficava bem na praga, em frente as
Pernambucanas. Nao havia outras construcdes ali na praga. S6 depois comegou-se a construir

casas. Essas da foto foram feitas atras, fora do patio. Elas ndo estdo perto da rodoviaria. Tem
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uma casinha de privada e os primeiros carros. E uma foto bem antiga, de 49. Primeiro foi
coberta de telha, depois fechou tudo e encheu de quiosques ali dentro.

Esse aqui atrds, na figura 3, ja era o Hotel Bom Descanso, que ficava ao
lado da Caixa Econémica. Era na Rua Santos Dumont, pra tras da rodoviaria. Bateram a foto
da Pernambucanas para a praga. O letreiro “Estacdo Rodoviaria” estd bem em cima do
telhado, e mostra a Avenida Brasil. Saiu muita constru¢ao naquela época.

Ai ¢ a mesma rodoviaria. J& fizeram um puxado, um quiosque. Nao tem
nenhum Onibus com bagageiro, foi bem depois. Tem uns com bagageiros pequenos, 0s
primeiros carros com custo de aluguel, caminhdes de transporte. Bateram essa foto da
esquina da Avenida Duque de Caxias para a praca. Foi na época de 1950 mesmo. Enchia de
Onibus, s6 aqui tém dez.

Essa ai na figura 4 ¢ a praca da rodoviaria, Praca Napoledo Moreira da
Silva. Quem tem bastante foto ¢ o Kenji Ueta. Ele fotografou Maringa desde o comeco.
Aqui tem o Hotel Bom Descanso e a casa da Companhia, que estd 14 na UEM. Avenida
Brasil, Casas Pernambucanas bem na esquina, e indo pra 14 ja ¢ a casa do seu Alfredo
Nyffeler, dentro do patio da Companhia. Onde era o Hotel Bom Descanso hoje ¢
estacionamento. Era da dona Suzana Ceravolo e do seu Flavio. Olha os carros de aluguel
aqui. Vocé ia a tal lugar, o cara calculava quanto e cobrava, ndo tinha taximetro, cobrava ‘a
olho’. Era um taxista. Meu concunhado foi taxista 14 da Vila Operaria. Alonso Del Monte.
Tinha um ‘pé-de-bode’ de 1929. Isso tudo foi bem depois, em 52. Aqui da pra ver o hotel ao
lado de onde hoje € o Banco Santander, o primeiro hotel de Maringd e o Bar Parand, um
dos bares mais velhos de Maringa. Hoje ¢ uma loja.

Na figura 5, respondendo a sua pergunta, ndo teve rodovidria intermedidria.
Depois saiu a rodoviaria nova, em frente ao terminal, mas estd certo aqui. Foi a segunda
rodoviaria, era bem grande. Isso aqui foi derrubado, ¢ a propria rodoviaria nova que fizeram,
depois foi aumentando, ficando bem grande. Ela pegava uma quadra inteira, as quatro ruas. A
Avenida Tamandaré, a Rua Joubert de Carvalho e essas duas ruazinhas mortas. Essa
construcao da foto ja4 funcionava como parada de Onibus. Nao paravam mais na Napoledo
porque foi desapropriada e fizeram uma praga com fonte luminosa. Mudou para a Praga
Raposo Tavares, ai foram ampliando e fazendo muitas lojas. Depois teve uma briga danada
pra indenizar os donos destas lojas. Houve uma politica feia, queriam pagar uma determinada
quantia e eles ndo aceitaram, ai ficou um tempo pra discutir se derrubava ou nao, até que o

prefeito ganhou a questdo e mandou derrubar.
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Nessa rodovidria, figura 6, os Onibus ja encostavam la dentro, mas
derrubaram ha pouco tempo. Essa rodovidria ficou muito bonita, mas dentro dela fizeram 22
fossas. Ela comegou a ceder, trincar as paredes € deu um rolo danado. Nao me lembro o ano
porque ja ndo acompanhava. As pessoas nao queriam que fosse derrubada. Maringa inteira era
contra. Quando construiram, gostaram muito porque era muito bonita, moderna, com
estabelecimentos no interior, os 6nibus encostavam por todo lado. Muito boa. Mas quando foi
pra derrubar foi uma politica danada, feia. Eu ndo queria que derrubasse.

Essa figura 7 mostra a parte de trds. Os Onibus encostavam nas escamas.
Havia um canteiro, e aqui estd a linha onde os vagodes estdo encostados. Derrubaram tudo,
aqui era uma esplanada de toras de madeira muito grande. Depois tiraram tudo. la da Avenida
Sao Paulo a Avenida Parana, pra 14 da estacao.

Nessa figura 8 aqui ¢ a mesma rodovidria. Era muito bonita e ampla.
Entrava de um lado e saia do outro. Dentro havia muitas lojas, bazares, botecos, barbeiros. Eu
fui na inauguragdo. Foi normal. Tinha bastante gente, 6nibus e curiosos, como sempre tém.
Como eu era um curioso...

Estes sdo os orelhdes, na figura 9. Haviam muitos. Brigava-se para ter um
orelhdo perto de casa. Pedi pra por um perto de casa e estd 14 até hoje, mas retiraram mais da
metade. Esse ndo porque ¢ o pedido de uma pessoa, entdo esta registrado 14. Essa ¢ uma foto
que quase ninguém conhece.

A gente foi contra a demoli¢do, ndo queriamos que fosse demolida. Mas
depois fizeram aquela rodoviaria na saida, o Terminal Rodoviario Vereador Dr. Jamil Josepetti,
mais ampla, com um melhor estacionamento, patio maior, entdo a turma achou viavel ir pra 14 e
depois se aquietaram. Ai ninguém mais comentou sobre a derrubada. Fizeram o estacionamento
14, onde era a rodoviaria Américo Dias Ferraz, disseram que ia sair um prédio publico ali, mas
até agora ninguém falou mais nada. Apareceram umas construtoras que ofereceram 30% para a
prefeitura, que ndo aceitou e tudo ficou quieto. Acompanhamos a discussdo mas acabou se
aquietando. Acredito que valeria manter a rodoviaria, porque ali tem um patio agora, que € sO
estacionamento. Houve um boato de que a prefeitura queria fazer um estacionamento embaixo,
sem fazer o prédio, mas ndo falaram mais nada, ndo saiu nenhum projeto. Deixaram como esta.

Na figura 10 estd o Américo Dias Ferraz, o mais conhecido. Essa foto ¢
muito antiga. Ele era um comprador de café. Tinha uma cotacdo muito boa em Maringa. Se
candidatou a prefeito e ganhou. Mas os Tupan ndo queriam entregar a prefeitura pra ele. Levy

Tupan, Ney Tupan... houve uma discussdo, até que entregaram. Nao tinha prefeito naquela
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época e eles foram nomeados, contava como prefeito. O Américo arregacou as mangas e
trabalhou. Como trabalhava!

Tupan mandou dar uma surra no Américo, na época. Ele estava no barbeiro
cortando a barba, ali na Praca Napoledo. Os jagungos foram pra dar uma surra no Américo,
que ja andava de orelha em pé. E o tipo do caboclo, que nio largava um revolver 38 enfiado
na frente da cal¢a, tampada com a camisa. Chegaram os dois e falaram pro barbeiro: Cadé o
Américo? Ta aqui! Que vocés querem com ele? O Américo arrancou o 38 e atirou. Falou:
Quem ¢ o primeiro? Os caras ‘deram no pé’. Ninguém bateu nele. E o que aconteceu a noite?
A turma — que gostava do Américo — ficou sabendo, foi no Posto Maluf e comprou uma lata
de gasolina. O Tupan tinha uma casa na Rua Santos Dumont esquina com a Rua Piratininga.
Esparramaram a gasolina e tacaram fogo. La dentro estavam os Tupan, os jaguncos. Aquilo
virou uma labareda s6. Ai comegaram a jogar os moveis na rua e a turma jogava de volta, pra
dentro. Tinha muita gente. Os caras pularam o muro do fundo, saindo pela Avenida Duque de
Caxias e se mandaram. Nao ficou ninguém e a casa virou um cinzeiro. Eu assisti porque
morava la no centro. Me falaram que tacaram foto na casa dos Tupan e ai fomos 14 ver. Levy
Tupan, Ney Tupan e tinha um outro Tupan que era da prefeitura. Nao queria entregar o cargo,
igual a presidenta Dilma, que ndo quer entregar para o vice dela.

Eu nunca ouvi dizer que bateram no Américo. Ele tinha maquina de café no
“Maringa Velho”, Cafeeira Américo Dias Ferraz. Ele ndo levava recado pra casa e ndo
largava do 38. A primeira moto que ele comprou, desembarcou na estacdo ferroviaria. Ele
estava 14, manga de camisa, 38 na cintura. Vai mexer com esse homem? Eu ndo! Entdo a
gente conhecia muito o Américo. Depois ele montou um bar muito bonito no centro da
cidade. Est4 13 até hoje a decoragio sobre o café, feita em um painel de azulejo. E o Bar
Columbia, hoje uma loja de brinquedo, bijouterias. Mas o painel esta tampado, ¢ um painel
historico de Maringa. A cerealista ndo se chamava Columbia e sim Cafeeira Américo Dias
Ferraz. Os armazéns estdo em pé ainda. Tudo alugado. Cada armazém pega um quarteirdo

inteiro. Dona Edith!** Ferraz era a mulher dele.

134 Segundo documentos oficiais, Maria Don4 Ferraz.
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Figura 58 - Edgar Werner Osterroht
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Edgar Werner Osterroht. 133

Eu sou da cidade de Tilsit, na antiga Prussia. Se vocé for ao Supermercado
Angeloni, vai encontrar um queijo, que pode ser redondo ou quadrado, chamado Tilsit, que vem
do Uruguai. Ele ¢ fabricado com a receita de Tilsit. A cidade praticamente acabou hoje. Ela esta
na zona russa; ndo era daquela regido onde havia o muro de Berlim. Tem uma parte, Prissia
d’Este, que fica bem encostado na Polonia e Lituania, onde tem o mar Béltico e a cidade de
Konigsberg, de onde veio o filosofo Kant, que todo mundo conhece mas ninguém sabe de onde
ele é. Konigsbert, Tilsit e Insterburg sdo as trés cidades onde minha familia morava.

Nos fugimos ja durante a Segunda Guerra Mundial. Saimos em junho, julho
de 1944, antes dos americanos e ingleses invadirem a Franca, quando a guerra praticamente
havia acabado. A Alemanha ja estava cansada pela luta com a Russia e pela tomada da
Franga, Suécia e praticamente toda a Europa. Como Hitler era um louco, colocou os judeus e
politicos em campos de concentracao.

Walter Kreiser, que trabalhou comigo durante dez anos na Companhia, me
contou alguns segredos, porque ele estava em Berlim, no jornal Berliner lllustrierte. Ele foi
procurado pelos nazistas para ser enforcado. Enquanto saia do prédio, os nazistas entravam.
S6 depois foram contar que os nazistas ndo sabiam quem era ele. Entdo ele foi para a Franca e
viveu 14 por uns cinco, seis meses.

Ele conhecia o presidente do Saar, que hoje pertence a Alemanha outra vez.
Como ficou novamente complicado quando comegaram a entrar na Franca, em 1940, ele foi
para a Espanha, Portugal, pegou um navio e veio diretamente para o Brasil, no Rio de Janeiro.
Ele ndo achava servigo, entdo o mandaram para a Companhia Melhoramentos em Sao Paulo.
Chegando 14, falaram que, se ele ndo fazia questdo de ficar no Rio de Janeiro ou Sao Paulo,
ele poderia vir para Maring4, Mandaguari, onde havia trabalho e eles pagariam um ordenado
muito alto, porque ninguém queria vir pra cd. Maringd ja existia, mas era poeira, lama e
sujeira. Nao tinha nada.

Eu fiz um quadro onde tem praticamente Maringa inteiro. [Mostrando no
quadro], aqui tinha um frigorifico onde eu comprava carne e aqui tem o Banco do Estado do
Parana, que foi fechado e ndo sei de quem ¢ atualmente, e a Companhia Melhoramentos na
Avenida Brasil. Aqui tinha um japonés, Higaki, onde nos fizemos algumas decoragdes e aqui
tem um telhado onde estd escrito Maringé, porque quando as pessoas vinham de avido — nao

possuiam radio nessa época — podiam ver que aqui era Maringa. Aqui, essa quadra inteira era

1% Entrevista concedida ao autor em primeiro de agosto de 2016, na residéncia do entrevistado.
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da Companhia Melhoramentos, mas como comecou haver muito movimento, esse prédio foi
derrubado, por volta de 51, 52, e construido onde existe ainda hoje, na Avenida Duque de
Caxias, esquina com a Rua Joubert de Carvalho. Quando eu cheguei aqui ja havia a rodoviaria
de madeira e as Casas Pernambucanas. Chegava-se de 6nibus na Praga Napoledo Moreira e
depois continuava até o “Maringd Velho”. Mas essas cidades que foram feitas nesta época eram
todas iguais, com um urbanismo da Inglaterra de duzentos anos atras. Todas foram feitas iguais.
Primeiro Londrina, depois Cambé: avenida principal, pracas do tipo inglé€s, com esse “xis” que
remete a bandeira da Inglaterra. Mandaguari tem e Marialva também. E quando comecgaram
Maringa, no “Maringa Velho”, alguém deu um palpite para eles, de que ndo se podia fazer a
cidade daquela maneira, que deveria ser feito uma cidade-jardim porque futuramente as coisas
iriam mudar, o que tornaria tudo muito dificil; teriam que derrubar prédios porque o centro de
Londrina, por exemplo, ¢ muito apertado atualmente, ¢ uma coisa de louco.

Eu fiz um livro sobre Londrina. Como desenhava pra a Companhia, fiz vinte
e cinco cidades e patrimonios. Metade de Cianorte ¢ Umuarama fui eu que fiz. Nessa época eles
j& haviam comegado Cianorte, entdo eu estava mais ou menos por dentro do que queriam.

Para Maringé ja havia um arquiteto de Sdo Paulo, que nunca veio pra cé e
nunca viu a cidade depois de pronta. Ele fez um projeto muito bom. Hoje, quando se vai para
a “Praca do Peladdo”, como se fala, ao entrar na Avenida Brasil ¢ mais estreito, seguindo até
uma praga adiante, onde ela fica larga outra vez. Esse trechinho ¢ mais estreito e, por causa
disso, ndo tem essa ilha larga pra bicicleta e ndo sei que diabo. Entdo a Companhia comegou
Cianorte, que ja tem essas ruas e avenidas largas, que foi feita depois de Maringa, mas no
“Maringa Velho” a Avenida Brasil era estreita, com muitas construcgdes feitas.

Comecava-se uma cidade, um vilarejo. Indo para Nova Esperanca tem
Guadiana, Iroi, que ndo existe mais, Capelinha, Castelo Branco. Isso tudo praticamente
acabou. Entdo eles comegaram a acordar e fazer avenidas largas. Nao se podia pensar s6 nos
préximos 50, 100 anos; era preciso olhar mais além. Basta ver o transito na Avenida Brasil. E
uma loucura. 50 anos atras quase nao tinha casas. Aqui [mostrando uma pintura] tem tocos de
madeira que as pessoas juntavam; tiravam das ilhas e da Avenida Brasil. Os fogdes eram
todos a lenha, entdo elas pegavam essa madeira e levavam pra casa, tendo, vamos dizer,
combustivel gratuito. E as ruas ficavam livres desses montes de madeira que estavam nessas
pracinhas, na Praca Raposo Tavares.

Mas Maringa cresceu e logicamente cresceu muito rapido. Eu venho de uma
cidade — a tltima depois que fugimos da cidade onde eu estudava — com 350 mil habitantes,

que tinha aproximadamente 500 anos. Era uma pequena cidade pesqueira no Rio Reno com o
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rio Neckar. L4 eles comecaram estas cidades, que cresceram devagarzinho. Depois veio a
guerra e quebraram, queimaram tudo. Depois comecou de novo e novamente foi tudo
queimado. Havia luta entre catolicos e protestantes. Quando se 1€ a historia da Alemanha “cai-
se de costas”. Eles se mataram. Na época do Frederico, o Grande, Frederico II, eles tinham
feito tantas guerras que ndo havia mais homens. As cidades ficaram cheias de viuvas porque
os homens morriam todos nessas batalhas. Na Segunda Guerra Mundial também. Foram seis
milhdes na Alemanha e mais dez milhdes nos outros paises. Para equilibrar isso precisa-se de
20, 30 anos. Agora estdo entrando os negros e arabes, que falam que estdo fugindo. Comega-
se tudo de novo. Nao tem fim. Nao tem fim e comeca de novo. Até o Papa esteve visitando a
regido e disse que ¢ muito pouco, que ndo ¢ tdo grave. Esta grave sim! Na Alemanha s6 tem
arabes e turcos, essas pessoas do norte da Africa, porque 14 ndo tem servigo. Eles pescam um
pouco no mar Mediterrdneo pra ndo morrer de fome e entram na Alemanha, na Noruega e
Franca. E um povo que ndo é acostumado a trabalhar. Essas ragas orientais dificilmente
trabalham. Eles fazem assim: Olha, eu tenho aqui uma coisa, vocé quer? E tudo muito barato
e uma mentira. Esse povo de sangue oriental vive disso.

Aqui em Maringa tivemos uma riqueza rapida por causa do café, depois soja
e madeira. Entdo, vamos dizer, as cidades cresceram séria e rapidamente. Foi um fendmeno!
Nunca havia tido um negocio tao rapido como aqui.

Eu lancei um livro em Londrina, com meus quadros. Como estava na
Companhia, tinha acesso a tudo. Era muito féacil pra mim. Depois foram lancados muito livros
mentirosos, por algumas mulheres da alta sociedade que se diziam poetas, escritoras. Deve
haver um ou dois exemplares na biblioteca da universidade mas sdo obsoletos e mentirosos.
Tenho alguns exemplares, que me trouxeram. Fizeram um romance! Misturaram historia e
romance! Falaram que a Companhia Melhoramentos matava todo mundo que estava nos
terrenos de propriedade dela. Isso ndo existia, a Companhia ndo matou ninguém! Ela estava
interessada em colonizar o norte do Parand. Pegava esses caipiras que estavam no meio do
mato e ndo possuiam nenhum documento de propriedade e ofereciam uma escritura, com mais
terras ainda, e eles topavam. Tudo feito na paz. Foi uma colonizagdo que ndo existiu em lugar
nenhum, feita pela Companhia de Terras Norte do Parand, depois chamada Companhia
Melhoramentos Norte do Parand — quando eu cheguei ja havia essa mudanca. Eles tinham uma
colonizagdo no norte da Africa, no Sudio, onde hoje tém os ex-escravos coitados que vém para
a América do Sul. As pessoas tém que ficar no lugar de onde sdo, mas 14 um mata o outro e a
policia militar ¢ corrupta. A Companhia conseguia rapidamente grandes terrenos. O rei da

Inglaterra oferecia terrenos até de graca pra eles, que mesmo assim tiveram prejuizo comercial.
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Aqui havia um desastre porque vieram os nortistas, que sofriam muito 14 na
Bahia. Eu ja estive na Bahia, Fortaleza, todas essas cidades 1. E sempre a mesma coisa, eles
querem trabalhar, plantam e depois vem uma seca de seis meses e tem que colocar fogo em
tudo. O negbcio ndo ia pra frente e esses nortistas baianos vieram pra ca. Eles trabalharam
aqui e alguns fizeram tudo direitinho, com os filhos. Eles conseguiram uma fazenda, viraram
fazendeiros e ficaram ricos, caminhando, comprando outra fazenda para os filhos, comegando
novos negocios. E depois, nessa época, as cadeias de Sdo Paulo foram esvaziadas, porque
sempre tinha malandro em Sao Paulo e no Rio de Janeiro. Eles vinham pra Maringa e norte do
Parana. Entdo, no inicio, muitos bandidos chegavam aqui, mas depois se casavam pois viam
que ndo adiantava praticar crimes porque eles haviam ficado anos na cadeia. Entdo comegava,
devagarzinho, melhorar o negocio aqui.

O inicio da cidade ndo foi romantico. Eu morei umas duas datas pra cima da
minha residéncia atual. De manha cedo precisava ir para a Companhia e tinha dias de chuva e
dias de sol e, as vezes, tinha ano que chovia todo dia. Entdo isso aqui tudo virava um lamacal.
Antes de chegar na Companhia, vi um cadaver. Durante o dia eles tiraram o defunto,
enterraram no cemitério e ninguém sabia o nome. Ele ndo tinha carteira, ndo tinha nada. Era
provavelmente fugitivo da cadeia de Sao Paulo ou Rio de Janeiro, uma coisa assim. Isso foi
normal, eu me acostumei. Ja estava acostumado na Alemanha. Passei toda a guerra na
Alemanha, entdo cadéveres, para mim, eram uma coisa comum. Durante a guerra, ja nem
ligava. E quando cheguei aqui comec¢ou a mesma coisa!

Acabei fazendo amizade com o delegado, que contou que vieram muitas
putinhas de S3o Paulo, com a ideia de que ganhava-se bastante dinheiro em Londrina,
Maringéd. Mas ndo ganharam e quando havia muitas delas eles mandavam pra Sao Paulo
novamente. Assim foi o negocio no inicio dos anos 50, quando cheguei aqui.

Sobre meu trabalho profissional, eu ja tinha estudado na Alemanha. Meu pai
era engenheiro civil e arquiteto. Na Alemanha chama-se engenheiro diplomado, engenheiro
civil. E arquiteto. Antigamente arquiteto era junto. O maior arquiteto do mundo hoje é o
Oscar Niemeyer, mas ele nunca foi na universidade de arquitetura, ndo fez engenharia civil
nem arquitetura. Ele era pintor. Outro, da turminha, que fazia esses jardins 14 no Rio de
Janeiro, Burle Marx, tinha estudado pintura na Alemanha. Era pintor académico. Ele pintou
por aqui, viu que o dinheiro seria insuficiente, entdo comecou a fazer jardins. Esteve uma ou
duas vezes em Maringa para melhorar o Parque do Inga. Eles ndo tinham estudo nenhum

porque depois veio a Segunda Guerra Mundial e virou uma loucura.
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Eu tive formacdo, trabalhei junto com meu pai. Nos fizemos 6500 obras
aqui. Os maiores clientes nossos foram o Banco do Estado do Parand e Banco Bradesco;
depois mudamos para o ramo dos automoveis e fizemos obras para a Ford e Volvo. Eu
trabalhei 25 anos na Ford. Eles queriam que eu fosse para os Estados Unidos mas preferi
ficar. Deus me livre! L4 ja estava cheio, era a mesma coisa de onde eu tinha vindo. Falei que
ficaria em Maringé e que poderiam me telefonar até as cinco da tarde que a meia-noite estaria
em Sdo Paulo, de carro. J4 havia um grande trecho asfaltado. Fiquei 25 anos 1. Fiz centenas
de agéncias de automoveis, em Foz do Iguacu, Londrina, Maringd, Campo Mourao, todas as
cidades aqui. A Companhia Melhoramentos precisava de urbanistas. Eu fiz 25 cidades. As
Avenidas foram feitas largas, como aqui. A Avenida Colombo foi feita mais recentemente,
em 60, 65. Ela era uma picada praticamente. Hoje estd no meio do centro da cidade. E isso foi
muito rdpido. Sou muito orgulhoso do que eu fiz nessa época, do inicio até agora, porque
agora acabou, vai fazer o que? Faz um anel e mais um anel, como em Sao Paulo. Se pega o
anel certo, ele te envia pra outro anel e tudo bem, em 15, 20 minutos esta em casa, agora, se a
pessoa ndo sabe, chega em Sao Paulo e acorda no Rio de Janeiro. Eu conheco Sao Paulo! Ia
aqui, ali, 14 tem uns hoteizinhos, dava uma volta no Ipiranga, conhecia todo mundo 14. Fiz
projetos para eles sobre a mesa, usando lapis, e falava que se quisessem em definitivo eu ja
mandava. E o que era interessante pra mim eu construia.

Sobre a vinda da minha familia para o Brasil e a escolha de Maringé, meu
pai ja tinha uma construtora na Alemanha e eu estava estudando. Havia uma briga do Nikita
Khrushchov com os americanos, Kennedy, Cuba, e os russos nao falavam muito. Eles
invadiam e no outro dia estavam na sua frente. Meu pai disse que queria sair dali. Ele
conhecia um médico, dr. Krieger, que possuia uma fazenda perto de Maringd e nos
recomendou para que viéssemos para cd, que era uma cidade em crescimento e que havia sido
iniciada recentemente, e permitiu que morassemos na propriedade dele. Quando nos
chegamos a fazenda ndo existia mais. Ele ndo sabia ler em portugués e assinou documentos
que davam o direito aos picaretas de vender e comprar a propriedade sem problema algum.
Isso acontecia muito.

Havia muitos italianos por aqui e muitos deles faliram. Eles chegavam,
compravam muitas terras e plantavam café. Para plantar o café, ¢ preciso fazer limpeza e
muito mais coisas. Eu também tive fazenda, mas da muito trabalho. Entdo sentei com meu
pai, para decidirmos o que fazer, ficar ou vender a fazenda, porque eu estava saturado e tinha
muito servigo. Isso em 60, 65. Ele disse para eu ficar na fazenda e eu falei para que ele ficasse

porque eu ndo falava portugués direito e depois comegariam com risadinhas, piadinhas e seria
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um problema. Nesta época eu estava na Companhia ainda e ndo aguentava mais. Nao podia
fazer trabalhos para a Companhia e para o nosso escritorio. Entdo resolvemos vendé-la e
aplicar tudo em Maringa. Foi uma decisdo correta porque depois houve muita ‘dor-de-cabeca’
nas fazendas, com essas grandes geadas que acabaram com o café. Depois entdo comegamos
fazer prédios e residéncias. 6500 edificios ¢ muita coisa! E assim foi.

Agora estd uma crise por causa dessa Dilma, que fez uma grande besteira.
Temos que esperar um pouco. Ano que vem talvez melhore, mas esse ano vai ficar na mesma.
Na televisao falam que agora vai melhorar, porque no passado foi assim e os juros vao baixar.
Eu ja passei por essas crises umas cinco, seis vezes. Nao ¢ facil ndo, mas aqui ninguém vai
pra cadeia. Nao vai acontecer nada com a Dilma. O dinheiro todo estd na Guatemala, nesses
paises pequenos. O Eduardo Cunha, presidente da Camara, tinha dinheiro na Suica, em todo
lugar. O Paulo Maluf tinha no Libano, na Frang¢a, no Deutsche Bank, onde s6 se pode depositar
valores acima de dez milhdes sendo nem falam com vocé. O dinheiro sumiu, o Maluf quer ser
politico outra vez e povo vota nele de novo. Eu ja vivi quase 50 anos aqui e ¢ sempre a mesma
coisa, de dez em dez anos tem uma mudanga. SO que desta vez, gracas a Deus, eles
pulverizaram tanto dinheiro para a Sui¢a, Libano, Alemanha e, apesar de ndo achar o dinheiro,
colocaram todos na cadeia, dessas grandes firmas construtoras. Ja sdo 2, 3 anos na cadeia e nao
vao sair. O responsavel foi o juiz Moro, nosso vizinho, que morava em Maringd, na zona 2.

Eu, pessoalmente, falei com o Lula. O embaixador da Alemanha, por acaso,
pintava quadros, e quando souberam que sou pintor, fizeram uma exposi¢do em Sao Paulo, na
embaixada e no consulado geral do Brasil. Foi uma coisa de louco.

Ele me visitou, mas tinha que esconder o carro, um Mercedes branco de seis
metros de comprimento. Eu tinha uma garagem bem grande para os meus carros, mas nao para
um de seis metros. Acabamos dando um jeito e ele explicou que, quando chega em uma cidade,
oficialmente, tem que visitar prefeito, vereadores, participar de honrarias, almogos e que nao
aguentava isso. Tinham que fazer tudo juntos. Entdo ele esteve diversas vezes e uma vez foi
visitar o Lula. Perguntou se eu gostaria de ir junto porque o Lula falava demais. Foi quando eu
estava fazendo exposicdo em S3o Paulo. Eu ndo tinha gravador, mas ndo acreditei no que
escutei 14. O Lula xingou os brasileiros de vagabundos, filhos-da-puta, e ndo parava. Pensei, um
presidente falando assim sobre o proprio povo que ele tem que dirigir, como € possivel uma
coisa desta? Mas era um lider sindicalista e analfabeto. Também tinha a Dilma. Agora ele diz
que ndo tem nada com aquele prédio em Santos, que fica em um lugar ideal. Nao tem coisa

melhor por 14! Mandou fazer dois andares. O prédio tinha dois apartamentos por andar e na
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parte de cima ele fez mais dois. Sdo praticamente quatro apartamentos. O Moro sabe de tudo,
sabe que foi pego o dinheiro.

A chécara do Lula, entre Sdo Paulo e Rio, eu conheco por coincidéncia,
porque tem uns hotéis alemaes por perto. Ele ja deixou os iméveis em nome de picaretas. Um
dia vai acordar, vai querer, ou quando sair da cadeia vao falar que ndo ¢ dele. Essa construtora
Odebrecht, Deus me livre! Ela trouxe bastante dinheiro de volta, mas nao tudo. Entdo ¢ isso.
Por causa disso o Brasil ndo vai pra frente. Eles estdo fazendo portos em Cuba, na Africa,
porque na Africa é facil. Vocé chega no presidente, diz que quer fazer um porto e usa metade
do dinheiro para pagar a construcdo e a outra metade para pagar o presidente africano e o
Lula, que deixa o dinheiro depositado nos bancos internacionais. Entdo, cadé o dinheiro? A
Dilma fez um porto em Cuba. Aqui eles ndo tém dinheiro pra dar uma inje¢do contra dengue.
Pessoas vao morrer, porque ndo tem injegdes e remédios, mas 14 em Cuba ela gastou dinheiro,
com esses Estados do norte do Brasil 14 em cima e até o México. Brasilia, que ja estd numa
situagdo dificil, ainda da dinheiro pra Cuba, Africa, Honduras e todos esses pequenos Estados.
Logicamente, ndo da. E isso ndo ¢ politica, é roubo. Se fosse politica talvez fosse possivel
fazer alguma coisa, mas ndo tem jeito. Eu descobri isso quando ficava em sdo Paulo. Quando
vocé vai jantar nesses lugares pequenos, escuta tudo. Foi como eu também escutei o Lula
xingar os brasileiros de vagabundos. Eu pensava: serd que estou dormindo, sonhando? Mas
nao era sonho, infelizmente.

Quando eu cheguei em Maringd, eu pensei em voltar. Nao queria ficar
aqui porque la tinhamos teatro e cultura. Havia tudo 14 e eu também havia feito meus
negocios na Alemanha. Agora, tem uma coisa. Eu nasci na Prussia D’Este e 14, no inverno,
faz 44 graus abaixo de zero. A guerra entre a Alemanha e a Russia parou completamente,
dos dois lados. As metralhadoras ndo funcionavam, a gasolina e o dleo diesel congelavam.
Eles s6 andavam a cavalo e tinham que tirar, as vezes, com os cavalos, os tanques,
colocando fogo por baixo para esquentar. Era uma coisa de louco. Entdo ficou tudo parado.
Quando o termdmetro chegava a cinco, dez graus abaixo de zero, a guerra recomegava.
Chegamos até Moscou, Leningrado estava fechado. Os americanos e ingleses pensaram que
iam comecar mais tarde e que a Russia ja havia sido tomada, o que infelizmente ndo
aconteceu. As distancias sdo enormes, ¢ muito grande.

Meu pai tinha uma imensa residéncia na Alemanha. Na Primeira Guerra
Mundial eles visitaram meu pai. Viram que a casa era muito grande e disseram que tinham
uma companhia de musica e que gostariam de fazer algo e, j& que minha mae era pianista,

poderiam formar uma orquestra 14 dentro. Meu pai pensou na situagdo. Isso foi em 40, 43.
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Vieram majores, capitdes e eu, moleque ainda, pensando no que seria aquilo tudo. Nao
consegui dormir! Poderiam dormir também e terminar aquele negdcio mais cedo.

Passados poucos dias, meu pai veio com um cara gozado, sentamos a mesa
e comeg¢amos almogar. Ele contou que toda aquela turma que estava em nossa casa estava
morta. Haviam grupos, nas florestas da Russia, que atacavam os trens a noite porque tinham,
ou material humano, ou granadas. Entdo, de todo jeito, eles tinham que acabar com os trens e
em um deles estava aquela companhia, com altos oficiais e tudo. Morreram todos, todos!
Depois limpavam os trilhos e ao meio-dia os outros trens ja continuavam. Eu vivi em uma
¢poca que ndo era possivel! Entdo vim pra ca. Lama, poeira, jacus, esses caipiras. Eu ndo
falava a lingua e pensava no que iria fazer, mas tinha uns amigos alemaes que me falaram que
havia uma pessoa na Companhia que fumava muito e ia se aposentar pois ja ndo aguentava
mais e o lugar iria ficar livre. A Companhia me chamou, falei com o Vlademir Babkov e
todos os caras 14 — tenho quadros deles guardados — e eles perguntaram quando eu podia
comecar. Fiquei dez anos na Companhia.

Meu pai ndo quis trabalhar 14 porque estava fazendo projetos e eu, como era
solteiro, dava pra ele todo dinheiro que ganhava. Para mim, tanto fazia. Quando esses projetos
ficaram muito grandes e ele ja ndo aguentava mais, me disse para sair da Companhia, sendo
ele ndo saberia o que fazer. Teriamos que fugir de novo! Entdo sai de 14, mas eles ndo
gostaram muito porque eu era uma mao na massa. Em Maringd, tinha casos de rapazes, da
minha idade, que comegavam a namorar, noivar e de um dia pro outro fugiam pra Sao Paulo.
Eu vi casamento com policia, com espingarda, carabina. Eles casavam com a policia militar
junto. O cara aprontava com uma moga e deixava de gostar depois que ela ficava gravida. O
juiz falava que iria casa-lo, mas pra ele ndo haveria problema, pois assim que casasse,
sumiria. [a embora pra Mandaguari, Londrina ou voltava para Sao Paulo.

A policia ficava pra forcar o cara a assinar, assim pelo menos a menina
estaria casada. Eles vinham da Bahia, porque o negocio ¢ assim, a baiana ¢ muito bonita
quando ela tem 13, 14 anos, até 18, 19. Depois que ela tem dois, trés filhos tudo comecga
“cair”. Entdo eles fugiam de 14 e casavam aqui novamente. Nao havia uma ligacdo da Bahia
com Maringd, para os juizes descobrirem se a pessoa era casada ou ndo. Se fossem procurar,
iam ver que aqui tinha uma por¢do de pessoas da alta sociedade que ja estavam casados na
Bahia, Fortaleza. Logicamente, pra mim foi uma vida completamente diferente.

Eles querem uma avenida, uma rua com meu nome, uma coisa assim, pra
ndo ser esquecido. Eu achei um quadro aqui, da Alemanha ainda, que eu tinha trazido pra

ca. Quando eu tinha 14, 15 anos, ja pintava. Meu avd era escultor e tinha uma grande
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fabrica de marmore, na Primeira e Segunda Guerra. Ele era muito rico e desenhava
monumentos, fachadas de prédios barrocos, com anjinhos, Deus e profetas. Da parte do meu
pai, eles ja eram arquitetos ha mais de 200 anos, entdo, logicamente, isso se deposita e eu,
com trés anos e meio fiz desenhos de automoveis. Tenho tudo guardado. Esses livros, ou
diarios, minha mae recebeu nos anos 60, 70, aqui em Maringa, porque um de nossos
parentes os achou e como ndo sabia o que fazer com eles, mandou para cd. O avé do meu
pai pintava também. Nesta época, de 1918, foram com seis cavalos a frente do colégio e, no
meio do campo, pintaram arvores, uma coisa assim. Logicamente meu pai € eu ndo
gostavamos muito, e eu era muito novo. Ficou tudo por 1. Hoje, se sobrou algum desses
quadros, estdo pendurados em uma casa desses russos.

Eu, por exemplo, usava esse conhecimento na Companhia. Eles precisavam
de um cara que fazia caricaturas sobre a continua¢do da Companhia, ¢ o presidente, Gastao
Vidigal, gostava. Um dia, quando cheguei, sem dinheiro — porque haviamos gastado tudo na
farra em Sao Paulo —, falaram para eu ir na Companhia, Rua Sdo Bento, 329, porque eles me
dariam dinheiro. Quando eu estava na Companhia, ndo me faltava mais nada. Eu tinha que
fazer desenhos para o Natal, Pascoa, Carnaval, que enviava para Sdo Paulo. Depois, quando ja
ndo estava mais na Companhia, o inglés — porque era uma firma inglesa — perguntou se eu ja
tinha visto o museu deles. O Gastao Vidigal tinha colado todos os desenhos na parede de uma
sala. Falei que aquilo ndo sairia mais porque usaram uma cola vagabunda que havia por aqui.
Ele perguntou se eu achava bonito, mas respondi que ndo podia falar nada. Mas tudo colado
diretamente na parede! Eu, como arquiteto... aqueles desenhos nunca mais iam sair porque
eram feitos em papel heliografico.

Eu achava o Gastdo Vidigal muito gozado. Ele veio uma vez pra Maringa,
apareceu no nosso departamento de engenharia e sempre chegava na minha mesa,
perguntando se eu estava bem e se estava desenhando. Todos ficavam indignados, porque ele
era o presidente da Companhia. Eles se perguntavam o que ele tinha comigo. Eu ndo sabia o
que ele realmente queria de mim. No Natal ele recebia outra vez, e durante o més outra vez, e
nds forcavamos para que eles comprassem mais terras, atras de Cianorte, porque depois de
Cianorte tudo acabava, ndo chegava nem no Ivai.

Aqui tinha uma zona e fui eu que construi. Um amigo meu, por
coincidéncia alemdo também, falou que ia abrir uma zona, porque o bispo brigou por causa
da zona na Avenida Guaira, 14 onde tinha a primeira cadeia, onde estava o Detran, onde tem
os bombeiros. La tinha a famosa Casa de Pedra, s6 com meninas de Sdo Paulo. Era

carissimo! E assim mudou o negdcio naquela regido. Depois ja4 haviam mais mogas na
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cidade e as coisas ficaram mais faceis. Mais adiante a zona passou para a Vila Marumbi,
onde eu fiz grande parte das construgdes. Ficava fora da cidade. Agora ndo existe mais, tem
o Supermercado Mufattdo 14. Hoje ndo existe mais zona aqui. Tem uma ou duas casas, mas
eu ndo sei onde sdo porque tenho outros problemas.

Quando fui para o Rio de Janeiro, trabalhei trés anos seguidos. Nem férias
deram pra mim. Disseram que eu poderia pegar tudo em dinheiro ou pegar as trés férias
juntas. Nesse periodo, o Valter Kreiser me indicou no Rio de Janeiro e Sdo Paulo, onde eu
podia procurar trabalho, mas ndo foi facil por 1a. Entdo voltei pra Maringd. Ganhava uns 50
mil naquela época, meu ordenado era dez mil mas os outros 40 mil eu ganhava separado, com
projetos que precisavam ser finalizados apressadamente. Eu ganhava muito dinheiro, coisa de
louco, mas trabalhava dia e noite. Chegava meia-noite em casa e, de manha cedo, voltava para
a Companhia. As vezes nem retornava pra casa. Sabado, domingo, Natal, Carnaval, ndo sabia
quando era. Trabalhava direto. A Companhia ficava aberta, tinha um guarda 14 que eu
conhecia. Fizemos Cruzeiro do Oeste, onde faltavam os nivelamentos. Eles me pediam para
executar porque ndo tinha desenhista com capacidade para fazer esses servigos, € 0s poucos
que vieram de Sdo Paulo ficavam trés, seis meses e voltavam embora. Diziam que preferiam
ser engraxates 14 em vez de ficar aqui como presidente da Companhia.

Nas horas vagas eu ainda pintava. Tenho aqui 500 quadros. Eu ja pensava
em pintar Maringd como era, sabendo que depois de dez, 20 anos ficaria completamente
diferente. Sabia disso porque na Alemanha, em vez de dez, as cidades tinham 100 anos e os
trabalhos dos antigos artistas estdo todos em museus. Neste quadro, isso aqui ¢ a segunda
rodovidria de Londrina, no centro, onde tem a concha, que ¢ a mesma coisa que a segunda
rodoviaria de Maringa, na Praca Napoledo. Foi a Companhia que fez. Eles s6 queriam algo
para que as pessoas saissem dos Onibus sem ficar no meio da chuva. Os passageiros que
queriam ir pra Maringd, Rolandia e Apucarana tomavam esses Onibus e voltavam. Eu gostava
de Apucarana. Com meu carro eu faco a viagem Maringa-Apucarana em 15 minutos, mas
quando cheguei, gastei sete horas. Quando sai do 6nibus, falei que aquilo era um faroeste em
dobro. S6 tinha cama, mas ndo tinha guerra, zonas e o povo de Berlim.

Quando vocé tem fome, come muita coisa que ndo comia. Um dia nosso
leiteiro — havia aqui pequenos sitiantes que faziam leite e queijo — deu um mamao, e eu ndo
conhecia. Comegamos a comer e era muito amargo. Falei pra minha mae ndo comprar aquilo.
Ela cuspiu tudo pra fora. Nao dava pra comer. Posteriormente, ainda ndo estava na
Companhia, quando fomos fazer um levantamento em uma fazenda. Ao lado, tinha mamao, e

eles perguntaram se eu queria, porque ndo tinha nem almogo. Eles s6 comiam mamao. Falei
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que ndo suportava aquilo porque era amargo, azedo e eles me falaram que ndo, para
experimentar porque era bem doce. Achei uma delicia, voltei e falei pra minha mae que os
caboclos haviam me explicado que, pela geada ou outras coisas, eles ficavam daquele jeito
que ndo dava pra comer, mas sdo doces, muito gostosos. Até hoje temos mamao todo dia de
manha cedo a mesa. Isso, na Alemanha, ndo existe. Banana? Nossa, banana! Durante a guerra
ndo tinha banana. Eles tinham outra coisa pra importar. Banana também ¢ barato, mamao,
caqui. Que delicia esses caquis aqui! Abacate! Depois esses médicos falam que quem come
muito abacate vai ter colesterol. Os médicos falando isso! Abacate ndo da colesterol de jeito
nenhum. NoOs tinhamos aqui no jardim uma &rvore de abacate. De manhd cedo eles
comecavam a cair. As folhas faziam barulho. Eu tinha um pastor alemao e se ndo pegassemos
logo os frutos maduros, ficaivamos sem. E ele cada vez mais forte.

Depois o Jodo Paulino mandou cortar todas as bananeiras da cidade porque
tinham aranha. Tudo bem, tinha aranha na minha cama e em todo lugar! Minha mae, uma vez,
pegou o sapato e colocou o pé. Ficou mancando por um més e ndo tinha médico. Eles falavam
que passaria com o tempo. Tinha uma aranha dentro do sapato, bem quentinho, gostoso. Ela
entrou a noite ¢ de manha, quando minha mae foi colocar, levou a picada. A aranha estava
morta porque o pé acabou com ela. E o Jodo Paulino mandou cortar tudo. No6s tinhamos, bem
no fundo do terreno, varias bananeiras. Davamos 14, dez, 20, reais e os fiscais ndo entravam.

Entdo nosso leiteiro, 14 de Aquidaban, trazia banana, leite, queijo branco,
esse de sitio, e assim se vivia. Tinha nozes também, padaria. Eu ndo senti muita falta.

Eles ndo tinham, 14 na Alemanha, caqui, banana. Depois da guerra também
demorava pra chegar, vinha da Africa. Mas tinha salada, batata, tudo igual. Esses pequenos
sitiantes e chacreiros tinham que plantar legumes e, na feira, entregavam diretamente.

Aqui tinha um cara — ndo me lembro como se chamava — que era bucheiro.
Meu irm@o mais novo ia com ele na escola. Havia um matadouro e eles tiravam figado, rim e
todas essas coisas que ninguém comia. Na Alemanha, se vocé vai em um restaurante e quer
algo com rim, figado, paga quatro vezes mais caro. Entdo ele ja conhecia isso por aqui. Dizia
que era bucheiro, mas essa palavra nem consta no diciondrio. Ai ele mostrou pra minha mae:
figado, rins, miolo. Bucheiro ¢ isso! E custava dois, trés reais. Era de graca! Entdo ndo faltava
nada pra comer. As pessoas tinham muita satde mas muitos idiotas ndo comiam isso.
Falavam que éramos malucos de comprar carne do bucheiro e que ndo se comia aquilo. Aqui
h4 muito churrasco e com isso pegaram colesterol, engordaram demais e morreram. Da minha

turma, da Companhia também, ndo tem mais ninguém vivo. O Unico sou eu. Eles também
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eram, geralmente, mais velhos, agora esses contadores, registradores de terreno e prestacdes
ainda podem ser encontrados.

A politica era a mesma coisa de hoje, prometem tudo e quando entram ndo
te conhecem mais. O primeiro aqui foi o Villanova. Ele chegou na Companhia — haviam
grandes reunides 14, com a diretoria de Sdo Paulo — querendo cobrar imposto sobre os terrenos
que foram desenhados em Maringd. A Companhia disse que, quando vendiam o terreno, ¢ o
proprietario que pagava o imposto, que ela estava fazendo a cidade e ele s6 podia estar
maluco. Entdo havia uma briga com o Villanova, que logicamente perdeu, porque a
Companhia era muito rica e poderosa. Essa foi a politica que aconteceu com o primeiro
prefeito, um idiota! Se ele tivesse feito amizade e falado que estava precisando, que estava
dificil para a prefeitura, a Companhia dava. Ela dava para o bispo, pra essa Catedral e tudo
mais. Alids, a Catedral foi, como se diz, a “vaca do bispo”. Ninguém mais tinha dinheiro para
a Catedral, e o segundo anel foi feito trés ou cinco anos depois, entdo fizeram mais e no fim
das contas ela pagou metade e uma dessas firmas terminou em dois meses. Esse Dom Jaime,
vou dizer uma coisa... nds deviamos ter tido um catodlico, uma boa pessoa. Construimos o
seminario para ele, mas brigdvamos constantemente, até recentemente.

Eu disse que queria pintar um quadro dele, que gostou da ideia. SO que
precisava de uma fotografia de antes, ndo de agora, para mostra-lo no auge da idade. Ele
ficou de conseguir e disse para voltar na semana posterior ou telefonar. Me deu uma
fotografia onde estava com uns oculos grossos. Vocé via os 6culos mas ndo via o Dom
Jaime, ele estava escondido por tras dos 6culos. Entdo eu disse que queria uma fotografia
com um oculos fino, com borda de ouro, assim os 6culos sdo vistos mas os olhos também.
Ele disse que era daquele jeito mesmo e o quadro acabou ndo sendo feito. Eu ndo precisava
me rebaixar. Até parece que ia pintd-lo com aqueles dculos. Olha bem pra mim! Nao ¢
assim! Eu sabia o que era bom pra ele. Ia fazer um quadro onde ele brilharia, como se fosse
o fogo para o povo. Bom, ele morreu rico. Riquissimo! Tinha uma filha 14 no Esperanca.
Havia uma mulher que arrumava umas meninas novas pra ele. J& morreram todos. Isso aqui
era Maringd, e eu estava dentro. Meu pai se divertia com as histérias que eu contava. Se
vocé comeca a mexer com todas as historias desses caras aqui, comerciantes, da pra fazer
um dicionario. Muita historia, fofoca e sujeira.

Tinha 14 esse Anibal, Anibal Goulart. Era um vagabundo, um gangster.
Matava e pegava as fazendas. Dizia que a fazenda era dele, mostrava os documentos para
pessoas que estavam no lugar hd dez, 20 anos e fazia sair. Ele era contratado para tirar os

moradores do local. Também tinha o “Galo Cego”. Brigamos porque ele queria uma
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subdivisdo de um terreno. Eu disse que custaria, vamos dizer, R$600,00. Ninguém fazia. S6 a
Companhia sabia como. Estava tudo pronto, so faltava ele assinar, mas falou que pagaria no
dia seguinte. Eu disse que o conhecia e que primeiro ele teria que pagar e depois daria os
documentos. Ai sim ele seria meu cliente e poderia voltar novamente. Ele procurou meu
socio, muito bravo, reclamando que eu queria receber dinheiro antecipado. Entdo ele disse
para me procurar, pagar pelo menos metade e o restante em trinta dias, que eu entregaria pois
sou um alemao honesto. O “Galo Cego” disse que ndo tinha dinheiro para pagar no momento,
e meu socio falou que, entdo, ele também nao iria pagar depois. Em dois ou trés dias ele
voltou ao escritério, mandou me chamar e levou o dinheiro. Era R$100,00, R$150,00, uma
mixaria. Ele andava com um revolver 38 na bolsa. Eu ja sabia. Se ele mexesse naquela bolsa,
tirasse o 38 e perguntasse se iria assinar ou ndo, claro que assinaria. Mas ele ndo iria fazer isso
porque eram todos documentos falsos. Ele chegava na Companhia, mandava fazer uma
planta, porque todo mundo dava uma copia, entdo falsificava a assinatura, uma coisa assim,
pedia um original, memorial descritivo, fazia o negdcio e ficava dono do terreno. Isso era
normal aqui. E ele sempre trabalhava sozinho. Me contaram depois — porque eu tinha em
nosso escritorio um funcionario que era parente dele — que ele havia voltado para Minas
Gerais porque nao podia mais ficar aqui, por tudo que ele fez. Todos sabiam que ele era um
vagabundo. A policia ndo queria nem saber. Quem iria fazer um processo contra o Anibal ou
o “Galo Cego”? Eles te matariam antes, e depois toda a familia. Entdo todo mundo ficava
quieto, ndo mexiam com eles. Depois, ja meio velho, perdeu um olho em um tiroteio. Por
isso, “Galo Cego”. Foi pra Minas e morreu la. Ele tinha uma irma que possuia uma pensao,
uma coisa assim, e foi 14 que viveu os ultimos anos.

Agora, Anibal Goulart, este sim era o mestre. Todos deviam ter tido uma
aula com o Anibal. Depois ele foi pra Curitiba e um dos filhos casou-se com a filha do Ney
Braga, que era governador e, desde essa época, quando nds tinhamos que fazer alguma coisa
no governo, em Curitiba, era preciso passar pelo Anibal Goulart. Era horrivel! Quando se
chegava no Palacio do Governo ja dava para escutar, 14 de fora, os berros, risadas. Ele era um
bébado e ficava contando essas historias aqui de Maringa. Mas quase mataram a mulher do
Anibal, na casa de madeira, por causa do incéndio, do atentado contra 0 Américo Dias. Ele
ficou em Curitiba, porque 14 ndo tinha essa bagunca e, como parente do Ney Braga, com filho
casado com filha, quem iria mexer com um cara desse? Morre também.

Eu também fiz cada uma. Hoje, quando penso bem... porque fiz tudo
aquilo? Nao precisava! Mas, as vezes, ficava com raiva desses negocios, desses malandros.

Vao pensar que sou o qué? Sendo eles tomam conta de vocé. Depois, quando andava a pé,
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encontrava o “Galo Cego”. Ele dizia que ndo ia me esquecer, mas eu falava que éramos

amigos, pra esquecer tudo aquilo, que tinha sido moleque e deveria respeita-lo mais.

Visualizando das fotografias

Nesta figura 1 estd a rodoviaria do “Maringd Velho”. Eu tenho um quadro
com a pintura desta esta¢do. Ao lado foi o primeiro hotel. Hotel Maringa. O dono tinha um
negocio onde hoje tem um hotel, na Avenida XV de novembro. Todos os terrenos eram dele.
Eles se mudaram pra Curitiba e quando fui para 14, encontrei o filho, que queria que eu ficasse
no hotel dele. Nao fiquei porque era muito caro. Um desses Palace Hotel 1.

Nessa rodovidria do “Maringa Velho” os sitiantes e chacreiros vendiam
verdura. L4 tinha o lugar para comprar bilhetes, para obter informagdes e jogar na loteria
federal e estadual. Foi tudo derrubado. S6 o prédio que esta na esquina, do outro lado da rua,
continua. Tinha um bar 14 dentro do prédio da esquina, em frente a estacdo, mas cada vez que
se voltava 14 tinha outra coisa. O cara ndo pagava aluguel, entdo tinha que sair, despejado.

Tem uma ampliagdo para o outro lado porque o cara aumentou o hotel.
Chegava-se em Maringd e ia dormir onde? Quando cheguei aqui, tinha esse hotel de madeira,
e foi um alemdo, que nunca mais encontrei nesses 20 anos, que veio junto no dnibus quando
chegamos, que mostrou os hotéis em Maringa. Falamos que irilamos dormir na rua, e 14 no
centro ele foi em todos os hotéis. Nao tinham porta. Minha mae questionou como ¢ que iria
tirar o vestido suado, na frente de todos, s6 com sacos pendurados para bloquear a visao.
Depois achamos um hotel na Rua Bandeirantes, hoje Joubert de Carvalho. Esse tinha porta,
com essas chaves redondas, rusticas.

Quando chegamos aqui, foi na rodovidria da Praca Napoledo. A primeira foi
no “Maringd Velho”, mas ela ainda existia quando construiram essa na praca. Os Onibus —
pintados de marrom e verde no teto — paravam primeiro na cidade, depois iam para a estagao
no “Maringd Velho” e entdo iam pra Londrina. Geralmente os motoristas dormiam no
“Maringa Velho”. Eles ndo aguentavam porque a estrada era cheia de buracos e valetas.

A Companhia tinha feito a velha estrada e havia, posteriormente, um
negdcio no caminho, um ‘pau’, uma coisa assim. Falei para eles abrirem e tirarem aquilo de
1a. Isso ficou por muito tempo. Eu passei por cima varias vezes. Mas ndo era um pau. Era um
baiano, que veio pra colher café e caiu do caminhdo, pois estava sentado na beirada. Dormiu,
caiu e desmaiou. O proximo passou por cima, subiu a poeira e ninguém queria saber. A bolsa
dele ficou no caminhdo, alguém viu e deve ter pensado, ja foi. Pegou o saco com documentos

e dinheiro que poderia haver e ¢ isso, sdo essas historias que aconteciam.
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O Izaltino Machado trabalhou para nos. Era carpinteiro. Como ele disse,
tinha sim, uma quadra de bocha. Eu tenho um quadro, da inauguracdo de Maringa, em 42.
La tem todo mundo, o Arthur Thomas, Waldomiro Babkof e Nyffeler. Todos esses
funcionarios da Companhia estavam la. Eles ja tinham o hotel e 14 no quadro, onde esta
escrito “Mar”, de Maringd, em cima do hotel, tinha duas pistas de bocha, bem embaixo. Eu
tenho um quadro onde tem essas pistas. Elas ficavam mais para o lado do hotel, mas o dono
ndo queria mais bocha porque os caras, “enchiam a cara” e no outro dia ndo conseguiam
trabalhar. Tinha um bar que ficava na esquina e outro na parte do hotel, onde foi
aumentado. Na rodoviaria, nio me lembro.

Também havia um bar no outro lado, no edificio do Jorge Haddad, da
familia Haddad. Eles também tinham um bar. Entdo tudo ali era bar. Esses caras vinham de
Onibus, saiam e tomavam algum negocio 1a. Eu também faria a mesma coisa se fosse sozinho,
porque aquilo ali era o fim da estrada.

Nessa figura 2 estd a estacdo rodovidria. Tinha um hotel atrds, mas ndo
existia essa casa de madeira. E isso aqui, de alvenaria, também nao. Nessa rodovidria haviam
algumas colunas e negocios. Eles ampliaram depois. Vendiam bilhetes. Agora essas
construgdes atras eu nunca tinha visto. Nao havia nada atras da rodoviaria. Se fosse mais atras
— ainda tem mato — tinha o hotel de madeira onde minha mae foi e ndo tinha porta, apenas
cortina. Mas 14 atras, depois da praca. Essas construgdes estdo muito perto.

A figura 3 ¢ da praca da rodoviaria. Tem uma casa de madeira ai, mas
quando eu vim ela ndo existia mais. A Casa Peralta esta aqui. D4 pra ver o aumento da
rodovidria, e do outro lado também foi aumentado. Depois, acho que a Companhia fechou o
telhado inteiro. Quando eu vim estava assim. Dentro da estacdo tinha bar, onde eles vendiam
guarand e varias coisas e vocé¢ podia deixar a mala guardada para procurar um hotel. Tem
bastante dnibus na imagem, e um Dodge também. Tinha muito movimento, mas eles andavam
devagar porque toda vez quebrava o quebra-molas. Eram automoéveis e nao tanques! Quando
vinham os carros, ja tiravam as molas velhas e colocavam outras, porque tinha cada buraco!

Nessa figura 4 tem o Banco Noroeste. O gerente era muito amigo meu.
Também tem o Foto Maringa, do Ueta, e o Bar Panema. Também tinha uma papelaria, as
Casas Pernambucanas e as casas da Companhia. Em uma delas morava o Alfredo Nyffeler, o
diretor, em Maringd. Esses paralelepipedos, atrds dos caminhdes, sdo para fazer o primeiro
calcamento, que comecava aqui. Tinha tudo 14. Vocé chegava de onibus e precisava de uma

carroga pra levar a mala no hotel. Havia um jardim, mas o Américo Dias mandou derrubar



223

tudo. Falou que se quisesse sitio e verde, que fosse para o mato, entre Maringd e Mandaguagu,
que estava livre, e que onde ¢ cidade ndo precisa disso. Bom, ele era assim!

A Cafeeira Santa Luzia era do Américo Dias, no “Maringd Velho”. Eu
pintei, tinha muitos desenhos. Ele tinha uma maquina de café, que ficava na primeira ou
segunda rua do “Maringa Velho”, onde tem o Colégio Santa Cruz. La tinha, na Avenida
Brasil, na frente, um prédio de dois andares, do Levandovski, um polonés, mas eu nunca
conheci esse cara, acho que morreu. Mas eu lembro da rua e dos caminhdes. Essas colunas da
cafeeira, essa constru¢do, ¢ uma gozacao. Eu pintei isso exatamente porque nesse lugar eu
discuti, uma vez, com o Américo Dias. Ele tinha que me pagar — s6 me chamava de alemao —
e disse que naquele dia s6 iria pagar a mim. Eu disse que ndo queria mais que aquilo, s6 o que
era meu. Uns vinte mil, uma soma fantastica. Ai veio outro cara e falou que o Américo tinha
comprado reldégios com o nome da firma e tinha que receber uns quinhentos mil, uma coisa
assim. O Américo disse pra ele que naquele dia pagaria apenas a mim, que eu tinha chegado
primeiro e que ndo tinha mais dinheiro. Ele assinava os cheques apenas com AM, de
Américo. Imagine, eu ndo falava portugués direito, via esse negocio e ficava louco. AM? Que
¢ iss0? Mas o banco aceitava, eu ja havia sido avisado. Entdo ele mandou aquele cara embora,
que insistiu, dizendo que o Américo tinha que pagar porque aquilo tinha sido feito na época
da elei¢do e ja havia passado mais de um ano e meio, uma coisa assim. O Américo abriu a
gaveta e 14 tinha um 38, desses bonitdes, que s6 se via nesses filmes de faroeste. Falou pro
cara ir embora sendo furava o rabo dele, que virou e se foi. Acabou. Perguntei pro Américo se
ele ndo devia mesmo para aquele coitado, e ele respondeu que devia mas nao tinha dinheiro,
mas ja tinha pago para mim e que eu devia calar a boca.

Vendo a figura 5, meu pai e eu projetamos seis fontes luminosas. Uma na
frente do Grande Hotel, uma na Praga Napoledo Moreira, uma nesta praca, Raposo
Tavares. Aqui esta o Grande Hotel. Esta foto ¢ nova, dos anos 60. Aqui tem o banco e nds
fizemos um aumento 14. Tem a Casa Jaraguad e o Palace Hotel, dos Planas. D4 pra ver a
Companhia e a nossa area, onde descansavamos |4 pelas trés horas, uma coisa assim.
Tinhamos meia hora de descanso.

As seis fontes luminosas foram executadas, mas a Unica que funcionou foi a
da Praga Raposo Tavares. Depois veio outro prefeito e disse que queria derrubar. Falei pra
ndo fazer aquilo, pra deixar a mostra, mas nao adiantou. Porque primeiro foi o Villanova
depois entrou o Américo Dias. Isso foi no fim do mandato do Villanova.

Aqui nesta foto a rodoviaria da Praga Napoledo ja foi derrubada. Por isso

eu disse que ¢ meio recente. Quando eu cheguei, ja tinha as Casas Pernambucanas. 1sso
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aqui foi uma construcdo proviséria. Nao sei se os Onibus paravam aqui, porque tinha a
estacdo de ferro. E antes desta rodoviaria ser construida, havia uma praga de diversdes.
Vocé podia jogar valendo dinheiro.

Meu pai tinha desenhado trés vezes essa fonte. Depois fizemos uma copia e
tirdvamos sempre a mesma € escreviamos por cima. Em uma dessas reunides falei que
estavam malucos, mas responderam que se o Américo Dias queria, tinha que ser feito.

Os carroceiros nao sabiam onde ficar. Essas charretes levavam as putinhas
da Vila Marumbi, ou da Avenida Guaira para o centro da cidade. Eram cobertas, porque elas
chegavam aqui, faziam as compras, pegavam as coisas e iam pra casa. E se chovesse, como ¢
que fariam? D4 pra ver muito bem aqui na foto, uma das primeiras da fila ¢ uma charrete de
puta. Eu usava muito essas charretes mas ndo sabia que era de meretrizes, s6 depois que me
falaram. Os colegas fizeram gozacdo perguntando se eu era “veado”. S¢ elas usavam essas
charretes. Uma vez minha mae veio de Sao Paulo e tinha chovido muito por aqui. Havia muita
lama. Eu morava na Avenida Sdo Paulo, Avenida Anchieta antigamente. Minha mae falou
que ndo podia entrar naquela charrete. la a pé? Eu disse que ia usar a charrete e que nao era
“veado” nem puta. Falei pra ela entrar, colocar o cachecol e s6 deixar os olhos pra fora e se
quisesse eu abragava e beijava até a policia chegar. Era dificil para o charreteiro, porque a
charrete ia pra 14 e pra ca. O cavalo ia na frente e tentava desviar das valetas de caminhao.
Dava medo de cair. Isso aqui era Maringa.

Nessa figura 6 esta a nova rodoviaria. Eles a derrubaram. Poderiam fazer
um paldcio de cultura, uma coisa assim. Eu tenho perspectivas que nds mostramos a
prefeitura. Tinha pouco servigo e fizemos esse trabalho: em cima restaurante e embaixo
museu, para pintura, musica, porque nao tem nada aqui em Maringd. Pra que eles
derrubaram? Ninguém sabe. O que o Barros quer fazer? Os engenheiros disseram que ndo
tinha mais condi¢cdes de manté-la em pé, mas ¢ tudo conversa! Tudo conversa porque o meu
engenheiro, que trabalha ainda hoje comigo, tinha dois ou trés boxes 1a. Falaram que ia ter
indeniza¢do mas o processo ja corre hd uns 15 anos. Mas porque o Silvio Barros fez isso?
Hoje tem um estacionamento 14. O velho Silvio Barros ainda era uma pessoa que eu achava
muito honesta, mas os filhos...

Da pra ver na figura 7 que a construcdo foi muito bem feita. Foi fiscalizada
por nos, ndo pela Companhia. O Lauro de Aquino, que também ja morreu, tinha a obriga¢ao
de ir até 14 e verificar, no tempo do Américo Dias. Depois falam da estrutura. Inventa outra!
Esta estrutura é perfeita, ficou 14 quanto tempo? 30, 40 anos? Eu ndo gostava dela, mas

alguma coisa podia ter sido feita, como uma cobertura grande para fechar tudo igual a esses
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mercados em muitas cidades como Sao Paulo, onde as pessoas vao e comem alguma coisa,
em um restaurante, um bar. Por que eles ndo fizeram isso aqui? Ou um centro cultural, uma
biblioteca ou alguma coisa assim? Porque aqui embaixo dessa praga vocé poderia fazer um
supermercado subterraneo.

Também tem, na foto, a estrada de ferro. Quando eu cheguei em Maringa
ela ainda ndo existia. D4 pra ver cavalo e charrete. Eles ficavam perto da ferrovia pra pegar as
pessoas que saiam dos trens. Tinha um ponto de charrete no “Maringa Velho”, 14 no Colégio
Santa Cruz.

Nessa figura 8 o restaurante era aqui em cima. Ndo se falava mal desse
restaurante. Tinha uma escada em separado. Eu ia com meus pais, que ja morreram ha muito
tempo, e comemos 14 diversas vezes, aos sabados, domingos. Nao me lembro quem era o
proprietario, também porque eu ndo era desses tipos que frequentava bares, restaurantes. Mas
fomos uma vez porque, por coincidéncia, minha mae tinha esquecido de fazer o jantar e falou
para comermos ali.

Aqui na figura 9 estes orelhdes ficavam em uma galeria na parte de cima.
Era enorme isso aqui. Depois tinham esses comerciantes. Dava pra tirar todas essas coisas pra
fora e fazer alguma coisa cultural, mas...

Na figura 10 estd o Américo Dias, o Lupion... Vixe Maria! O Américo fez
tanta coisa errada. Ele foi para o Mato Grosso e montou um restaurante 1a. Ficou 14 alguns
anos, gordo, e morreu. Ele ndo era mais prefeito quando isso aconteceu. Aquele dinheiro que
ele me pagou, 20 mil, uma coisa assim, devia ser da prefeitura. Ninguém controlava, ninguém
falava com ele. Todo mundo estava com medo dele.

Aqui, 0 Américo ndo sabia nem ler. Uma vez pegou o Chevrolet dele, e isso
¢ tipico de Américo Dias. Havia, 14 na Avenida Maud, oficinas e quintais da prefeitura. Os
caras que trabalhavam 14, soldadores, mecanicos e tudo mais ndo estavam recebendo
ordenado. Isso eu lembro, o Lauro de Aquino, meu engenheiro na época, falou isso. O
Américo perguntou se iam ou ndo abrir o portdo. Os funciondrios disseram que ele mesmo
poderia abrir porque ninguém estava pagando pra eles. O Américo entrou no carro importado,
um Empala, deu marcha a ré, arrebentou as correntes, que ndo eram muito grossas, ¢ destruiu
o carro dele também. Agiu como esses coronéis. Nao t€ém uma novela, os coronéis da novela
Velho Chico? E a mesma coisa. Aqui nio era tanto como 14. No Norte ¢ muito pior, Deus me
livre! Eu fui pra Bahia, Fortaleza, o morro de Sdo Paulo. Visitei todos esses lugares. E lindo.
Lindo! Palmeiras, comida barata, peixes, praias, Porto de Galinhas. E lindo, lindo. Vocé fala

que quer morrer ali, mas...
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Entdo o Américo foi pra Sao Paulo e matou o gerente comercial da Simca,
um francés. Se nao fosse francés, ndo haveria acontecido nada. E ficou doze anos na cadeia.
Ele sofreu muito. Quando ele ndo fazia o que queriam, pegavam uns trés brutamontes e
abusavam dele sexualmente. Isso acabava com ele. Eu acho. Nunca fiquei em uma situacdo
assim. Quem levou ele na cadeia foi 0 Dom Jaime Luiz Coelho, bispo de Maringa. Entdo 14
eles se perguntavam quem era o cara. Politico? Ah, prefeito de Maringa! Entdo tudo bem, ele
¢ bem vindo aqui. O Américo falou alguma coisa, bateu nas costas do chefe da cadeia — isso
eu ndo vi mas me contaram — que perguntou quem ele estava achando que era. Ai levaram o
Américo, pegaram uns homens fortes e falaram pra deixar ele 14, com os trés, para um
casamento. L4 ele pagou todos os pecados. Ele era um homem simples que enriqueceu e ficou
louco. Quando chegou vendia galinha, de casa em casa, no “Maringd Velho”. Enriqueceu
rapido porque, na politica, mexeu com o povo e disse que ia fazer todo mundo ficar rico.
Prometeu, prometeu, mas era tudo mentira.

Antes de entrar na politica ele ndo tinha enriquecido muito. Aquela
motoniveladora que ele usou pra fazer propaganda na Avenida Brasil ndo tinha sido paga. Ele
comprou em nome da prefeitura e depois devolveu. Nao sei quem ficou com ela. Nao era dele.
Ele falou que havia comprado. Essas motoniveladoras da Companhia Melhoramentos eram
emprestadas. Quando terminava o negdcio eles vinham cobrar do povo.

Depois, ndo sei ao certo se foi em Ourizona, havia os depdsitos e secadores
do Américo Dias. Ele ndo pagava ninguém. Entrou tudo em faléncia. Ele ja tinha sido prefeito,
mas comprou carro importado, era dono da agéncia da Simca, junto com o Silvio Barros, o pai,
uma coisa assim. Agora, como ele tinha esse dinheiro? Nao sei. Eu conheci um jardineiro
chamado Geraldo. Ele era muito amigo do Américo Dias. Eu ndo sei o que esse sem-vergonha
do Américo fez com o dinheiro depois, mas meu pai desenhou toda a estrutura de madeira dos
secadores. Ele vendia o café e ndo pagava os sitiantes. Quando eles iam cobrar, 0 Américo
mandava voltar no fim do més e assim por diante. Tinha sitiante que estava cobrando ha um
ano. E depois tem a agéncia Simca também. Ele vendia os carros Simca Chambord e ndo
pagava. A agéncia simplesmente cortou o fornecimento dos carros. Ele foi 14 e disse para
mandarem mais carros, porque sendo ndo dava pra viver. Falaram que haviam mandado vinte
carros e ainda ndo tinham sido pagos e que, se ele pagasse um ou dois pelo menos, poderiam
fornecer novamente. Eu sei como &, trabalhei para a Ford também. As vezes estava um pouco
dificil, entdo eles davam um jeito, faziam prestagdes ou deixavam pro outro més. Era questdo

de conversar. O Américo Dias pegou o revolver e matou o diretor comercial da Simca. Como
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vocé pode matar alguém se vocé ¢ o culpado? Eu ndo pagaria! Entdo era o contrario, a Simca
deveria ter matado ele!

Maringa teve um ou dois prefeitos que foram bons, mas o resto... o Jodo
Paulino, vixe, também era... Tinha um médico, Dr. Carvalho. Ele era muito amigo do meu
pai, mesmo eles quase nao se entendendo, porque meu pai ndo falava bem o portugués, mas o
Dr. Carvalho gostava dele. Mandou fazer um prédio, meu pai deu o prego e ele nem
pechinchou. Esse foi o unico sujeito honesto que entrou nesse negdcio. Ele ndo fez muita
coisa pra Maringéd porque ndo tinha dinheiro, mas pagou todo mundo. Ninguém pode dizer
que fez algo pra ele e ndo foi pago. Esse sim!

Dos prefeitos, também tem esse do Clube Hipico, o Jairo Gianotto. Sempre
malandro. Ele pegava o clubes, fazia negocios e depois ndo saia. Pra ndo fechar, eles
deixavam, esperavam. Eu fiz algumas modifica¢des no Clube Olimpico, algumas ampliagdes.
Nao recebi a tltima prestacdo. Ele disse para eu terminar para poder me pagar, que o dinheiro
estava com ele. Falei para me pagar entdo, ja que eu estava la. Uma parte ele realmente
pagou. Depois, virou prefeito, fugiu para a fazenda dele, onde esta até hoje, de onde
recuperaram as maquinas que ficaram expostas na praca. Foi tudo a leildo e o dinheiro voltou
para a prefeitura. Virou malandro junto com o contador, o Paolicchi. Tiravam dinheiro a
vontade e ninguém falava nada. Medo! E medo! As pessoas tém medo porque podem falar
alguma coisa, ai cai a noite, chegam com um automovel...

Agora estd comegando a melhorar um pouco. Nds estamos pagando a divida
da Dilma. Milhdes e milhdes. E todo mundo, inclusive o Temer, dizendo que ja estamos
melhorando. E a Dilma? O dinheiro da Dilma? Ela disse que ndo ia brigar mais. Eles fizeram
um acerto! Ou vocé acha que ficou boazinha de repente?

Eu nunca trabalhei pra prefeituras ou politicos, porque eles ja sdo
acostumados a prometer. E uma pratica. Meu engenheiro chegou um dia pra mim e falou que
o Ricardo Barros queria derrubar a rodoviaria, e que ele respondeu que ela estava com a
estrutura perfeita, que ndo tinha um trincado e que poderia fazer varias alteragdes, como
ampliar um corredor, diminuir o tamanho das lojas, fazer novas fundagdes. Tinha um
vazamento das privadas, mas foi resolvido. Nao deu tempo de fazer nada. E esses laudos
assinados pelos engenheiros foi uma mentira! Mas quem vai ser contra os engenheiros? Agora

esta derrubado, ndo tém mais ferragens, ndo tem nada. Como ¢ que foram fazer isso?
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Figura 59 - Nelson Dias
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Nelson Dias."*°

Quando eu cheguei em Maringd, viemos eu € meu irmao, juntamente com
meus pais. Meu irmao tinha oito anos e eu seis. Fomos morar na Vila Santo Antonio, quando
era tudo mato. Meu pai alugou uma casa ali. Chegamos em 1955, época do Villanova,
primeiro prefeito de Maringa.

Eu nasci em Presidente Bernardo, Sao Paulo. Viemos de 14 e meu pai
comprou um carrinho e comegou a trabalhar de carroceiro. Ele ficava na estacdo de trem. Os
vagdes chegavam lotados e descarregavam cereais, sal, acucar, feijdo, arroz e meu pai
entregava para o Dias Martins, Atlas, Moreira, para todas essas firmas. Naquele tempo as
carrocas eram de roda dura. Eram trés turmas de carroceiros e ali era tudo barro. Os proprios
carroceiros faziam a descarga dos vagdes. Encostavam a carroga na boca do vagio,
descarregavam tudo e saiam.

Quando eu tinha 12 anos, fui operar das amigdalas. A Santa Casa era toda
de madeira e os enfermeiros eram uns alemaes grandes. Como eu sofria das amigdalas, ia
estudar mas ndo aguentava e acabava voltando pra casa.

A Avenida Brasil era de paralelepipedos. Em frente a estagdo de trem ndo
era asfaltado. Quando chegava o trem, era tudo barro. As carrocas eram de roda dura, ndo
havia carrinho com pneus. Tinha muitas carrogas e eram trés turmas para descarregar os
vagoes. Cada uma tinha, mais ou menos, de oito a dez carroceiros. Um dia meu pai — eu
lembro até hoje — estava em cima da carga da carroca e caiu. Tinha muito barro e a carroga
passou em cima da perna dele. Aquela roda dura passou bem em cima da canela dele, e ndo
quebrou porque o barro era tanto que a perna afundou quando a roda passou. Ele ficou mais
ou menos um meés parado, com a perna pro alto, enfaixada. Naquele tempo, nem no médico
ele foi. A turma de carroceiros era muito unida. Quando chegava no fim de semana eles
vinham trazer alimento. Cada um juntava um pouquinho e vinha trazer pra nos.

Quando eu completei seis anos, comecei a trabalhar de engraxate, na estagao
ferroviaria. Meu pai me colocou 14, eu e meu irmdo. Meu pai de carroceiro e nos de
engraxates. Chegava aquela turma pra embarcar, engraxar sapato ¢ nds ali, com a nossa
caixinha. Tinha muito trabalho. Engraxdvamos muito.

Nao sabiamos direito onde mordvamos e nos perdemos um dia, na linha do

trem. Quem disse que achdvamos a casa? Ai veio um motoqueiro, que era guarda, e perguntou

1 Entrevista concedida ao autor em seis de agosto de 2016, no local de trabalho do entrevistado.
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se estdvamos perdidos. Nos dois com as caixinhas nas costas. Falamos que sim, expliquei
mais ou menos pra ele, que nos pegou e levou pra nossa casa.

Quando eu fiz 12 anos, nés compramos uma casa ali na Vila Esperanca.
Um cara de Paraguacu Paulista estava vendendo datas, dessas de 500 metros, tudo na Vila
Esperanga, nas trés primeiras ruas. Do lado de 14, indo para o Mandacaru, era fazenda. Nos
moramos na segunda rua. Eu lembro até hoje, meu pai pagou, naquele tempo, 20 contos.
Fez um rancho para os animais, uma casa de madeira e n6s mudamos. Pagava por més, para
o cara de Paraguagu. Ele vendeu muita data ali, onde tem aquela tapecaria em frente ao
Colégio Rodrigues Alves. Era tudo dele. A Vila Esperanca era toda desse cara. Eu lembro de
ter 12 anos porque foi quando o avido caiu em cima da caixa d’agua na esta¢do, onde os
animais da turma de carroceiros bebiam agua, bem no aniversario de Maringa. Eu estava no
rancho, trepado em cima de um animal, vendo o avido, quando vi ele descer. Ai sai
correndo pelo mato, no fundo da Vila Esperanca. Tenho foto da minha mae, nesse lugar. Ela
era crente da Congregagdo Cristd do Brasil. Tinha uma igrejinha ali e eu tenho foto dela, no
binéculo, com a igrejinha e todo aquele mato. Quando cheguei 14 s6 vi os pedagos do avido
ali, caido. O piloto morreu.

Depois que venceu o Villanova entrou o Américo Dias Ferraz. Era tempo do
Anibal Goulart que queria matar ele. Na época da elei¢do, o Anibal Goulart queria matar ele
em uma cadeira de barbeiro.

Com 12 anos ainda trabalhava como engraxate. Depois comprei uma
charretinha, comecei a pegar leite em uma fazenda nos fundos da Vila Esperanca e comecei a
entregar pela cidade. Comprava 100 litros de leite e pagava todo fim do més. Formei uma
freguesia e comecei a trabalhar. Depois também comprei frango e cabrito para vender. Entdo
comecei a trabalhar por conta. Ai foi indo a nossa vidinha.

Foi o tempo da policia velha, quando mataram aquele Clodimar. Eu fui
trabalhar em uma fazenda, me alistei e fui “tirar meu tempo” em Curitiba. Meu irmao nao
passou, mas quando saiu a policia velha — eu tinha um primo que era dessa policia — e
entrou a policia nova, meu irmdo conseguiu entrar, inclusive hoje é aposentado da policia
como sub-tenente.

Eu continuei vendendo aqueles produtos até quando eu fui tirar o tempo,
servir ao exército em Curitiba, 14 no Boqueirdo. Conclui e voltei embora. Meu irmao ficou na
policia. Quando voltei, comecei a trabalhar de ferreiro, durante uns trés anos mais ou menos,
em uma ferraria ali na Avenida Parand. Ai me casei e fui embora pra fazenda. Nisso eu tinha

feito um curso de cabo, mas ndo fiquei engajado e vim pra ca fazer um curso na Copel, que
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ficava ali na Avenida Colombo, depois da Avenida Sao Paulo, perto do Banco Bamerindus,
onde hoje ¢ um terreno vazio. Passei, meu sogro me chamou pra trabalhar no sitio e o cara me
chamou pra trabalhar na Copel, porque eu tinha passado no concurso. Fiquei entre a cruz e a
espada, mas gostava muito de criacdo e fui embora pro sitio. Deixei a Copel. Fiquei uns trés,
quatro anos 14 e vim embora. Entdo meu ex-patrdo, pra quem eu trabalhei de ferreiro quando
era solteiro, me chamou novamente. Isso em 74. Sé sai de 14 em 2009, quando ele morreu, em
30 de marco. Fique, margo, abril, maio e junho. Em julho mudei para onde estou, no dia 25.
Dia 25 de julho fez sete anos que estou aqui. Esse carroceiro que chegou aqui agora era
moleque ainda quando eu trabalhava na Avenida Parand. Tem pais que levavam as criangas
junto, quando eram pequenas ¢ hoje sdo elas que trazem os filhos. Quando trabalhava de
ferreiro 14 na Avenida Parana, aquela turma que comecgou a fazer os prédios do Novo Centro
ia de sabado nos ver trabalhar e levavam os filhos pra ver a gente bater marreta.

Quando eu entrei pra trabalhar na Avenida Parand, ndo tinha nada. Nao
tinha mercado. Ali era a feira e umas casinhas velhas. Eu conheco todos os carroceiros, mas
hoje a turma da prefeitura ndo estd querendo mais que eles trabalhem. Estdo querendo prender
os cavalos. Hoje quase ndo tem mais carroceiro trabalhando. Sdo bem poucos. Mas eu fago
muito servigo pra turma do centro, do Novo Centro. Trabalho para esses mestres de obra,
engenheiros e todo esse tipo de servigo. E outro tipo de trabalho, como temperar ferramentas.

No comego da cidade tinha um monte de carroceiros e charretes. Nao havia
taxi, a turma andava de charrete. Eu mesmo, quando operei das amigdalas, sai do hospital em
um domingo de ramos e paguei um cruzeiro pra charrete me levar embora pra casa, na Vila
Esperanca. Em frente a estacdo ali, onde tinha a rodoviaria, era um ponto de charrete. Era uma
fila. Na Vila Emilia também havia um ponto. As charretes sé transportavam pessoas. Elas
chegavam de viagem, na estacdo de trem, descarregavam e iam até a charrete, para leva-los. A
carroga sO transportava produtos, era s6 a carreta. Hoje vai em taxi. Eu trabalhei como
carroceiro quando entregava leite. Trabalhava com dois burros. Andava 20 quilometros.
Entregava leite na cidade inteira. Comecava aqui na Avenida Kakogawa, que ndo tinha nada.
Era carreira de pé de manga, de pé de abacate, café e isso tudo. Néo tinha sitio nessa Agua
Maringa. Cada um tinha um sitio de dez, cinco alqueires. Eu fazia o percurso em uma hora.
Terminava 14 na Avenida Maua.

Uma vez encostei os dois burros, 14 na Avenida Herval. O jipe da policia, de
capota, encostou beirando o balancim do burro. Eu ndo sei o que deu, mas ele se espantou e a
ponta do varal bateu na capota do jipe e furou. Deu um rolo! Eu liguei pro meu patrio, que

veio, montou na carroga, nos colocou na frente e fomos até a delegacia. A policia veio atras.
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Quando passamos pela Avenida Brasil ele disse que, se ficasse preso, era para irmos até o
advogado pra tird-lo de 14. Eu tinha 16 anos. Mas ele ndo ficou. Disse alguma coisa 1a e
viemos embora. Nao tinhamos culpa! Mas essa ¢ a vida, a gente continua até hoje. Ja estou
com 67, trabalhei desde 74 como ferreiro e estou ai.

Meu pai sempre trabalhou como carroceiro. Ele largou quando aposentou.
Foi eu que vendi aquela casa. A casa do meu pai era aqui e ele ainda tinha carroga. Quando
aposentou, as carro¢as ndo podiam ficar aqui, mas ele tinha uma data vazia e largava 14 o
animal dele, a Pampa.

Ele era primo primeiro do Américo Dias Ferraz. Abdal Dias Ferraz. Meu
irmao também ¢ Adair Dias Ferraz. Eu ndo tenho Ferraz no nome porque, quando meu pai foi
me registrar, colocou s6 Dias e esqueceu do Ferraz. Meu nome correto seria Nelson Dias
Ferraz. Eu lembro até hoje, quando n6és moravamos na Vila Esperang¢a, tinha uma mesinha
com meia duzia de cadeiras, daquelas franzinas e assento de madeira mesmo. Ai o Américo,
entdo prefeito, sentou-se. Quando ele foi embora meu pai pegou um serrote € marcou a
cadeira que o Américo tinha sentado, na cozinha. Disse pra nds que ia marcar a cadeira que o
prefeito havia sentado.

Meu pai carregou o Silvio Barros — tem jornal em casa — desfilando com a
carroga, com essa égua Pampa, que ele tinha. Quem a comprou foi um advogado, e a levou 14
para aquele clube de danca, com cavalos e baia, na saida pra Campo Mourdo, do lado
esquerdo, o Centro de Tradi¢oes Gauichas (CTG). Tem umas baias 14 no fundo, com cavalo.
Essa égua Pampa estd 14 até hoje. Meu pai ja faleceu e minha mae também, ja tem uns 30
anos. Eu morava nessa casa aqui do lado e minha mae morava com a gente. Eu cheguei do
servico e, ali onde ¢ a farmacia Nissei, tinha uma borracharia. Minha mae ia la na Vila
Esperanca, isso 14 pelas seis horas da tarde. Ela foi atravessar a avenida, passou a primeira rua
e na segunda veio um fusca e pegou ela. Ficou dez dias no Santa Rita e morreu. Depois foi
meu pai. Eu tinha chegado as seis horas, meu pai falou que ia tomar uma cerveja e me
chamou para ir junto. Eu ndo quis. Lembro que, quando eu ia atravessar a avenida junto meu
pai, ele me segurava e dizia pra tomar cuidado, que ali era perigoso. Vem umas motos
fazendo o contorno da praga, que nem doidos. Entdo meu pai foi sozinho. Eu estava com frio
e gripado. Fiquei deitado no sofa e dali a pouco vieram correndo dizer que meu pai tinha sido
acidentado. Ele atravessou a primeira rua e, quando foi atravessar a segunda e pisou, 0
motoqueiro pensou que ele ia passar pro lado de 14 e cortou por tras, pegando ele nas costas,

que rodopiou, caiu de costas e bateu a cabeca. Ficou cinco dias na Santa Casa e morreu
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também. Os dois morreram bem perto, de acidente. Daqui da esquina eu vi meu pai caido,
pertinho do Bar CBT, na Avenida Doutor Alexandre Rasgulaeft.

E ainda sobre o dia da morte da minha mae, quando eu tinha chegado em
casa, ela havia feito uns pastéis e eu comi com ela, que disse que ia na Vila Esperanga, na
casa de uma irma. Ela era crente. Chamou minha filha mais velha, de 12 anos, pra ir junto.
Ela ndo quis. Os outros dois ja estavam na igreja e eu também ndo quis ir. Preferi ficar em
casa. Minha mae disse que ela ficaria entdo, pra fritar mistura para o pai, e foi sozinha. Ai
desci em um barzinho pra tomar uma cerveja e falei que logo voltava. Nisso chegou um
rapaz chamado Nelson também, que estava vendendo uma data aqui perto, e pediu para o
cara emprestar o banheiro pra lavar as maos cheias de sangue. Eu vi ele lavando as maos.
Daqui a pouco chegam correndo, dizendo que minha mae havia sido acidentada. Sai
correndo e o cara da oficina j4 tinha levado ela para o Santa Rita. Voltei pra casa correndo,
peguei meu Corcelzinho 76, corri até a igreja gritando. Sairam a mulher e os dois filhos,
liguei o pisca-alerta e quando cheguei no hospital minha mae vinha vindo na maca, j4 com a
cabeca raspada, para a UTL.

Mudando de assunto, esses cravos, os pregos para ferrar cavalos, vém 14 do
Rio de Janeiro. Vendem em Maring4, mas vém da fébrica de 14 também, de Petropolis. Eu

fago o pedido, deposito o dinheiro no Itat e eles enviam.

Visualizando as fotografias

Nesta figura 1 ndo ¢ a estacdo? Ali do lado da Parana, depois da delegacia,
tudo cheio de casas. E o “Maringa Velho” ai. Conheci 14. Quando eu entregava leite e
sobrava, eu ia 14, juntava aquela mulherada e em um instantinho vendia tudo. Era muito
movimentado. L4 ndo tinha carroceiro. Tinha, mas ndo aguentavam. Isso ¢ do tempo do
bucheiro. Quando ia comprar miudos, era no carrinho de bucho, tudo pendurado,
arrumadinho. Dava pra comprar mitdos, figado fresquinho. Agora ndo tem mais. Acabou.
Vai fazer isso hoje...

Olha a estagdo rodovidria aqui, na figura 2. Olha a plataforma! Quando eu
trabalhava de engraxate ali, na estagdo de trem, tinha um bar de um gordo aqui, perto da
rodovidria. Muito movimentado.

Nessa figura 3 ¢ a praca da rodovidria mesmo? Esse tempo era tudo
“jardineira”. Eu andava nelas. Nao tinha ponto de carroga ai. Os pontos eram na Parand, na

estacdo de trem, na Avenida XIX de Dezembro, na Avenida Maud, bem na esquina, pra baixo
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onde antigamente era a linha de trem. Tinha um viaduto e logo depois, ao virar, era a
esplanada, da linha do trem. Transportava-se de tudo ali.

Essa figura 4 ¢é na Praca Napoledo. Aqui as Casas Pernambucanas.
Chegando na Brasil tinha a Casa Branqui. O primeiro radinho que comprei foi ali, paguei 200
cruzeiros em um Motoradio. Era uma portinha pequena. Levei para o sitio, pra quando ia tirar
leite, as 3 horas da manhad. Também tem charrete de capota aqui na foto. E o que rodava.
Tinha bastante movimento aqui.

Na figura 5 quem fez a praga luminosa foi o Américo Dias Ferraz. Ali era
um movimento danado. A noite era muito bonito, pra passear. Eu era solteiro quando tinha a
praca luminosa. Nos iamos no Cine Maringd e nessa praca. Quando tinha a rodoviaria
Américo Dias Ferraz, logo na entrada havia uma banca grandona onde ficavam os engraxates,

isso na parte de baixo.

Figura 60 — Cadeira de engraxate desativada, na entrada do sagudo da rodoviaria, pela Rua Joubert de Carvalho,
em trés de outubro de 2005
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal

Aqui na figura 6 ja estavam construindo a rodoviaria. Lembro da
construcdo. Depois da rodoviaria, onde tinha a velha estacdo de trem, tinha uma caixa
d’agua grandona. Naquele tempo, em frente a essa estacdo, era tudo barro. Eu ainda
trabalhava ali como engraxate.

Nesta figura 7 tem um ponto de charrete, ponto das carrogas. Deve ser perto
da estagdo de trem. D4 pra ver a plataforma, a linha. Aqui ¢ onde eles descarregavam os
mantimentos, onde encostavam as carrocas. E esses carroceiros eram da turma do frete.

Parece que tem a caixa d’agua aqui, depois da estagdo, que era um patio ali.
Aqui, onde tem as carrogas, vinham tropas de longe. Chegavam e montavam nos burros dos

carroceiros “a pélo”, e eram s6 pulos. Meu pai fazia parte dessa turma.
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Essa aqui ¢ a rodovidria, na figura 8. Quando comegaram a construir, a
turma comentava coisas boas sobre ela, porque tinha as outras e depois construiram essa
rodovidria nova, bem arrumada, e j& comegaram a asfaltar o patio da estagdo. Era tudo barro.
Quando chovia e chegavam os vagdes, era um barreiro danado e buraco por todo lado. Vocé
saia do vagdo e ja pisava no barro. Agora demoliu e foi 14 pro outro lado.

Na figura 9 sdo orelhdes... sdo semaforos... Isso ai ¢ na saida, nos fundos da
rodoviaria, onde haviam os orelhdes, no corredor, € 1a no fundo tinha os barzinhos, onde
compravamos lanche e outras coisas.

Essa figura 10 ¢ antiga. Nao reconheco. Esse ndo ¢ o Said?

Como perguntou, 0 Américo tinha armazém de cereais no “Maringa Velho”.
Era o tempo do Cine Maringa. Do outro lado da avenida ele tinha uma sorveteria. Ele também
teve bar. Chamavam de bar do Américo, 14 no “Maringad Velho”. Os parentes deles moravam
todos ali, como a tia Armezinda, que era tia do meu pai. Ainda moram os netos ali. Subindo o
“Maringa Velho”, em um bar de esquina, ainda tem parentes dele ali. Nao os mais antigos, 0s
netos. O meu irmdo pode ter mais informagdes, porque quando entrou na policia rodava por
todo lado. Ele mora no Conjunto Record. Esta aposentado. Vai ficar... quando eu falar pra ele
que vi fotografia do Américo!

Esses cavalos usados pelos carroceiros eram todos daqui. Vocé andava, por
exemplo, onde ¢ a Avenida Kakogawa, era tudo sitio, tudo patrimdnio. Por onde vocé andasse
ia encontrar cavalo, vaca. Vocé€ ia nesse “Maringd Velho”, na Mandacaru, e era tudo roca.
Quando eu morava na Vila Esperanca era tudo roga. Nos iamos cagar de estilingue e
encontravamos aqueles macacos que faziam feixes de milho, colocavam nas costas e iam
embora. Tinha muito cavalo solto.

Nao ficavamos ricos como carroceiros, mas dava pra defender, sobreviver.
Tinha muita carroga. Haviam trés turmas, fazia-se o frete e quando chegava o fim de semana
— tinha um cara que comandava — pegava tudo, ia marcando o frete que faziam, quanto
descarregaram e efetuava o pagamento, todo sdbado. O chefe era um tal de seu Antonio.

Quando eu morava na Vila Esperanca, um dia, estourou uma boiada. Era
tudo mato aqui nessa Avenida Morangueira. Sempre passavam boiadas por aqui. Um bezerrao
ndo conseguiu ir embora. Deu aftosa, ficou com as unhas... ndo conseguia pisar nas pedras.
Abandonaram e eu levei ele 14 na data pra tratar.

Na Colombo também haviam boiadas. Tudo tocado a cavalo. Nao tinha esse
negocio de transporte de caminhdo. Estou falando! Chegavam as tropas na estacdo, montavam

nos burros, era uma festa.
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E sobre a rodoviaria, achei bom que ficou mais retirado. Tinha muito
movimento, muito 6nibus no centro. Nao tinha como ficar ali.

Tém muita coisa que lembro e depois esqueco. Ah, lembrei o nome que
queria. Era “zona velha”, o apelido 14 no “Maringd Velho”, ali perto da policia, onde ¢ o

bombeiro. Era cheia de casinhas de madeira, corredores, mulherada. Era so festa. “Zona velha™!
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Figura 61 - Juarez Artur Arantes
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Juarez Artur Arantes'’

A primeira vez que eu estive em Maringd foi em 1958 e, logo em seguida,
vim morar aqui e fui trabalhar em uma fazenda do Vale Azul. Trabalhava com terreirdo de café,
lavagem de café, carregando o café do carreador para o terreirdo, carregando caminhdes. Essa
fazenda, naquela época, era do sr. Spartaco Belucci'®, que também era presidente do Grémio.

Entdo eu trabalhava de dia e de noite porque a turbina de luz da fazenda
também ficava sob minha responsabilidade. Tinha que ligar e desligar. E esse trabalho com o
café envolvia 180 mil pés. Eu trabalhei muito tempo ali e também em uma fazenda ao lado. O
asfalto, nesse tempo, ndo chegava em Maring4, ia s6 at¢ Mandaguari.

Mas eu tinha vindo de Minas Gerais e tinha acompanhado a construcdo de
Peixoto. La eles estavam desviando o Rio Grande — na época do Juscelino Kubitschek — para
passa-lo debaixo da serra, em um tlnel, pra poder fazer a barragem e depois tampar o tunel e
passar o rio. Entdo ali eu vi muito trabalho de concreto: represar isso, contengao daquilo, e eu
era muito curioso na época, muito ligado a isso porque na fazenda em que eu trabalhava la
tinha muitas represas, ¢ fui eu que andei consertando algumas, porque eram da época da
escraviddo ainda. Na fazenda em que eu morava, em Minas — tinha mais de trezentos anos —
ainda tinha o s6tdo que ficava na mesma casa em que a gente residia; tinha um s6tdo embaixo
onde ficavam os escravos, na época. Tinha um moinho e todo aquele sistema antigo.

Quando vim para Maringé foi para rachar lenha aqui no Palace Hotel, que
era o maior hotel que Maringa tinha, na época. Eu trabalhei com machado muito tempo 14 em
Minas e trabalhei aqui para o senhor Atilio Farris, que era imigrante italiano. A lenha era
pegada aqui mesmo na Zona 2, Zona 5, Vila Operaria, mas era grossa, cheia de n6. Eu peguei
esse servigo e mais outro, com caldeiras. Entdo de domingo eu saia da fazenda e vinha rachar
lenha aqui. E foi nessa que fiquei conhecendo quem construiu a rodovidria. Eu olhava para
aquela fundacdo e era uma coisa astrondmica; nunca tinha visto uma fundagdo daquele
tamanho. Até perguntei, na época, sobre isso, se que, naquele caso, seria um ferro de meia
polegada, trés quartos de polegada, uma polegada e assim por diante. Ele dizia que ndo, que ia
fazer uma das melhores obras e citava até Roma: se 1a havia obras de 2000 anos, ele estava

fazendo uma para durar 5000 anos.

37 Entrevista concedida ao autor em 17 de novembro de 2016, no sagudo de entrada do Hotel Deville, onde vive

o entrevistado.

B8 L possivel que o pioneiro tenha confundido o sobrenome. Em nossas pesquisas, nio identificamos qualquer
pioneiro com esse nome, mas o artigo A4 Historia de sorte de Londrina com a fotografia, de Paulo César Boni,
cita um auxiliar de agrimensor, Spartaco Principe Bambi.
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Eu tinha visto as fundacdes feitas pelo Kubitschek 14 em Minas, em Peixoto, e
aqui era o dobro. E ndo existia 4gua, ndo existia pressao nem nada. E 14 existia. Eu questionava
ele sobre o tanto que aquela fundagdo era reforgada. Sempre achava que era de 30 a 40 por
cento a mais do que deveria ser, de tdo bom que era o trabalho. Ele dizia que ndo havia
problemas com cimento e com nada. O trem chegava aqui, ia até Cianorte mas ndo levava nada.
Depois parou e s6 chegava até aqui, onde todos entdo vinham buscar o cimento. Ele falou que
ali ndo era pra poupar nada e que era pra ficar firme. Aquelas colunas, a coluna do arco, a
fundacdo lateral e etc, eu achava aquilo um absurdo, dado que o terreno era muito bom, terra
roxa, argila pura. Mas ele dizia que ia fazer daquela forma e que nunca haveria um trinco.

Foi uma rodoviaria muito, muito bem feita e havia uma fartura muito grande
de madeira, tdbuas. Vocé descia a Avenida Mandacaru, o Pinguim, dentro da cidade, tinha
madeira a vontade. Nao havia d6 de nada, até porque se ndo usasse seria jogada fora, virar
lenha. Entdo me lembro das fundagdes na frente, atras, a caixa d’dgua. Nunca vi nada tdo bem
feito. Igual essa rodoviaria s6 tem a SANBRA'"’ em Maringa, que ndo foi feita por
brasileiros. Uma coisa gigantesca.

Essa rodovidria, a meu ver, jamais na vida poderia ter sido desmontada.
Sabe porqué? E simples: ndo se monta barraca aqui para a Festa das Nagdes, floriculturas e
outros tipos de festa? Aquele espago da rodovidria € muito maior que esse onde se montam as
barracas para as festas, na Praga Dep. Renato Celidonio. E ja estava pronta!

O unico defeito daquela rodovidria, pelo passar do tempo, € que ndo existia
o cano Tigre, de pvc. Entdo se usava cano de ferro, que tem uma durabilidade, um tempo.
Entdo o problema era s6 hidraulico e elétrico. Hidraulico pelo problema nos canos € ndo no
deposito de dgua. E elétrico porque os ratos roiam os fios. Apenas isso. Era um espetaculo de
construcao, que resolveria o problema de Maringa para o ano inteiro, 365 dias por ano, 24
horas por dia, sdbado, domingo, feriado, Natal, disponibilizado para a populagdo e para o polo
regional de Maringa! Por exemplo, se Maringa ndo estivesse fazendo festa, mas Santa F¢
precisasse fazer uma, com volume de gente que compre produtos, que promovam qualquer
coisa, teria disponibilidade ali. E poderia estar tudo pronto! Aquela rodoviiria ¢ um
monstro! Como ¢ que se desmancha um negdcio desse porte, passa com um trator por cima
e derruba em 24 horas? Qual o interesse? Pra dar pra outra pessoa? Essa rodoviaria era a
melhor construcdo de Maringd. Enfim, a Unica coisa que precisava fazer era colocar os fios

dentro de canos, que ¢ a coisa mais simples do mundo, tirar a parte hidraulica que estava

13 Sociedade Algodoeira do Nordeste Brasileiro, fundada em Maringa, em 1962.
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hora interna, hora visivel e fazer uma escavagao nas paredes para colocar o cano de pvc, que
ndo ia estragar nunca mais.

Esse pessoal, que ficou nessa rodoviaria, sofreu. Essas pessoas que eram
dono de bar, dono disso, dono daquilo, levantavam as quatro horas da manha pra fritar seus
pastéis, quibes e outros alimentos, porque aqui a rodoviaria era regional e estadual, para 180
municipios, de modo que esses caras levantavam quatro horas da manha e iam até a meia
noite, até a chega dos onibus de Curitiba, Sdo Paulo, Rio de Janeiro etc. Entdo era um pessoal
que trabalhava. Vocé imagina a quantidade de horas, a familia inteira, com chuva, frio, vento.
Enfim, eles deveriam ser o pessoal mais valorizado de Maringa. No entanto, ndo foi levado
nada disso em consideracdo. Meteram o trator, quebrou-se tudo e eles ficaram a deriva, sem
receber nada, porque eles eram donos da metade da rodovidria, ou coisa parecida. E essa outra
parte deveria ser até doada para eles, que pagaram caro naquilo ali e perderam uma vida; a
familia perdeu quarenta e poucos anos: o pai morreu, o filho ficou; o filho morreu, o neto
ficou e veio um prefeito e derrubou, simplesmente porque queria derrubar. E agora, o que ¢é
aquilo que ficou no lugar?

Eu conversei com engenheiro, mestre de obras. Eram varias pessoas que
conversavam comigo. Quando eu chegava ali eles me chamavam para dar uma opinido aqui,
outra ali. O projeto era de um jeito, mas mudaram. E tinha a Avenida Tamandaré. Onde ¢ que
se viu, no mundo, uma avenida virar rua. Eu sempre vi que uma rua podia virar avenida,
porque essa ¢ a circunstancia: antes usava-se carroca, entdo passou a usar caminhdo, depois
bitrem. O tnico lugar no mundo em que uma avenida virou rua s6 foi em Maringd, e chama-
se Avenida Tamandaré.

O pensamento daquele pessoal, na época, era muito gigantesco.
Rodoviaria boa, de primeiro mundo. Seria boa até hoje. Veja o volume de onibus que saia
de 1a. Da pra ver que caberia, normalmente, a conexdo com o coletivo urbano, que ¢
importantissimo. Por exemplo, vocé tem uma passagem do Espirito Santo pra ca e chega
sem dinheiro no bolso. Ai tem que pegar um taxi porque ndo sabe pegar um Onibus. Se
pegar, ele s6 leva até ao terminal, entdo tem que pegar outro dnibus e carregar todas aquelas
malas. E uma dificuldade muito grande.

A rede ferrovidria saia da Avenida Parand e ia até a Avenida Pedro Taques.
Era o Central Park da Companhia Melhoramentos. E doou-se isso para a prefeitura. Entdo
seria 0 maior parque de lazer do Norte do Parana. Nasceria na Catedral e faria uma “letra t”,
que iria da Parand até a Pedro Taques ou, querendo, poderia ir até a Tuiuti. O que a prefeitura

fez? Vendeu, ndo so6 esse Central Park como vendeu a Avenida Tamandaré junto. Entdo sdo
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coisas absurdas e eu ndo me sinto bem em falar sobre isso. Acho um absurdo politico e muito
mais; poderia até falar umas barbaridades, mas ai ficaria ruim pra mim.

As pessoas acham que Maringé ¢ gigante, mas vou explicar o porqué. Ela
ndo ¢ gigante pelo tamanho. Maringd ¢ uma fazenda menor do que uma propriedade que eu
tenho, mas ela domina, no Brasil, uma area uma vez e meia o Estado de Santa Catarina, com
soja, com trigo, em parte do Paraguai, parte do Rio Grande do Sul, Mato Grosso, Goids e ai
por diante. Os plantadores de 14 moram aqui. Entdo vocé pega milhdes de hectares que
produzem 14 e o dinheiro vem para onde? Pra ca.

Maringéd tem hoje 47 mil quildmetros quadrados, mas domina uma érea
pouco conhecida pra cabeca desse pessoal todo. Domina uma area muito maior que o Espirito
Santo e o Rio de Janeiro juntos. Maior que Santa Catarina. Em pecuaria, em grios. E do que
mais ela vive? Maringd ¢ um polo e, como polo, vai “matando” tudo que ¢ cidade
circunvizinha. A molecada gosta de ir ao shopping. Saem de Astorga, Santa Fé, Colorado,
Nova Esperanga, Paranavai, Ourizona, Florai, Sdo Jorge do Ivai, Peabiru, Engenheiro Beltrao,
Quinta do Sol, Mandaguari, Sarandi, Marialva, [tamb¢ e vem para Maringa. E se ndo fosse s6
isso, a cidade domina parte do Brasil. Em Tocantins, no Mato Grosso, no Acre, Ronddnia,
Mato Grosso do Sul, Paraguai. E facil andar pelas ruas de Maringa e “achar” 100 mil cabecas
de boi. E se andar em varias ruas pode chegar a um milhdo. Entdo ela enxuga esses lugares
periféricos, assim como Sao Paulo suga Maringa. De que forma? Com o Magazine Luiza,
Casas Bahia, Bradesco, Santander. Qual a contribuicdo que esse pessoal traz para a cidade?
Nenhuma. Vocé ja viu em alguma creche escrito Magazine Luiza, Bradesco? Nao.

Eu cheguei em Maring4d de caminhdo, de carona, mas conheci a primeira
rodoviaria do “Maringd Velho”. A Praca Napoledo Moreira da Silva ¢é a da antiga
Prosdocimo. Houve um cidaddo, o qual ndo posso falar o nome porque esta gravando, que era
gerente de uma empresa muito grande, e nos, nessa altura, jA4 moravamos no Palace Hotel. Ele
pegou uma menina — aqui ainda ndo existia motel — e aquela praca era um matagal e pau
jogado pra tudo quanto ¢ lado, e haviam as trilhas por onde as pessoas passavam para encutar
a distancia, pra chegar a rodoviaria. Ele saiu a noite, era umas 8 horas da noite, foi pra praca
com a menina e tirou a roupa. A policia civil pegou os dois e levou para a Avenida Parana,
esquina com a Avenida Hordcio Racanello, onde ficava a delegacia. O pessoal fazia aquela
praga de motel, mas ele foi infeliz porque era conhecido e sabiam que tinha dinheiro. Quando
havia a rodovidria e até quando ndo existia, havia muito mato. A unica coisa importante que
tinha por ali era a Hermes Macedo e Prosdocimo. Do outro lado era a Pernambucanas e

ninguém carpia aquilo 14. Também ndo tinha como rocar porque haviam tocos. Nao haviam
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arrancado os tocos ainda. Nao havia asfalto nem meio fio. Ndo tinha nada, entdo pra que
fazer! E igual na Zona 2. Eu cheguei a morar ali e quando a gente ia pra casa ndo obedecia as
ruas; nds passavamos pelas trilhas porque encurtava o caminho.

Continuando, na delegacia, vieram atrds de mim. Eu morava ao lado do
coronel, comandante Haroldo. Essa pessoa que pegaram na praga era muito amigo meu, muito
bacana. Pediu pelo amor de Deus! Quando cheguei 14, ele estava pelado e a policia querendo
extorqui-lo. Naquele tempo, ninguém roubava dinheiro. Dava pra deixar dentro do jipe, do
quarto e assim por diante. Ele falou para eu dar um jeito na vida dele porque ele nio podia...
A1 o jornal ja tinha fotografado, aquela coisa toda, com escrivao, aquele rolo. Ele falou para
eu pegar a chave do quarto, no Palace Hotel, com o Farris, pegar o dinheiro e acertar a
situacdo. A policia me chamou de lado e perguntou como € que eu iria fazer. Eu disse que nao
tinha dinheiro, sendo a extorsdo ficaria gigantesca. Eu fiz ficar bem pequena. Me falaram para
“soltar dez contos”. Aceitei, mas me disseram que também havia o escrivdo. Mais ‘“cinco
contos”. Também havia o jornal! E o rapaz j& havia ido embora. Perguntei se algum policial
civil poderia trazé-lo de volta. Mais “mil”. Quando chegou, disse que era pra esquecer a
situagdo: vocé ndo viu e ndo aconteceu nada! Mais “cinco”. Tudo acertado, falei para me
esperarem ali que voltaria logo. Eu estava de jipe e eram poucas quadras para andar. Vocé
pegava a Avenida Brasil, havia apenas a Praca Napoledo para atravessar e chegar no Palace
Hotel, que era quase esquina com a Avenida Duque de Caxias. Peguei o dinheiro e levei. Nao
podia acertar na frente de todos e tive que chamar um por um. Estava escuro, naquele tempo
ndo tinha eletricidade em Maringa. Era motor gerador. Acertava com um sem o outro ver. Ele
vestiu as roupas e a mulher acabou dizendo aos policiais que era casada, mas nido apareceu
nada no jornal, sendo ele ia perder o emprego na multinacional. Ela chamava-se Maria e
acabou casando-se muito bem. Ela era chefe 1a. Depois o hotel fechou, acho que uns seis
meses depois, um ano. Mataram o Clodimar Pedrosa L0, ai o hotel foi demolido. O hotel
“nascia” na Rua Santos Dumont e “morria” na Avenida Brasil. Era muito grande. Eu morava
no 33, um cara de Uberlancia morava no 32 e o coronel, comandante do 4° batalhdo, que era

delegado da cidade, Haroldo Cordeiro, também morava la.

Visualizando as fotografias

Me lembro dessa rodovidria na figura 2. Quando cheguei, ela estava assim.
Era igual postinho de saude, Catedral. Nao sei porque desmancharam a Catedral de madeira,
que ndo tem nada a ver com aquele local onde estd a Catedral atual. Ela era mais para o lado

e, inclusive, ndo tinha goteira, porque o teto era coberto de piche. Ela era coberta de tabuinha
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de cedro — naquele tempo ndo tinha telha, quando fizeram a igreja — e jogaram piche, ai ndo
tinha penetracdo de 4gua. Podia estar ai até hoje, uma coisa fantéstica.

Nessa figura 3, sei que o pessoal que trabalhava ai foi para a rodoviaria
nova, na Praga Raposo Tavares. Também da pra ver o Palace Hotel.

Na figura 4, como eu tinha dito, haviam tocos e matagal na Praca Napoledo.
S6 foram arrancar depois. E foi a Companhia e ndo a prefeitura que fez isso. Mas nessa foto,
em algum lugar, deve ter toco ainda. Essa foto ¢ de 1952, mas se ela ¢ de antes da minha
chegada, como vocé disse, e aquela da figura 2 ¢ de 1949, vou dizer o que acontece: aquele
Ueta tinha fotos muito grandes, e devo ter me atualizado por ali.

J4 estou vendo o hotel aqui, na figura 5. Isso aqui era o Banco Noroeste,
depois o Palace Hotel e o Mercapaulo. E o que era isso aqui, na extremidade direita? Estava
encostado na rede ferroviaria. Isso ai € de 1950, 53, 54. Mais pra frente, 1958, 57. Tem uma
peca de charada aqui. Converse com o Regis, Maia, dono do Café Cremoso. Geraldo Regis
Maia. Ele fornecia carne para tudo quanto ¢ agougue de Maringd, em um matadouro onde
agora ¢ o UniCesumar.

Na figura 6, a rodoviaria estava em construg¢do. A Unica coisa que depois eu
achei errada nisso aqui ¢ que o engenheiro, o qual eu tinha amizade, fez uma coisa gigantesca
de fundagdo, mas a obra foi terminada por outra pessoa. Essa laje deu problema. Era a Unica
coisa que tinha problema, o resto era uma perfeicao.

Olha o gigantismo e o tamanho dessa rodoviaria, na figura 7. Acho que tinha
uns nove mil metros essa rodoviaria. E vou falar uma coisa, ¢ maior do que a que temos hoje.

Nao me lembro do que as pessoas falavam a respeito dessa construgdo, na
€poca, por que haviam muitas construgdes, muita coisa acontecendo. Por qué? Porque
Maringd, pelo que eu vi pela Companhia, com o Alfredo Nyfeller — eu até tive negocios com
ele — ndo era pra ser a cidade sede, polo. Era pra ser Cianorte. Entdo levaram a linha do trem
até¢ Cianorte, que atravessou a cidade e continuou, mais ou menos, uns 20 quilometros s6 de
aterro, sem trilho, que esté 14 até hoje. Até Cianorte, trilho, com espaco e tudo mais. Depois,
sem o trilho. Tudo que tinha em Maringa tinha em Cianorte. Alids, havia mais em Cianorte
que em Maringa. O fim de linha da estrada de ferro, em Cianorte, era maior que Maringé! Por
que fizeram isso? Pra vender as terras. Quem precisou fazer a ponte do rio Ivai foi a
Companhia Melhoramentos — o dono, Paulo Barros, estd em Cianorte até hoje — que fez
também, além da passagem de carro e caminhdo, a passagem de trem, na lateral, que esta 1a
até hoje. Entdo era pra ser Cianorte e ndo Maringd, mas no fim, com o passar do tempo,

sentiram que ndo era bem assim, que teria que ser Maringa, ai desativaram.
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Nossa, essa figura 8 mostra uma efervescéncia de gente. Tinha ali umas
salas alugadas para advogados. Havia o dr. Pedro, advogado ali do edificio Trés Marias.
Logo depois que a rodovidria foi inaugurada ele montou escritério 1. Era muito grande
aquilo ali. Que coisa bem feita para a época. Vocé pode ver na figura 7, parte superior da
estacdo, que havia luz solar para os escritdrios, saldes, pra tudo. A estacdo ferroviaria
também era um espetaculo.

Nessa figura 5, foi aqui que houve aquele desastre de avido, muito grande,
da Esquadrilha da Fumaga. O avido passou aqui, bateu bem na esquina, ao lado desse prédio
onde esta escrito Jaragud, e o cara morreu ali.

Voltando a figura 7, esse prédio aqui, na extremidade superior central,
estava sendo construido pelo Said, do hospital. Edificio Atalaia. Quem construiu foi um
viajante, ndo sei se era da Johnson, e era muito conhecido do Said, que tirou ele do
laboratorio e colocou para administrar a obra.

Na figura 10, lembro da pessoa, mas ndo lembro o nome. Américo Dias
Ferraz, que deu um tiro e matou um cara! Ele era diretor da Chrysler'*” aqui em Maringa e
matou o dono da Chrysler, 14 em Sao Paulo. Também teve a historia em uma barbearia, tudo
da mesma época.

Também tem o dono da telefonia de Maringd, Ardinal Ribas. Ele ¢ falecido,
mas ainda ¢ possivel encontrar alguns familiares dele. E outra historia: onde ¢ que vi o Che
Guevara? Em Mandaguari. Deve ter sido em 59. Nao tive contato com ele, apenas vi. Ali em
1960 ele era um dos caras mais famosos do mundo, inclusive foi recebido no Brasil pelo Janio
Quadros como chefe de Estado, coisa que ele ndo era. Quem era chefe de Estado era o Fidel
Castro, que ndo ia a esses encontros. O Che andou o mundo inteiro como chefe de Estado,
inclusive, em qualquer pais que eles chegasse era decretado feriado. Olha a forga! E morreu
com 37 anos, em 1967. Ele era de 1929. Passou por Mandaguari e depois passou por Maringa.
Se vocé for para Mandaguari, alguém vai te falar sobre isso. Ele tinha um amigo 14.

Em Roraima, no ano de 1972, acabei conhecendo o neto do Papillon, na
divisa com a Guiana Inglesa. O Papillon morreu em Roraima. Ele fugiu do presidio, se
amoitou na Vila Normandia e morreu. Eu fui na prisdo, na Ilha do Diabo, 14 na Guiana

Francesa, e fui em Alcatraz também.

40 Era diretor da Simca do Brasil, que foi vendida para a Chrysler em 1966. Disponivel em: <

http://www.estadao.com.br/jornal-do-carro/noticias/carros,Simca-chambord-e-xodo-do-leitor,12314,0.htm>.
Acesso em: 10 fev. 2017.
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Figura 62 - Roberto Pires Camargo
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Roberto Pires Camargo'"'

Nos viemos para Maringd em meados de 1949. Segundo meu pai, eu tinha
um ano e ficamos hospedados numa pensdo, que ficava onde ¢ agéncia centro da Caixa
Econémica Federal, na Rua santos Dumont, defronte a praga Napoledo Moreira da Silva, que
na época era, vamos dizer assim, a rodoviaria de Maringd, o ponto de 6nibus.

Ficando determinado tempo ali, meu pai adquiriu um lote de terra na estrada
Romeira, onde plantava-se café e criava-se alguns animais. Mudamos para o sitio e ficamos l&
até¢ 1952, 53 mais ou menos, quando fomos morar, por facilidade, perto do Ginasio Maringa,
que era na Rua Pedro Alvares Cabral, hoje Marcelino Champagnat, esquina com a Avenida
Tiradentes, quando nasceu minha irmd@ Rose. Comecei a estudar no colégio das irmas,
Imaculada Concei¢do, no “Maringd Velho”, e em 1956 fui para o primeiro ano do mesmo
colégio, e fiz o segundo e terceiro ano no Gindsio Maringad.

Desta época, me recordo de muitas coisas, como o movimento da cidade.
Lembro de 1957, quando o avido caiu. Assisti tudo aquilo e fui até 14, onde ele bateu a asa no
mastro da bandeira, ali na Praga Raposo Tavares, e caiu, batendo numa caixa d’4gua na
estacdo ferroviaria, onde ndo me recordo se morreram um ou dois. O que me lembro ¢ que, na
hora que cheguei, quando tiraram um deles de dentro da aeronave, s6 tinha metade do corpo.
Me recordo como se fosse agora.

E fomos criados nesse chao vermelho de Maringd. Me recordo muito bem
do comércio de Maringé, na época, das Casas Pernambucanas, da Padaria Arco-Iris, que foi
“reanimada” a pouco tempo. Era uma panificadora muito grande, muito famosa para a época.
Estd no mesmo lugar até hoje, na Avenida Brasil com a General Camara, atual Basilio
Saltchuk. Em frente dela tinha um grande agougue que era do Frigorifico Central, muito,
muito sortido. Os bancos ficavam onde ainda se encontram. Ja havia o Cine Maringa na
minha época. Eu nasci com o Cine Maringad, mas ndo deixei de ir também no Cine Horizonte,
na Vila Operaria, na época feito de madeira, que até queimou.

Eu ndo tive muito envolvimento com a area comercial em 1950 até 1960
porque era menino, filho de pioneiro. Meu pai poderia contar algumas histérias a mais.
Lembro que o veiculo que ele tinha era um “pé de bode”. Depois ele comprou um jipe,
daqueles 51, 54. Além de ter o sitio, meu pai, em 1955 mais ou menos, montou um pequeno

secos ¢ molhados, vamos dizer, uma mercearia, que ficava bem proxima ao Prosdocimo, ali

! Entrevista concedida ao autor em cinco de dezembro de 2016, em sua empresa RPW Corretora de Seguros.
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na Rua Basilio Saltchuk. Era bem ali no centro mesmo. Ele ficou com esse comércio por uns
oito, nove anos, até 58, 59 mais ou menos.

Devido a nossa vinda pra cd, veio também um tio de Jacarezinho, onde
moravam meus avos, onde fui estudar por um certo periodo. Ele também tornou-se pioneiro
de Maringa, mas ¢ falecido.

Eu lembro muito bem dos 6nibus que vinham, as “jardineiras”, na época.
Quando chovia... aquilo ali era terra pura, virava um lamacal. Nos, criangas, pouco usavamos
sapatos, calgados. A gente tinha o apelido de pé vermelho, porque o pé ndo limpava. Quando
eu ia para Jacarezinho, lugar de terra branca, demorava uns quinze dias para o meu pé limpar,
e ndo adiantava ficar lavando. Ele pegava a cor do barro e ficava, mas nds aqui éramos
acostumados com a poeira, com o barro. Também, nao tinha outro termo.

Me recordo de um detalhe muito interessante, de quando o Anibal Goulart
mandou atirar no Américo Dias Ferraz. O Anibal morava na Rua Silva Jardim, esquina com a
Rua Néo alves Martins, onde ¢ o consultorio do dr. Hélio Pozzobom. Eu morava um pouco
pra baixo. Me lembro até o nimero. Acho que era 196. Esse incidente aconteceu antes do meu
pai ter o comércio na Rua General Camara. Eu, como um bom moleque, muito curioso, fui até
14 na hora quando me falaram que estavam colocando fogo na casa do Anibal. Eu fui ver e
num certo momento saiu um tiroteio. Um senhor me pegou e jogou na casa em frente, no
quintal. Tinha cachorro 14 e eles vieram pra cima de mim. Tinha um pé de jabuticaba, se ndo
me engano, e os cachorros ficaram latindo; e os tiros dos capangas do Anibal — naquela época
era capanga mesmo. Nao me recordo se os tiros da outra parte eram da policia ou do prefeito
Américo Dias Ferraz. S6 me recordo que houve um incéndio e queimaram a casa do Anibal
inteirinha. Depois eu consegui pular o muro e voltar pra casa. Assisti todo o incéndio da casa
do Anibal Goulart de cima de um pé de jabuticaba. Eu deveria ter uns sete, oito anos.

Meu pai sempre foi aventureiro, de bucar lugares novos. Com o dinheiro
que ele tinha na época, ele pensou que conseguiria algo melhor aqui. Ele também tinha um
conhecido de Botucatu que estava morando aqui, seu Manoel Salomé de Campos, que veio
primeiro e isso atraiu meu pai pra cd. Talvez o seu Manoel tenha dito como era a evolucdo de
Maringé e que a regido aqui era muito grande e meu pai ndo pensou duas vezes. A terra era
boa, conseguia-se comprar alguma coisinha, um sitio, uma casa.

Meu pai sempre teve um pequenho comércio, junto com a minha mae. Em
1966 ele comprou, do seu Luiz Picelli, que ¢ sogro do Ary Bueno de Godoy, falecido ha
pouco tempo, o mercadinho Cagula, que ficava na Avenida Herval, 259. Eu lembro até do

nimero. E ndés tocamos esse comércio até 1970, mais ou menos. Foi quando entrei no banco.
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Eu tinha uma vontade muito grande de ser bancério, mas muito grande. Acho que em palavras
eu ndo consigo dizer a vontade que eu tinha de ser bancario. E tive a oportunidade de entrar
no Banco Comercial do Parana, que ficava, na época, na Avenida Getulio Vargas, esquina
com a Rua Santos Dumont. Apds quatro anos, ele foi adquirido pelo Bamerindus e eu fiquei
nele por 22 anos. Trabalhei na seguradora deles por dez anos e 12 no banco. Fui gerente e
terminei minha fase de bancério como gerente da agéncia do “Maringa Velho”. Entdo sai pra

montar uma corretora de seguros. Foi quando o HSBC comprou o Bamerindus.
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Figura 63 - Banco Comercial do Parand, década de 1980
Fotografia: Autor desconhecido
Fonte: Acervo pessoal

Em Jacarezinho, eu s fui para estudar, dos nove aos 14 anos, ai retornei pra
ca e comecei a trabalhar com o meu pai. Eu ndo escondo que era o entregador de mercadorias
do mercadinho. Fazia as entregas com uma bicicleta cargueira. Quando eu passava no banco
para fazer um deposito, olhava para o bancario e ficava totalmente com vontade de ser um
bancério. Foi quando uma pessoa que me conheceu em Jacarezinho foi trazida pra c4, foi me
visitar em casa e me ofereceu: quer trabalhar no banco? Eu sé tive o trabalho de olhar no rosto
da minha mae, que deu o sinal de sim. Ele falou que eu comegaria na segunda-feira. Assim foi
a minha vida de bancario. Entdo tive o sonho de ser gerente do banco e, devido ao meu estilo,
ao meu sistema de trabalho, conquistei essa fun¢do. S6 que a vontade de ser bancario era tao
grande como era desgastante ser gerente do banco, que ndo € apenas colocar uma gravatinha,
tomar aguinha gelada e cafézinho. Os problemas sd3o enormes! Entdo dai veio a vontade de
sair do banco. Cheguei a um ponto em que tive que pedir as contas. Foi quando montei a
corretora de seguros. Na época, meus filhos eram pequenos, mas hoje eles comandam a
empresa. Eu estou hoje com 68 anos, trabalho normalmente, mantenho o horario comercial,

ndo por ser pai ou dono. Eu trabalho igual a eles, as vezes até um pouquinho mais.
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O que eu recordo muito de Maringa, naquela época, era aquela evolucdo da
cidade, gente chegando, caminhdes de pau-de-arara, de gente de todo o Brasil vindo pra
Maringé, a procura de aventura, de servico. O que tivesse eles pegavam. Chegavam apenas com
a vontade de trabalhar, uma mala cada um, as vezes acolhidos pela prefeitura ou coisa assim.

E muito gostoso conviver com tudo isso ai, olhar o que é Maringa hoje. E
uma coisa que toca na gente. Chegar como eu cheguei, ha 67 anos, olhar Maringé e ver o que
ela ¢ atualmente... eu tenho muito, mas muito orgulho de ser maringaense. Adoro falar que
moro em Maringd; adoro, quando viajo e perguntam de onde eu sou, estufar o peito e falar que
sou de Maringa. Até me perguntaram uma vez porque nao me desenvolvia na politica. Respondi
que aquela ndo era minha area e j4 me sinto muito bem, muito orgulhoso, sendo o que sou.

Quando eu ia pra Jacarezinho, era de trem. De “maria fumaga”. Me lembro
que queimava toda a roupa da gente. A locomotiva era a lenha e soltava fagulhas pela
chaminé. Vinha aquela brasinha, igual quando se acende uma churrasqueira. As pessoas
recomendavam viajar com uma roupa um pouco surrada porque era possivel queimar. Eram
11 horas de viagens daqui até 14. A gente saia, me recordo, as cinco da manha e chegava as
quatro da tarde, ao passo que hoje vocé vai em duas horas e meia, de carro. E eram 11 horas
de viagem mesmo, com aquelas pequenas paradas de dez, 15, 20, 30 minutos, em todas as
cidades. Mas a gente ja era acostumado com isso, entdo ndo havia uma cobranga de se chegar
logo porque vocé ja subia no trem sabendo que ia demorar. Nao era uma viagem que iria
demorar cinco horas e acabava se estendendo. Entdo era até¢ uma viagem, digamos assim, que
a gente compartilhava muito dela. Ela tornava-se até gostosa, porque na época vocé ndo tinha
muito essa coisa de viagem, de ir em tal lugar, de ir de avido, de carro, de dnibus. Naquela
€poca ndo tinha isso ai. Daqui até 14 era tudo estrada de chao. Se chovesse, o 6nibus parava. O
trem ndo, ele ia com ou sem chuva. Vocé entrava e sabia que tal hora ia chegar 14, ou vice-
versa, de 14 pra c4. Entdo andei muito, muito, muito de trem. Sempre ia com minha avo, que
morava la em Jacarezinho. Ela vinha pra ca passear ou minha mae ia me levar, uma coisa
assim. Sozinho ndo, eu era pequeno. Mas nunca fui de Onibus, s6 de trem. Nem pra outros
lugares. Era muito dificil o onibus, na época. Tinha a Viagao Garcia, logo em seguida eu
lembro do Expresso Maringd e depois a Viacdo Maringa. A Viagdo Maringd era como se
fosse a TCCC'** hoje, fazendo a parte urbana, e o Expresso Maringd era onibus interurbano.

Entdo tinha um 6nibus que ia, digamos, do “fim da picada” até a Vila Operaria ou para a Vila

"2 Transporte Coletivo Cidade Cangio.
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Morangueira. Nao tinha Borba Gato nem Mandacaru, onde era a delegacia. A Avenida Cerro
Azul estava comecando.

Do “Maringd Velho” eu me recordo muito bem, em termos de futebol, do
time SERM, Sociedade Esportiva e Recreativa de Maringd. A gente jogava bola 14, no campo
de chao, arquibancada de madeira. Lembro que colocaram fogo nela. Era ali onde ¢ o Senai.
Aquela quadra inteirinha era 0 SERM. Na minha época, jogava uns amigos, conhecidos hoje,
mas tinham uma diferenca de idade um pouco elevada, do infantil para o adulto. Os que
jogavam bola ja eram homens e a gente era crianca ainda. Lembro que o time usava camisa
bordd. Se chovesse, acabava o jogo porque o campao era de chdo.

Essa ¢ a Maringa que conheci. Como falei, ndo tive muito envolvimento na
década de 50, de 60, devido a minha idade. Acho que ¢ justamente nessa época que surgiria
muita coisa importante para falar sobre a histéria de Maringa. Mas me recordo do Posto
Maluf. Nao me lembro de Maringa sem ele. Deve ter sido de 1950 ou alguma coisa assim. Me
recordo muito bem de um detalhe interessante: ele trocava 6leo de veiculos e ndo tinha onde
jogar, ndo tinha reservatdrio para essas impurezas de 6leo de motor e quando lavava os
veiculos essa agua descia para o Bosque Dois, que até hoje tem um riozinho onde, na época, a
gente aprendeu a nadar. Entdo as vezes a gente ia nadar 14 e saiamos todos cheios de 6leo
queimado. Ainda deve ter o riozinho 1. Nao era sempre, mas eu acho que quando chovia
limpava um pouco. Mas era uma época de evolugdo. Falam que pelo norte do Brasil tem
cidade que ¢ assim até hoje!

Eu tenho muito orgulho da evolugdo dessa cidade. Acompanhei a
modernizagdo, a aceitagdo do povo em relacdo ao saneamento, esgoto, dgua tratada. Hoje ndo
se tem mais o que eu tinha na minha casa, que era privada no fundo e 4gua tirada do pogo
com corda. A evolugdo veio e a populacdo aceitou. Maringa serve de exemplo para muito
lugar e a gente ouve isso. O maringaense nao sabe o que tem aqui. Quando nossos parentes ou
amigos vem de fora, eles notam o que ¢ Maringd. A sinalizagdo, as flores, o cuidado que o
maringaense ¢ a prefeitura tem com a cidade. Pode mudar de prefeito, de partido, do que for,
e continua igual. Hoje temos aquelas flores no canteiro centra da Avenida Brasil que € a coisa
mais linda do mundo. Nos somos maringaenses ¢ olhamos aquilo com maturalidade, mas pra
quem ¢ de fora, destaca-se demais, e isso traz muito orgulho pra gente. Eu casei em Maringa.
Meus filhos sdo todos daqui, fizeram faculdade aqui e os trés trabalham comigo hoje, com a
inten¢do de morar aqui eternamente!

Eu tenho vérios clientes que vieram, mandaram o filho pra c4 e compraram

apartamento pra ele. Ai comecam a vir fim de semana e depois acabam se mudando pra
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Maringa. Mas tem muitos, muitos que fizeram assim. O filho chega aqui e se familiariza
com a cidade. A diferenga que tem de uma cidade menor que Maringé seria a mesma que
nods temos com Curitiba. O que vai estudar em Curitiba ndo volta pra c4, ele se familiariza 14
tanto na area estudantil como na area profissional também, e acaba ficando por 14 como
esses que ficam aqui em Maringa. Eu me recordo na época, quando a cidade tinha 200 mil
habitantes eu falava que ja estava num tamanho adequado pra se viver. Falavam: mas tem
que crescer! Eu falava que sim, mas que da maneira como estava ¢ que era bom. Mas foi
crescendo, ninguém segura. Hoje nos estamos com quatrocentos e poucos mil habitantes e a

tendéncia ¢ sO aumentar.

Visualizando as fotografias

Essa rodovidria da figura 1 eu ndo conhecia. Me lembro muito bem que hoje
tem um predinho na esquina. Acredito que seja na esquina, na Avenida Brasil.

Essa da figura 2 ¢ a esta¢do rodovidria na Praga Napoledo Moreira da Silva,
em frente ao Prosdocimo, HM. Eu morava perto dela, mas me lembro dela mais construida.
Estava olhando essas construgdes atrds da estagdo. Nao tinha isso ai ndo. Nao tinha nada na
praga além da rodoviaria. Ela tinha algumas partes fechadas também.

E essa aqui, da figura 3. Numa esquina é hoje o Sicoob e também tinha a
HM. Eu nunca tinha visto uma foto de cima. Via mais de lado. Esse predinho... estd escrito
Pernambucanas ou nao? Esse predinho foi demolido. Ele era em frente ao Oba Oba, na
esquina. Foi demolido e hoje tem um monte de lojinhas, 14 na Joubert de Carvalho. Isso aqui
ndo ¢ na Avenida Brasil, é na Rua Joubert de Carvalho. N#o, ndo! E o hotel! Isso aqui era do
seu Waldomiro Planas, do seu Angelo Planas, que foi candidato a prefeito aqui.

Na rodovidria so tinha venda de passagens e barzinho. Era muito pequena,
sO parava Onibus. Ela ficou, ndo me recordo bem, mas até mais ou menos 1957, ano em que
caiu o avido 14 na ferrovia. Mas eu ndo me lembro desses detalhes, apesar de que ainda
tinhamos comércio ali na rua lateral a praga.

A Pernambucanas na figura 4. Essa rua bem na frente ¢ a Santos Dumont e 14
no fundo tem o Banco Noroeste do seu Nelson, que era gerente. Também da pra ver o
hotelzinho, que eu falei que era do seu Angelo Planas. A Pernambucanas no mesmo lugar e um
pouco mais pra frente ficava a casa do seu Alfredo Nyffeler, da Companhia Melhoramentos,
onde ¢ o Edificio Shimabukuro hoje. Nao ¢ essa que estd bem ao lado direito das
Pernambucanas. Ela ficava 14 no fundo. Nao ¢ essa de jeito nenhum. Essa ¢ na Avenida Duque

de Caxias. A frente da casa dele era cheia de plantacdes, arvores frutiferas ou flores, naqueles
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terrenos de 600 metros ou mais. Ele era o dono da Companhia. Era cliente nosso, no banco.
Nessa esquina, onde estd essa casa da fotografia, um pouquinho pra cé, ¢ onde tinha aquele
prédio que era o Banco Real. Nao da pra enxergar a casa do seu Alfredo Nyffeler na foto.

Me lembro das charretes. Nos anddvamos nelas. A charrete seria o taxi
atualmente. Naquela época ndo tinha taxi como tem hoje, mas tinha jipe de aluguel. Quando
vocé precisava de uma viagem mais longa, alugava um jipe, mas quando era mais urbano,
usava a charrete. Era aquela charretinha que hoje chamamos “balaio de puta”. Ela era bem
macia. Vocé chegava nela e se queria ir na Vila Operaria ou em tal lugar, pagava tantos
cruzeiros que te deixavam 14, e também dava pra combinar para buscar.

Essa figura 5 ¢ a Raposo Tavares, onde ficava a rodoviaria velha, na Joubert
de Carvalho, que na época se chamava Bandeirantes. Nessa praca tinha a fonte luminosa.
Agora nessa constru¢do ao lado, ndo tem nenhum 6nibus parado. Mas tem as charretes aqui.
Eu ndo me recordo disso. Da fonte luminosa me lembro bem. Aqui tinha um mastro de
bandeira, onde o avido bateu a asa e caiu. Ele deu um rasante, deixou a asa ali e bateu na
caixa d’agua, no sentido Catedral-ferroviaria. Caiu bem onde, vindo da Avenida Sao Paulo
pela Rua Tamandaré, atravessa-se a Avenida Herval e chega-se atras de onde era a rodoviaria
velha. Logo em seguida tem um semdaforo. Caiu bem perto. Ali tinha uma caixa d’agua da
ferroviaria, onde ele bateu. Eu tinha oito anos. Fiquei sabendo e ndo morava muito longe.
Caiu um avido! Na hora, fomos correndo. Estdvamos assistindo os avides passar, porque
naquela época quase ndo se via avido. Esquadrilha da Fumaca naquela época, 1957... aquilo
pra gente era 0 maximo!

Essa estagdo da figura 6 era muito bonita, na época. Se eu fosse alguém em
Maringé ndo deixaria demolir isso aqui nunca. Fecharia em volta, tiraria aquele tipo de comércio
que ndo agradava muito e reestruturaria, faria algo aproveitavel, digamos, pra prefeitura, com
biblioteca ou alguma outra coisa, porque ela era bonita demais. Maringd ndo tem o habito de
preservar coisas velhas e eu acho que deveriam ser preservadas. Veja que estética diferente para a
época. Acho que deveriamos ter essa rodovidria até hoje, tranquilamente.

Eu me lembro muito bem do Américo Dias Ferraz. Ele tinha uma maquina
de café ali no “Maringa Velho”. Mas s6 sei que a rodovidria era muito bonita. Tanto na época
como agora, quando demoliram. Tiveram vdarios maringaenses que concordaram com a
demolicdo e varios que ndo. Os que concordavam, era devido aquele comércio ndo muito
agradavel que havia ali, de mulheres, de drogas. Mas ¢ o que eu falei. Tiraram todo mundo,

ndo tiraram? Poderiam entdo ter feito alguma coisa que marcasse a cidade.
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Nessa figura 7 da pra ver a ferrovia e para o lado direito, fora da foto, ficava
a caixa d’agua, onde o avido bateu. Eu ocupei muito essa ferroviaria. D4 pra ver o Edificio
Lundgren e mais pra frente o Atalaia, em constru¢do. Mas eu ndo usava muito a rodovidria.
As viagens que a gente fazia era mais de trem, por causa das chuvas e pelo custo. A viagem
de trem custava menos da metade que de Onibus, porque o trem ia, digamos, para Curitiba,
levar mercadoria. Ele engatava naquela viagem normal mais um, dois, trés vagdes de
passageiros, que ndo alteravam o consumo da maquina. E onde cobravam mais barato.
Lembro muito bem, eles forneciam alimentacdo dentro do trem mesmo. O almogo era um
prato feito. A gente comprava um prato mas comiamos em dois. O macarrdo era bem grosso e
um menino como eu ndo conseguia comer um prato inteiro.

Essa figura 8 ja ¢ meio atual. Ela deve ser mais ou menos de 1990. 1980,
estd escrito atras. Olha como ela era movimentada. Hoje, eu ndo sei qual o motivo, mas eu
vou na rodoviaria nova e ndo vejo quase ninguém. Nem Onibus. E aqui na estagdo da Raposo
Tavares, parece que devido a localizagdo também, convidava mais a vir de onibus. Vocé
parava no centro da cidade. Agora, com essa rodovidria, ficou distante. Eu chego 14 e ndo vejo
nada. Nio tem passageiro, nem onibus. E muito, muito pouco.

A figura 9 mostra o interior da rodoviaria. Me recordo totalmente disso. Se
bem que ela ficou até pouco tempo; uns seis, sete anos atras ainda tinha a estagdo. Em 2006
mais ou menos tinha esse movimento ainda.

Sobre a figura 10, ndo tenho muita coisa pra falar do Américo, porque
quando ele ganhou, em 1956, eu tinha seis, sete anos. Entdo ndo tinha muito envolvimento,
mas me recordo muito bem que ele morava na Avenida Curitiba, esquina com a Rua Princesa
Isabel, numa casa muito bonita na época, e criava no quintal da casa alguns animais
selvagens: paca, veadinhos. Inclusive tem uma sobrinha dele que estudou com a minha filha
mais velha. Se falar dele ela deve ter ouvido, de dentro da familia, alguma coisa semelhante a
isso. A mae dela ¢ irma da mulher dele, a mae dessa amiga da minha filha. Eu acho que eles
ndo moram mais aqui. O Américo foi pra Sao Paulo quanto teve problemas na prefeitura, mas
os parentes da primeira mulher dele sdo clientes meus. Eles moram aqui. Ela tinha o
sobrenome de Dona. Eu trabalhei com o irmdo dela no banco. Sobre o Américo, se meu pai
tivesse vivo falaria tudo. Lembro que ele tinha uma filha paraplégica. Acho que ele ndo tinha
coisas aqui ndo, so por parte da mulher dele, que tem uma familia grande. Os Dond, que sdo
casados com familias que moravam no “Maringd Velho”, os Carniel. Sdo trés familias que
vieram meio juntos pra ca e andaram casando entre eles. Tinha até um time de futebol, so de

irmaos e primos. Isso eu me recordo.



254

Eu acho que a rodoviaria nunca deveria ter sido demolida. Eu acho que
Maringd, na minha opinido, deveria preservar um pouquinho as coisas antigas, porque ¢ uma
cidade nova e ndo tem nada de antigo. Fui abastecer outro dia, em um posto perto da minha
casa, que ¢ no fim da Avenida Brasil, no Posto Ivai, e o frentista me disse que 14 tem uma
cobertura bem interessante e que ndo pode ser demolida. Foi tombada. E uma cobertura
enorme, sO a laje com quatro “pés” no meio, e estd inteirinha. Agora aqui existe um habito: se
esta velho, vamos fazer novo.

Maringé esta acabando. Tem a igreja e mais nada. A ferrovia foi rebaixada,
sumiu tudo. Entdo a cidade ndo tem historia pra contar. Hoje temos que ter um cuidado muito
grande com esse estadio, o Willie Davids, pra que ndo tomem alguma providéncia errada.

Deve ser preservado.
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Figura 64 - Osmar Margarido dos Santos
Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Osmar Margarido dos Santos'*’

Meu pai, Julio Jeronimo dos Santos, nasceu em Taquaritinga, mas veio de
Itapolis, em 1949. Construiu um barzinho em frente a rodoviéria, que naquela época era na
Praca Napoledo Moreira da Silva, onde ¢ o Banco do Brasil ali, bem em frente. Depois,
quando terminou, mandou nos buscar em Itapolis. Eu mesmo cheguei em 1950.

Primeiro ele comegou com um bar, depois foi ampliando e ficou bar e
restaurante. Depois ele fez um hotel. Tudo no mesmo lugar, em frente a rodovidria, ali na
Praga Napoledo Moreira da Silva. Do lado de baixo tinha a Peralta, de um antigo morador
daqui também.

Entdo nods chegamos e eu consegui estudar no Gindsio Maringda. Me
lembro que naquela época tinha a guarda urbana, na cidade inteirinha. Quem cuidava dos
quarteirdes, das casas e tudo eram os guardas. Os moradores pagavam uma determinada
importancia e eles andavam pela cidade toda. Era uma companhia de pessoas daqui mesmo
que prestava esse Servigo.

Nos comecamos ali na Avenida Duque de Caxias, pra cd do Banco do Brasil.
Ali comecgou o bar do meu pai, o Bar Garoto, que depois ficou Bar Restaurante e Hotel Garoto.
Ficamos ali durante muito tempo. Depois ele vendeu e comprou outro bar, pra 14 do Banco Itau,
e tinha uma sorveteria. Ali ele fez o Hotel Lins.

Na rodovidria, o que marcou muito, foi que naquela época tinha aqueles
servicos de alto-falante. Eles anunciavam la. Se o cara queria mandar aviso pra namorada, pra
mulher e tudo mais, ia até 14. Naquela época o servigo s6 funcionava na regido da rodovidria.

Havia um juiz de direito, que foi desembargador, que o pai dele, na mesma
¢poca que nos, tinha um hotel ali também, bem em frente a rodoviaria na Praga Napoledo
Moreira da Silva. Na época também tinha um “pretinho”, o “Z¢ Risada”. Ele era meio doido.
Pegava um ferro e batia nas arvores que haviam em frente ao Banco do Brasil. Outra figura que
ndo saia da rodovidria era o “Venha”. Ele ja era velho, tinha sido cozinheiro, andava pelas ruas
e falava: Venha! Era muito conhecido.

Veio pra c4 um cara do Rio de Janeiro conhecido como “Fumaga”. Todo
mundo conhecia ele. Montou um restaurante de uma porta, bem ali na “entrada” da Avenida
Brasil, quando vem pela Duque de Caxias, e vendia feijoada. Formava-se uma fila que dava a
volta no quarteirdo. Era a feijoada do “Fumaca”. Como vendia! A gente pegava as panelas e

iamos 14 buscar. Nos ainda tinhamos o bar ali na praga. Bar Restaurante e Hotel Garoto.

'3 Entrevista concedida ao autor em sete de dezembro de 2016, na residéncia do entrevistado.
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Ficamos até 1956, 57. Depois meu pai vendeu e abriu, perto da rodoviaria velha, aquela que a
prefeitura desmanchou, na Raposo Tavares, outro bar, por muitos anos. Era Bar Restaurante e
Hotel Paulistano. Ali era onde todos os violeiros posavam. Ficavam todos 14.

Durante muito tempo, ndo sei porque cargas d’agua, O Expresso Maringa
transferiu a venda de passagens para o hotel do meu pai. Vinha gente de tudo quanto ¢é lugar.

O prédio do Paulistano era do seu Messias, 14 de Marialva, que foi alugado
para nds, e ali, dentro do bar, vendia-se passagens. Também vinham umas empresas de fora, a
Andorinha, F.F. Delgado. Tem outras, mas ndo me lembro o nome. S6 depois ¢ que fizeram a
rodovidria na Praca Raposo Tavares. Que tempo bom! Como era bom!

Meu pai ficou com o Paulistano até 1967, quando morreu num desastre.
Tinha pastelaria, tinha tudo 14 no bar. Eu ndo trabalhava com ele mas, as vezes, ficava no
caixa pra ajudar, porque eu estudava. Ai depois fui para o Estado de Sdo Paulo fazer
faculdade. Nao fiquei mais aqui, fui embora. Mas eu me lembro de umas figuras que haviam
em Maringd, na época. Tinha o “Baiano sete facadas”. Ele andava todinho de branco, de
6culos escuros, parecia um médico. Era “chapa”. Vendia areia, pedra. Ficava 14 na Colombo e
arrumava material para as pessoas que queriam comprar pedra, cimento, lajota, tudo, e andava
pra cima e pra baixo, todo de branco. Mas houve um fato interessante, que ndo esqueco
porque o advogado era meu amigo. Esse “Baiano sete facadas” morava no “Maringd Velho”,
num quartinho 1. Um belo dia a policia foi 14 para prendé-lo porque ele tinha matado a
amiga, que morava com ele. Ele degolou a mulher. Ai um colega meu, o Borbinha, famoso
como advogado aqui, foi defender o “Baiano”. Nos fomos assistir ao juri e ele foi absolvido.
Ai correu todo mundo para um lugar que vendia chopp. Como se chamava? Império! Eu era
muito amigo do Borbinha, ia 14 no escritério, conhecia o pai dele. Bem, o “Baiano” chegou e
falou: Dr. Borbinha, mas o senhor falou tdo bonito que eu acho que ndo matei mesmo! O
Borbinha mandou ele sumir dali. Que coisa incrivel o poder da palavra. O ‘“Baiano”
continuou em Maringé e acabou morrendo aqui mesmo.

Nao me esquego também de uma vez, na rodoviaria, na Praga Napoledo
Moreira da Silva. Houve uma elei¢do, acho que do Inocente Villanova Junior, primeiro
prefeito de Maringd, e no dia em que foi feito o comicio, minha irma me chamou pra ir 1a. Eu
falei que ndo mas ela acabou me convencendo. Nos estdvamos bem em frente, onde ficavam
os caras e um louco pegou alguma coisa, jogou pra tras e ndo viu que ali estavam os rojoes de
vareta. Pegou fogo e saiu rojao pra tudo quanto ¢ lugar. Um show! E gente correndo pra todo

lado. Tinha umas coisas engracadas que aconteciam aqui em Maringa.
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Também me lembro do dia em que caiu o avido da FAB. Eu morava no
ultimo andar do prédio onde ¢ o Banco Itau. La nés tinhamos um apartamento ¢ moravamos
bem no alto. Estdvamos em casa e tinha uma velhinha espanhola na janela que falou: nossa!
Me chamou e falou: olha, coitados daqueles homens, vdo morrer todos! O ultimo avido, eu
acho, foi muito baixo. Tanto que ele ia bater no prédio do Banco Noroeste ou do Hotel
Impala, que tinha do lado. Ai ele virou o avido, passou no meio dos dois prédios e na
manobra pegou a ponta do avido no fio. Em frente onde ¢ o Banco Santander hoje era o
Banco Noroeste. Al foi em direcdo a Praca Raposo Tavares. Ele ia se enterrar no chao, ai ele
fez outra manobra, balangou, virou e entrou no chio. Tinha um bebedeouro pra cavalos 14,
porque tinha muita charrete. Ele passou o bebedouro e entrou no chdo. Morreram os dois
rapazes. Nossa senhora, mas foi feia a coisa viu. Uma judiagao.

Outra coisa que marcou também foi quando Dom Jaime veio pra Maringa.
Como tinha gente. Ele veio de Ribeirdo Preto. Dom Jaime Luiz Coelho. Foi uma festa!
Quando veio o Santos também, que ganhou do Grémio de dez a um. Nossa! Tinha gente!

Me lembro de um fato interessante. Uma vez, ao lado de onde nds tinhamos
0 Bar Garoto havia o Bar Panema, dos japoneses. Ao lado do Panema tinha o Bazar King,
que era de um japonés que depois foi embora pra Sdo Paulo. E ao lado desse Bazar King
tinha, acho que uma casa de enxovais, que era do Eiden. Um belo dia um cara entrou 14, um
granddo que estava bébado, e comecou a quebrar todo o bar. Janelas, prateleiras, tudo. Os
rapazes do bar eram meninos. Nisso saiu o avd deles, 14 do fundo. Um japonés carequinha.
Chamou a aten¢do do cara, que ndo quis saber e foi dar um murro no velho, que pegou na mao
dele e fez o cara voar. Ele pranchou no chao e desmaiou. O japonés pegou o cara e jogou na
rua. Nunca esqueco disso! Eu falei pro rapaz do bar, o Celestino: puxa vida, seu avo tem uma
forca! Ele respondeu que, no Japao, o avo era professor de luta. Que surra que ele deu no cara.

Outra coisa também, nessa rodoviaria da Praga Napoledo, ¢ que tinha
muito camel6. Esses caras vinham de Sao Paulo para vender corte que nao prestava. Dava
um trovao e enrrugava tudo! Eles vendiam barbaridade. Cada coisa ai que eu vou te falar!
Nao saiam da rodoviaria.

Também tinha um rapaz, até hoje eu lembro, parece que estou vendo. O
apelido do cara era “Cheiroso”. Que ele fazia? D4 medo até, marcou tanto... Ele andava
sempre de camisa de manga comprida. Chegava no bar pra tomar um café e encostava no
balcdo. Ele via que vinha muita gente do sitio. Encostava e comecava a chorar. Perguntavam
se ele estava passando mal, se tinha alguma coisa. Ele dizia que a filha estava internada em

Sao Paulo, no Hospital das Clinicas e que precisava de dinheiro. Tudo conversa fiada! Ele
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perguntava se a pessoa nao queria ajudar, mas que ndo queria o dinheiro dela. Entdo dizia que
queria vender o reldgio — que ndo valia nada. Depois da venda, ele chegava e perguntava se o
cara queria trocar o reldgio. Ele abria o punho da camisa e tinha um monte de relégio no
braco. S6 colocava outro no lugar. Era impressionante. Aquele era o “Cheiroso”. O cara era
triste. Ele vendia um, dali a pouco vendia outro. Igual o “Mané marreteiro”, que vendia corte
para roupas. Ele passava benzina no tecido e tocava fogo. Nao acontecia nada. Ele falava que
ndo queimava de jeito nenhum e vendia aquela porcaria, que ndo dava pra fazer nada. Dali a
pouco ele voltava pra trocar de corte com o cara, pegava de volta o que tinha vendido e
passava outro, cobrando mais ainda. Os caras eram tristes. Era um atras do outro. Tinha um
velho, o Celino, que encontrei em Camborili, onde tenho apartamento. Passando pela rua, vi
um monte de gente. Olhei e o cara falou: o senhor ndo quer apostar? Ele pegava casquinhas,
punha uma sementinha e puxava pra 14 e pra cd. Eu falei que ndo ia apostar sendo ele ia
perder. Ele falou: como? Eu disse: Celino, eu conheco isso ai! Quando eu falei Celino ele
perguntou de onde eu o conhecia. Respondi que era de Maringd, desde 1950. Ele disse que eu
ndo podia apostar, porque sabia mesmo. Ele ja fazia isso aqui na cidade, naquela época.

Vou contar um fato interessante, nessa rodoviaria. Uma vez nos estavamos
parados na porta e a policia foi prender uma mulher. Ela estava dentro do bar, tomando uma
cerveja, € ndo sei porque cargas d’agua um soldado foi 14 e encrespou com ela. Ela falou que
ndo estava fazendo nada pra ele, que disse que ia leva-la presa. Pois ela respondeu, dizendo
que ndo, que arrumasse mais uma porque sozinho ele ndo ia levar. O cara duvidou e foi pegar
a mulher, que “plantou” o braco e colocou ele no chio. Ai ela pegou e falou assim: pode
buscar mais! Entdo ele levou mais um soldado, que ficava 14 na rodovidria. Ela disse: s6 vocés
dois? Pode buscar mais que s6 vocés ndo me levam ndo. Quem entrar vai apanhar! E bateu
nos dois. Ai chamaram o 28, que era o jipinho da policia, que chegou com mais uns cinco,
seis caras pra pender a mulher. Todos eles apanharam. Ela mandava eles pro chao, jogava na
poca d’agua. Era forte de dar medo. Ai tinha um soldado que ficou muito conhecido, o
Espedito, um paraibano. O coronel Haroldo Cordeiro falou que ele era paraibano e que a
mulher também era paraibana e estava fazendo um estardalhago. O Espedito perguntou como
era a mulher. Depois da explicagdo do coronel, ele falou pra ndo mandar ninguém pra la
porque ia apanhar mesmo, e que conhecia a mulher. Ele foi 14, os caras na poca d’agua, no
chdo e ela metia o pé neles. O Espedito falou: 6 Chica, que voce ta fazendo ai? Ela falou que
os caras queriam bater nela, e que tinha vindo lutar com o Tarzan e com o Diabo Loiro no dia
seguinte, no parque, € que os caras queriam prendé-la. Entao ele a levou embora. Quem era a

mulher? Lutadora de luta-livre em Sao Paulo. Veio pra Maringa fazer uma luta. A mulher
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batia em todo mundo mesmo, quem chegava apanhava. Os soldados apanharam muito. Essa
mulher era triste. Depois daqui ela foi lutar em Londrina com o Tarzan Paraquedista, que era
de 14. Aqui ela lutou com um cara que ¢ de Maringa também, que conhece muito a cidade e ¢
muito conhecido, mas ele ndo enfrentava a mulher. Falou pra ela que nio ia enfrenta-la, que
ela era doida. A mulher lutava em tudo quanto ¢ lugar. Nunca esqueco. Chica Pelanca!

Uma coisa que me marcou muito, na época dessa rodovidria, foram os
agenciadores e os caras que comunicavam a saida dos carros. Tem um cara que mora em
Agua Boa, Joaquim. Lembro como se fosse hoje. Ele falava: Paicandu, Carmargo, Porto
Andir4, Malu, Terra Boa, Vidigal, Cianorte, Maraba, Tapejara, Cruzeiro, Umuarama! Ta
saindo o carro nimero um! E todo mundo corria. Era bacana esse negocio. Ele falava o nome
de todas as cidades, pra todo mundo. Era espetacular! E outra coisa que eu me lembro, ali da
rodoviaria, foi que em cima tinha um restaurante, que depois fecharam. Eu conhecia bastante
o proprietario, mas ele foi embora. Era de Sdo Manoel, Estado de Sao Paulo.

J& havia essa rodoviaria na Raposo Tavares quando meu pai tinha o
Paulistano. Ele vendeu o Garoto para um senhor italiano de Umuarama, Gino Mossudo, e
depois abriu o Paulistano. Do lado de 14 do Paulistano tinha a Cal¢ados Bata, ao lado do
prédio do Tozzo. Meu pai tinha alugado duas salas 14 e no final ele passou para o doutor
Sérgio Soares, um médico que veio de Santos. Acho que faleceu no ano passado ou retrasado.
Ele comecou a trabalhar ali, depois comprou uma propriedade ao lado do hotel Paulistano.
Tinha um hotel 14, ele comprou e fez a clinica dele depois, mas acabou vendendo.

Uma coisa que marcou muito, mas ndo me lembro direito, foi quando o
Anibal Goulart pos fogo na bandeira do Estado de Sdo Paulo. Um belo dia ele encrespou,
brigou e queria colocar fogo na bandeira. Foi feio. Aquele cara era muito ignorante. Era
terrivel. Ele ia matar cachorro no matadouro. A carrocinha prendia, levava 14, soltava e ele,
com um revolver, matava os animais.

Conheci muito o “Galo Cego”, porque o filho dele foi meu colega de escola,
o Ayres Aniceto de Andrade. Morava 14 na Operaria. Aqueles caras s6 aprontavam.
Enganavam os outros, roubavam, tomavam as coisas. O “Galo Cego” era famoso. E o filho
dele, que era professor, foi um cara bom. Morreu ali perto do Cesumar. Ele saia da casa dele
pra andar, fazer exercicios. Um certo dia, caiu e morreu. Um mogo muito bom.

Aqui em Maringd teve varias figuras. O professor de matematica,
Monacci. Giampero Monacci. Esse era uma sumidade. Professor de matematica, francés e
matérias ligadas a matematica. A gente chegava e ndo se conformava. Ele mandava levar,

de sabado, todos os exercicios de fora dessas faculdades, pra fazer na sala de aula. Ai
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mandava copiar, pegava, colocava a mdo na cabeca e escrevia a resposta. Fazia tudo
mentalmente. Nunca vi um negécio daquele. Agora, uma pessoa que pode saber muitos
fatos ¢ 14 da Casa Peralta, do lado da Napoledo Moreira da Silva. E deles até hoje. Ou eles

ainda tocam ou esta alugado pra outras pessoas.

Visualizando as fotografias

Essa rodoviéria do “Maringa Velho”, na figura 1, eu ndo conheci, mas eram
os mesmos Onibus que vinham no Bar Paulistano, da F.F. Delgado...

Essa estagdo da figura 2 ¢ da Napoledo. Eu me lembro bem pouquinho.
Recordo bem que os 6nibus paravam ali e quando era época de frio chegava a juntar gelo no
para-brisa. Nao me lembro dessas construgdes atrds. SO tinha a rodovidria. Atras tinha o patio
de manobras e do lado de 14 havia varias daquelas casinhas de estrada de ferro.

Na figura 3 ¢ a rodovidria ainda. 1950. Chamavam esses Onibus de
“jardineira”. O movimento era grande. Do lado de c4, nessa praca, tinha um servigo de alto
falante que anunciava a saida dos 6nibus. Quando alguém queria dar um recado para uma
pessoa, o cara ia 14, falava e anunciavam na hora. No comércio, a Unica coisa que lembro ¢
que tinha uma pastelaria dentro da rodoviaria. Recordo até do pasteleiro, Sr. Nelson, um
negro. Mas nunca mais...

Bem na esquina, pra baixo da Caixa Econémica, na Santos Dumont, tinha
um camiseiro, que veio de Ibitinga. Tempo bom. Que tempo! Dava tudo pra voltar.

Esse prédio, na figura 4, deve ser o Palace Hotel. Tem o Bar Panema € o
Bar Garoto era bem do lado. Depois tinha o Bazar King e aquela Casa das Noivas, se ndo me
engano. E tem o Banco Noroeste. A rodoviaria estd ai, e tem as Pernambucanas. O seu
Nelson foi dessa época. Foi gerente do Noroeste por muitos anos. Era gente boa. Conhecia
todo mundo. O cara chegava 14 e ele dizia: pede praquele vizinho seu, que mora do lado de 14
do rio, avalizar, que eu arrumo o dinheiro! Conhecia todo mundo. E essa casa ai deve ser do
pessoal da Melhoramentos.

Aconteceu um nego6cio comigo sobre esse Bazar King. Fui estudar, fazer
faculdade em Sao Paulo e um dia eu estava em Bauru. Entrei numa farmacia. O dono era um
japonés, Sampei Yamada. Ele falou que ia apresentar um amigo. Eu falei: esse ai vocé vai
apresentar? Ele eu ja conheco, ¢ o Shiro Murakami. O cara arregalou os olhos e perguntou
como ¢ que eu o conhecia. Eu disse que conhecia ele desde 1950! Ele disse que estava mesmo

em Maringd, nessa época. Era meu vizinho, do Bazar King.
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Esse prédio deve ser o Palace Hotel. Eu lembro quando estavam
construindo. E na rodovidria era s6 charrete. As pessoas levavam os cavalos para beber dgua
em frente a estrada de ferro. Ali tinha um bebedouro.

Na figura 5 ¢ a rodoviaria? Tem um predinho aqui, ndo era a Real Aerovias?
Porque na foto tem a Brasil e a Joubert de Carvalho.

Essa construgdo do lado direito ndo era a rodoviaria ainda ndo. Isso nunca foi
rodoviaria. Desse prédio onde estd escrito Jaragua, eu lembro. Que serd isso ai? Tenho um
monte de quadros da cidade de Maringa no meu escritdrio, que eu comprava e guardava. Agora
a Unica pessoa que eu conheco que pode falar com absoluta certeza ¢ o japonés do Foto
Maringa. O Ueta. N6s chegamos aqui na mesma época.

Sdo jipes perto da construcdo? Charretes! Estou achando estranha essa
constru¢do. Tem uma pessoa que pode falar tudo. O Manicardi, famoso Nho Juca. Antdnio
Mario Manicardi. Ele foi vice-prefeito da cidade. Ele esta aqui desde 1950, como nos. Outro
cara que pode saber disso ai ¢ o senhor Antonio Borghetti Lemos. Ele mora em Maringé e tem
muitas fotos. Ele tinha um irmao que era loteador, 14 de Londrina. Conhecia tudo.

Ser4 que ndo era do pessoal que estava construindo o prédio do Tozzo? Do
Tozzo ndo, do Banco Noroeste? Porque ¢ dessa mesma época. Eu tenho umas fotos aqui,
estavam até num envelope, mas quero ligar pra minha irma, que deve ter fotos antigas como
essas ai. Mas ¢ aquilo que eu falei. Quando meu pai saiu da Napoledo Moreira da Silva e foi
para o Paulistano, a rodovidria funcionava no hotel dele, nosso. Todos os carros paravam la.
Havia um grande movimento. As pessoas compravam passagem la. E ndo tinha mais a
rodovidria na Praca Napoledo.

Nao me lembro dessa construcdo, e olha que eu andava em tudo quanto ¢
lugar. Nao tinha nenhuma rodoviaria em funcionamento quando a venda de passagens
comegou a funcionar 14 no bar. Tem um rapaz que ¢ dificil de localizar, mas ele foi gerente do
Expresso Maringd e hoje tem uma firma dessas mesinhas de bilhar. E o José, Zezinho. Ele
podia informar bem. Mas eu estou intrigado com esse prédio ai. E interessante que pode ter
sido uma rodoviaria mesmo, porque tem uma saida ali.

Meu pai fez muitos casamentos 14 no nosso hotel e temos as fotos. O album
esta em Curitiba, com o meu cunhado. Vou ver se ele lembra disso.

Nessa figura 6 ¢ a rodovidria. Lembro quando eles fizeram. J& tinhamos o
Bar Paulistano. Era grande. Na parte de cima o povo ia muito porque tinha um excelente

restaurante. Uma feijoada!
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Agora, lamentavelmente, essa praca aqui demorou muito pra terminar. Nao
terminava nunca, juntava agua, era um transtorno. Embaixo tinha um monte de bazares. O
Monte Libano era aqui na rodoviaria. O dono era muito amigo do meu pai.

Esse restaurante da parte de cima ndo prejudicou 0 movimento no nosso
estabelecimento porque 14 servia muito a la carte, feijoada, e o nosso era mais comercial. SO
foi uma pena que demorararm tanto pra fazer essa rodoviaria. Os anos terminavam e nao
acabavam nunca.

Aqui ¢ o prédio do Tozzo, na figura 7? Uma coisa que eu ndo vi ainda,
nessas fotos, foi a Real Aerovias. Eles tinham uma agéncia ali.

Nos usavamos a rodoviaria mas a estrada de ferro, muito pouco. Nessa
estacdo de trem aconteceu um episodio. Tinha um soldado aqui chamado Jesus. O cara era
metido, andava numa estica que vou te contar. E o que aconteceu? Um belo dia ele foi pra
estacdo da estrada de ferro e, chegando 14, viu dois senhores tomando leite com café, bolo, e
acho que o cara ergueu a camisa e apareceu o cano da arma. O Jesus chegou e disse: ta preso!
O cara pegou, olhou bem pra ele e falou: o que o senhor falou? O senhor primeiro tem que ter
educacdo! O senhor tem que chegar e perguntar pra mim porque estou armado! O senhor me
conhece? O soldado respondeu que ndo. O cara disse: entdo o senhor vai me fazer um favor,
coloque essa arma onde estava! O senhor viu que essa arma ¢ do exército? Eu sou coronel do
exército! O Jesus se “enfiou no chdo”. Teve que guardar a arma do cara e cair fora. Nunca
esquec¢o. Todo mundo deu risada. Ele quis dar uma de bom e entrou bem.

Na figura 8, ja haviam feito a calgada na rodoviaria. D4 pra ver o edificio
Herman Lundgren. Em frente a esse prédio era o Monte Libano.

Mas tinha um movimento nessa estagcdo! Na parte de cima tinha escritorio
de advocacia. Era de um cara de Mandaguari. Ele morreu em Cascavel. O filho dele foi meu
aluno. Esse onibus ¢ da Garcia, e da pra ver o Banco do Brasil.

O povo era de lascar, estragavam todos esses telefones publicos, na figura 9.
Barbaridade, olha que movimento!

Nessa figura 10, ¢ o Américo. Américo Dias Ferraz. Eu o conheci
pessoalmente. Sabe que Maringa ndo recebeu o titulo como a cidade que mais se desenvolveu,
na época, porque o Américo nao sabia escrever? Nem assinar. Assinava com um “xis”. Sério!
Eu sei porque um professor que deu aula pra mim, doutor que fez o hino a Maringa, Ari de
Lima, sempre falava. E uma pena!

Eu conheci o Américo desde quando ele foi preso. Ele cumpriu pena. Acho

que ficou preso uns 16 anos. Matou o presidente da Simca. O cara prometeu que, se ele
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fizesse agéncia 14 em Osasco, uma coisa assim, ia aumentar o namero de carros pra ele. Mas
foi diminuindo, diminuindo, diminuindo até mandar sé trés veiculos. Pra qué! O Américo foi
14 e descarregou o revdlver no cara.

Eu fui assistir ao juri dele 14 em Sao Bernardo. A Simca contratou Hamilton
Dragomiroff Franco. Ele foi candidato e falava: ndo adianta bater aqui, aqui vocé ndo entra,
aqui tem Hamilton Dragomiroff Neto. Era promotor. Um dos melhores promotores do Estado
de Sao Paulo. E o Américo tinha muita ligagdo com o Adhemar de Barros, que arrumou os
advogados dele. Depois que ficou preso, conseguiram tira-lo de 14 e leva-lo para o Instituto
Penal Agricola de Bauru. Como eu estudava 14, ia visita-lo. Ele cumpriu metade, menos de oito
anos, uma coisa assim. E o cara, veja como sao as coisas, estava preso, comprou um bilhete,
aquele Substack, que tinha as séries A, B e C. Comprou as trés e ganhou o primeiro prémio. 160
milhdes, uma coisa assim. Era dinheiro que ndo acabava mais. Saiu da cadeia e foi pro Mato
Grosso, comprou um hotel 14. Era um cara bom, ndo era ruim ndo. S6 que no dia do julgamento
— eu estava 14 — o promotor acabou com ele. Dizia: no dia tanto de tanto Américo Dias Ferraz
emitiu um cheque sem fundo para pagar fulano de tal! Ele comprava café e ndo pagava. Tinha
aquela maquina que estd abandonada 1. Puxa vida, o cara acabou com ele.

O Américo andava com uma carro¢a vendendo frango e ovo e falava que
ainda ia ser prefeito da cidade. E foi mesmo, ele era fogo. Mas nao foi bom.

Aquela rodoviaria ndo deveria ter sido demolida. Nao fizeram nada até hoje.
Demoliram umas coisas que poderiam ter sido reformadas. E que nem o cinema. Esta 14
parado, o Cine Plaza. Que fizeram? Até agora nada. E essa rodoviaria, ndo sei se vao fazer
alguma coisa no lugar. Eles tem que indenizar as pessoas que eram donas das lojas. Eu achei
que foi a maior besteira fazerem aquilo. Deveriam ter reformado. Os proprios proprietarios
queriam reformar, eu lembro bem disso. Mas a prefeitura ndo quis saber.

Pra mim, foi uma época éaurea essa da rodoviaria. Uma pena! Tanto aquela
da Raposo Tavares como a da Praca Napoledo Moreira da Silva, que também era tranquila.
Os 6Onibus entravam e saiam sem problema algum. A gente ndo entende as pessoas.

Nos ficamos com o Bar Paulistano até 1968 porque o meu pai morreu. Mas
além desse, ele tinha outro em Cianorte. La era Bar Paulistinha.

Nos fomos os primeiros a levar energia ali perto da rodoviaria da Raposo
Tavares. Nao tinha luz e meu pai trouxe, de Sdo Paulo, um motor estaciondrio grande, que

servia também aos vizinhos. Fornecia luz até para o Banco Noroeste.
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Um dia, em Cianorte, meu tio foi dar partida no motor, a chave escapou e
furou o olho dele. Ficou cego. Uma judiagdo. Mas era assim, a gente passava muita
dificuldade, mas era uma alegria!

Depois que meu pai morreu ndo continuamos mais. Eu j& fazia outras
coisas, mas ajudava ele quando precisava, quando faltava algum empregado. Quem até pode
falar alguma coisa ¢ meu irmdo. Ele foi funcionario do Estado e se aposentou. Trabalhou na

rodoviaria velha com um homem, seu Alvaro Fernandes.
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1A% 3
Figura 65 - Antonio Eriberto Schwabe

Fotografia: Fabio Dias
Fonte: Arquivo pessoal
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Antonio Eriberto Schwabe'*

Eu vim para Maringd em 1959. Era assistente do professor Parigot, Pedro
Viriato Parigot, em hidraulica e saneamento de cidades. Tem uma rua da cidade com o nome
dele, que também foi governador do Estado do Parana e presidente da Copel.

Naquela época éramos apenas eu e minha mulher. N6os ndo tinhamos filhos
em 1959, e nosso primeiro filho nasceu um ano depois, que ¢ o Eduardo, hoje dono da
Construtora Rosa dos Ventos.

Num certo dia, o professor Parigot bateu no meu ombro e disse: vocé vai
pra Maringa! Eu agora sou presidente da Copel e preciso instalar a Copel em Maringa, e
vocé vai trabalhar 14 como coordenador do Sistema Norte do Parana. Logico, que se vocé
ndo quiser, ndo precisa, mas vou te dar umas dicas: quanto vocé ganha como professor,
meu assistente? 10 mil? L4 vocé vai ganhar 30 mil. Vocé paga aluguel aqui? L4 ndo vai
precisar pagar. Vocé tem que pagar gasolina? L4 vocé terd carro de graca. Cama, comida,
roupa lavada e 30 mil.

Eu disse que, sem duvida, ele estava querendo que eu viesse. Entdo vim
para Maringd como coordenador do Sistema Norte do Parand, porque ndo era s6 Maringa que
a Copel estava abrangendo. Também era Apucarana, Mandaguari, Jandaia do Sul, Marialva,
Mandaguacu, Nova Esperanga, Loanda e Santa Isabel.

O servigo nimero um foi trazer alta energia de Londrina, que ja tinha
energia vinda de S3o Paulo. Também tinha que cuidar dos motores velhos da Companhia
enquanto nao tivesse energia. Foi pau na mula, uma coisa de louco. Inclusive, tinha muita
gente que ndo queria que tivesse luz, mas isso € outra historia.

Entdo eu fiquei trabalhando aqui, mas o contrato pela Copel tinha duragdo
de cinco anos. Dai foi eleito o prefeito Jodo Paulino Vieira Filho. Ele viu que era preciso
colocar um sistema de dgua em Maringd e foi para Curitiba conversar com o professor
Parigot, que era professor de saneamento de agua, esgoto. O Parigot disse a ele para que me
procurasse, pois eu ja estava em Maringd, tinha sido assistente dele e sabia tudo sobre sistema
de 4gua e esgoto. Entdo o Jodo Paulino ndo me deixou voltar pra Curitiba. Eu o ajudei na
implantacdo do sistema de 4gua. Nao s6 ajudei a construir. Calculei a esta¢do de tratamento, a
captagdo, a elevacdo, tudo. Projetos meus, pois € exatamente a minha especialidade. Trabalhei

quatro anos para colocar 4gua em Maringa. Quando eu cheguei era tudo pogo artesiano.

144 Entrevista concedida ao autor em oito de dezembro de 2016, em seu escritorio na Construtora Rosa dos

Ventos.
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Muito bem, chegou o ano de 1975 e eu ja nem queria mais voltar pra
Curitiba. Foi eleito prefeito Silvio Magalhaes Barros, pai desse que ¢ hoje Ministro da Saude,
Ricardo Barros. O Silvio foi @ minha procura para fazer o servico de esgoto em Maringa.
Deram até um titulo para um texto sobre mim: Schwabe tirou Maringd da fossa. Porque
naquele tempo ndo tinha esgoto, apenas fossas sépticas. Dai eu fiquei mais quatro anos.
Entdo, digamos assim, na realidade, o que eu fiz para Maring4d foi aumenta-la para que
houvesse todo o conforto possivel, com luz, 4gua e esgoto. Evidentemente que eu ndo fiz tudo
isso sozinho. Tive muitas ajudas e uma das grandes veio do senhor Alfredo Maluf. Ele vendia
fiado gasolina e 6leo diesel para os motores. E quando eu ndo tinha dinheiro pra pagar, ele
escrevia num papelzinho. O senhor Alfredo Nyffeler, da Companhia Melhoramentos, que era
a empresa mais interessada, também ajudou. O hotel pagava adiantado a luz e a agua pra
termos dinheiro. E ¢ logico, tive outras pessoas ajudando. Nao tanto para a parte de
engenharia, mas na parte administrativa.

Mas tem uma historia que eu vou te contar. Na época em que eu estava
fazendo a 4agua e o esgoto, muita gente vinha brigar comigo porque queria agua, € eu ndo
podia levar até o local porque, digamos assim, se o cano estava na Zona I, eu ndo podia
colocar na Zona 5 sem passar pela Zona 4 antes, porque tem que ir a0S poucos.

Uma vez, eu indo pra Loanda, tive que parar o jipe porque puseram um cabo
de aco atravessado na estrada. Ainda bem que ndo apareceu ninguém. Teve um periodo que
eu andava com um policial. Dai deixei de ter jipe pra ter camionete. Na frente ia um guarda e
atras um fulano com metralhadora.

Um dos lugares também era Campo Mourdo. Daqui pra 14 era lama, entdo
chovia, o carro morria e ai tinha que esperar secar. Entdo ¢ ai haviam os maiores assaltos,
porque daqui pra Loanda ndo tinha asfalto, mas a estrada era de areia, entdo o caro ndo atolava.

Quando chegou a luz, uma das coisas foi levar energia até a rodoviaria,
porque ela também foi comecada em 1959. O engenheiro que fez a rodoviaria, na Praga
Raposo Tavares, foi o Luty, Luty Vicente Kasprovicz. Faleceu hé pouco, trés, quatro meses.
A estagdo velha estava fora de mao, no “Maringéd Velho”. Entdo passou pra ca.

O que eu posso dizer da rodoviaria ¢ que ela era perfeita. Agora, 30 anos
depois, a prefeitura resolveu fazer um telhadinho por fora da estacdo; pos umas tabuinhas,
veio um vento e o derrubou. Dai eles comegaram a dizer que a rodovidria ia cair. Nao ia!
Inclusive um engenheiro, conhecido meu, fez o estudo, que eu verifiquei posteriormente. Nao
ia cair ndo! Era tudo papo porque a prefeitura queria fazer uma rodoviaria nova, em outro

terreno. Entdo, o que eu sei da rodovidria ¢ isso, que ela ndo precisava ser desmanchada.
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Tinha capacidade suficiente, tudo estava funcionando bem e uma ventania nao iria derruba-la.
E fizeram a nova, que ndo posso falar sobre ela porque eu mesmo nunca usava a rodoviaria.
Sempre tive jipe ou camionete com motorista, com guarda. Eu ia para Curitiba descansando.

Uma curiosidade ¢ que, naquela época, quando eu precisava falar alguma
coisa com Curitiba, usava o telefone de Ourinhos! Maringa s6 tinha telefone para ligagodes
locais. Eu tinha que ir para Ourinhos para falar com Curitiba. Depois sim, melhorou. Nao sei
dizer o nome da pessoa que implantou a telefonia em Maringd, mas uma das primeiras coisas
que ele fez foi colocar um telefone na Copel. Mas, mesmo assim, a gente tinha que levantar o
telefone e a mocinha dizia: ald, nimero? Eu dizia que queria falar com Curitiba. Ela dizia que ia
tomar nota e perguntava se a ligacao poderia ser feita as duas da manha, porque pra Curitiba era
s6 depois da meia-noite. Entdo, assim mesmo, s6 podia falar depois da meia-noite.

Eu vim de Curitiba. Trabalhava no escritério de céalculo do professor Z¢
Neto e dava aula de hidraulica com o professor Parigot. Eu era assistente do Parigot. Eu vim
em 59, mas nas primeiras vezes vinha e voltava para Curitiba, até arrumar uma casa pra
morar. Morei numa casa ao lado do Maluf, do Posto Maluf, onde hoje ¢ um hotel bem na
esquina. Foi ele quem arrumou uma casa pra mim.

Uma das primeiras coisas que aconteceu, quando morava nessa casa, foi
encontra-la arrombada, quando cheguei a noite. Mas roubaram poucas coisas. Levaram meu
traje do exército. Eu sou oficial do exército, fiz CPOR'?, depois fui convocado. O ladrdo
deixou um bilhete: sem luz a gente age melhor. Bem ali, ao lado do Maluf. Ainda bem que
ndo tinha nada na casa pra roubar.

Quando eu cheguei em Maringa, gostei muito. Tanto que depois ndo fiz
for¢a nenhuma pra voltar pra Curitiba, porque fui muito bem recebido, tanto pela Companhia
Melhoramentos, pelo seu Alfredo Nyffeler, como no hotel onde eu ia almogar. Me trataram
tdo bem que acho que s6 eu e o bispo pra ser tratado daquela maneira, porque realmente eu
vim aqui com o propdsito de colocar a luz e, pra comecar, ja tinha 200 funcionarios
trabalhando e trés firmas de Curitiba especializadas em colocar postes. A maior fabrica de
postes de concreto do Brasil se instalou em Apucarana. Veio uma filial s6 pra trabalhar para a
Copel. Entao, digamos assim, em quatro, cinco anos, havia luz em todo lugar, porque energia
mesmo ndo faltava. Faltava era fiacdo. Entdo primeiro nds trouxemos alta tensdo, que ja havia
em Londrina, porque 14 havia uma companhia de luz, at¢ da propria Companhia. Entdo todo

mundo gostava de mim. Eu ia de graga ao cinema! Porque era assim: a Zona 1 tinha luz das

145 Centro de Preparagio de Oficiais da Reserva.
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seis da manha ao meio-dia, a Zona 2 do meio-dia as seis. Era distribuido assim, até trazer a
alta tensdo, porque no tempo dos motores precisava-se de um milhdo de quilowatts, mas s
tinha 100 mil. Depois que eu fiz o servico de agua, todo mundo ja me conhecia. Foi muito
facil e o servigo de esgoto também. Nao houve problemas.

Quando eu cheguei aqui ainda funcionava a rodoviaria do “Maringa Velho”.
Muito pouco, mas funcionava. A estacdo da praga em frente & Pernambucanas nao. Ela era
provisoria, ficou pouco tempo porque logo puderam colocar os 6nibus 14 na nova, na Praga
Raposo Tavares, mesmo sem estar pronta, porque primeiro fizeram a parte da rodoviaria para
os Onibus pra depois fazerem as lojas e sobrelojas.

Vou dizer mais umas coisas. O servico de 4gua de Apucarana, Mandaguari,
Maringa, Nova Esperanga, Paranavai, Loanda e Santa Isabel fui eu que fiz, além da agua e
esgoto em 40 cidades de Santa Catarina. Eu fiz duas teses de engenharia. Uma delas ¢ sobre
tubulagdo de esgoto e caixas d’agua dentro do mar. O esgoto de Sdo José e Floriandpolis, ja
que é tudo plano, vai para uma caixa no fundo do mar, onde néo entra agua. E tudo submerso.
Teve um periodo que eu ficava oito dias em Maringé e oito em Floriandpolis.

Tudo isso foi depois de ter terminado os trabalhos em Maringa. Eu fiz a
Copel aqui em Maringd, digamos, de 1959 a 1964, a 4gua de 1964 a 1970 e o esgoto de 1970
a 1975. Dessa data em diante, eu morava em Maringa mas trabalhava fora 15 dias do més. Foi
quando eu comecei a fazer Brusque, a primeira cidade em Santa Catarina. Fiz agua, esgoto e
ponte em Camboritl, umas dez pontes no Mato Grosso. Eu trabalhava, no tempo em que era
professor para o Parigot, como calculista para o Z¢é Neto, no maior escritorio de célculo de
concreto do mundo! Todo mundo acha graca quando digo isso mas, até hoje, o resto do
mundo quase ndo usa concreto. SO usam ferro. O Brasil ¢ que usa concreto. Entdo ¢ o Brasil
que esta especializado em concreto.

Vou dizer alguns nomes onde fiz os calculos estruturais: Hospital de
Clinicas, de Curitiba; meia dazia de estagdes de subsolo do metro de Sdo Paulo, lagoa de
estabilizacdo para o esgoto de Maringa. Quando foi feito, ndo tinha estacdo de esgoto, eram
lagoas de estabilizagdo. Na Avenida Cerro Azul, sentido centro bairros, bem pra frente tem
uma descida e do lado direito ainda existe um terreno grande, vazio. L4 era a estacdo com as
lagoas de estabilizagao.

Eu fui professor aqui da universidade durante 30 anos e sai quando
completei 70 anos, porque tive que me aposentar. Todos os engenheiros de Maringa que estdo

entre 50 e 60 anos, foram meus alunos. O Ricardo Barros foi meu aluno.
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Ajudei muito Maringa crescer. Aqui na Avenida Sdo Paulo tinha um
viaduto'*®, feito na administragio do Jodo Paulino. Fui eu que projetei e calculei. Depois
que tiraram esse viaduto e fizeram as ruas no mesmo nivel, eu ajudei a fazer os estudos.
Aquele viaduto na Avenida Colombo, 14 no Supermercado Big, fui eu que projetei e
calculei, pra poder ter uma boa saida.

O comércio por aqui sempre funcionou bem, sempre teve incentivos,
qualquer coisa era possivel aqui. Sarandi, por exemplo, tem um comércio pequeno, mas ha
20, 30 anos, era uma cidade dormitdrio. Todo mundo vinha trabalhar em Maringd, e Marialva
também era assim. Entdo aqui sempre crescia. E a cidade teve bons prefeitos. O Jodo Paulino
foi muito bom, sendo prefeito duas vezes. E os outros, se ndo foram muito bons, pelo menos
continuaram no mesmo ritmo. O Silvio Magalhaes Barros, pai, foi bom também. O Adriano
Valente foi razoavel.

Também conheci o Américo Dias Ferraz. Quando eu cheguei aqui, ele
era o prefeito. Mas conheci muito pouco porque faltava apenas um ano para ele sair. Ele
vivia mais em Sao Paulo, Rio de Janeiro. Quase ndo vinha aqui ¢ quem mandava mesmo

eram os vereadores.

Visualizando as fotografias

Quando eu cheguei aqui ainda existia essa rodoviaria da figura 1, mas quase
ndo era mais usada. Ela ainda estava em pé.

Essa da figura 2 eu ndo me lembro. Acho que ndo existia mais. Mas se tem
uma coisa que eu praticamente ndo usava ¢ exatamente a rodovidria, porque quando eu vim
aqui com a Copel ja foi com caminhdes e tratores. Eu mesmo tinha um jipe, camionete e os
engenheiros que me ajudavam, que sub-empreitavam servigos, me ajudavam. Se eu precisasse
ir urgente para Londrina, normalmente tinha uma pessoa que se oferecia pra levar porque
também precisava ir.

Nessa figura 3, eu ndo digo que ndo existia mais essa estagdo em 1959, mas
dez anos depois ja comecaram a construir ao seu redor. Nao estou lembrado dessa rodoviaria.

Na figura 5, também ndo posso ajudar porque, como eu disse, eu ndao usava
a rodovidria, e também quando cheguei aqui ja tinha condugdo de todo tipo, para me levar
onde quisesse. Mas a rodoviaria da Praca Raposo Tavares ja estava comecada, e depois de
mais de um ano, os Onibus ja paravam l4, porque foi feita inicialmente a parte da frente, onde

vendia-se os bilhetes de Onibus. A parte de tras foi feita um pouco depois, se bem que foi

16 Viaduto do Café, proximo onde ¢ hoje o shopping Avenida Center.
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rapido, porque ndo durou nem dois anos. Com um ano a rodoviaria estava funcionando e com
dois as lojas também passaram a funcionar. Quando eu cheguei, a rodovidria da Praca
Napoledo Moreira da Silva ja ndo existia mais.

Me lembro bem dessa estagdo da figura 6. Inclusive, alguém, em alguma
ocasido, me falou que a prefeitura disse que ela estava caindo. Uma das coisas que presenciei
com o engenheiro que fez a vistoria foi o arco. Perfeito, perfeito! Aquilo nunca ia cair, nem a
laje. Aquele alargamento da cobertura, que foi feita depois, ¢ que foi mal feita. A minha
opinido ¢ que eles queriam demolir a rodovidria e inventaram uma historia. Dissessem que era
muito pequena e teria que ser grande. Concordo! Agora, que ela ia cair... eu boto a mao no
fogo que nao! Eu endosso o estudo que foi feito, mostrando que ela ndo ia cair. A primeira
coisa que a prefeitura quis fazer foi demolir. E dai, pessoas interessadas fizeram novos
estudos para ver se cairia ou ndo. A prefeitura ndo apresentou nada, nada, nada de ninguém
que comprovaria que ia cair. S6 tiraram aquelas fotografias do telhado'"’.

Eu achava cla o6tima. Tudo funcionava direitinho, bonitinho, tinha o
corredor do centro, nos dois lados tinha venda de passagem para o mesmo dia, para o dia
seguinte, para o més seguinte, de dia, de noite, tudo, o dia inteiro. Para aquela época era
perfeita. As pessoas diziam que era bonita, 6tima, que representava Maringa. Muitos cartdes
postais que mandavam, de Natal, Ano Novo, tinham a imagem da rodoviaria. Essa fotografia
foi feita meio de lado, mas de frente, era perfeita. Esse arco ¢ bem no meio e o que tinha de
um lado também tinha do outro. Eu gostava da rodovidria. Foi muito bem feita.

Nessa figura 7 da pra ver tudo. Tem dois 6nibus na parte de trds, mas tem
lugar para uns dez. Na frente também haviam muitos lugares. Naquela época também tinham
os taxis de um cavalo. D4 pra ver na foto. Mas ndo lembro de té-los usado alguma vez.

Como o Estado ia fazer a Copel e tinha que ser rapido, foi colocado tudo a
disposi¢do. Nao faltava nada. Como eu disse, foi feita at¢ uma fabrica de poste, em
Apucarana. Vinham aqueles caminhdes de Sao Paulo cheios de fios e outros materiais. Eu
tinha um técnico que sabia de tudo. O apelido dele era “Z¢é Coco”. Quando acontecia qualquer
coisa em Apucarana € ele que ia verificar e ndo os meus engenheiros.

Tem um senhor aqui na cidade, ndo me lembro o nome dele, que ndo tem
um brago. Ele toca violdo por ai. Era funcionario da Copel, foi pegar uma alta tensdo e levou
um choque que “derreteu” um brago. Ele ficou na Copel mais uns 50 anos e agora toca violao

com uma mao so. Eu o vi na praga, fui falar com ele, ele olhou pra mim e eu olhava pra ele.

'*"Na realidade, o engenheiro civil Miguel Fujinami realizou um laudo de vistoria a pedido do poder piiblico.

C.f.p.122.
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Eu sabia quem era ele, pois sabia da historia, agora ele ja ndo me conhecia. Sdo historias da
Copel, que estou contando que ja tem uns 50 anos.

Na figura 10, me lembro das figuras, menos desses das extremidades. Ja&
passei dos 80 anos, me esquego dos nomes. Um ¢ o ex-prefeito, o “Z¢ Américo”, e o outro € o
governador Lupion.

Eu realmente acho que a rodoviaria ndo deveria ter sido demolida. Se
quisesse fazer uma rodovidria nova, tudo bem, mas poderia ter deixado essa da Raposo
Tavares como estava. Nao estdo conservando o Hotel Bandeirantes e o escritorio da
Companhia? Conservassem também a rodoviaria! Deixassem as lojinhas funcionando e
pronto. A prefeitura que saisse de 14. Nao sei porque! Era um simbolo da cidade, funcionava
direitinho. Nao sei dizer nomes, mas acho que aquilo teve alguma coisa subterranea. Alias,
um dos projetos que fizeram previa um estacionamento subterraneo e outro para a constru¢ao
de dois prédios de 20, 30 andares.

Eu ndo sei dizer nem como nem porque derrubaram, mas a Unica coisa que
eu confirmo é: ela ndo ia cair! Nio ia ser “demolida” por natureza. O telhadinho que fizeram

ao redor ¢ que foi mal feito e esse, o vento levou!



